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Tabla 196. Matriz OD Glorieta Conexién entre la Av. de la Constituciéon y Mar Mediterrdneo.

Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45). 268
Tabla 197. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constituciéon y Mar
Mediterrdneo. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (7:45 — 8:45). 268
Tabla 198. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constituciéon y Mar
Mediterrdneo. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45). 269
Tabla 199. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constituciéon y Mar
Mediterrdneo. Motocicletas. Hora punta de mafana (7:45 — 8:45) 270
Tabla 200. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar
Mediterrdneo. Motocicletas. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45). 270
270

201

Tabla 202. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constituciéon y Mar
Mediterrdneo. Flujo total. Hora punta de mafiana (7:45 — 8:45). 271
Tabla 203. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar

Mediterrdneo. Flujo total. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45)

272

Tabla 204. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana (8:30 —

9:30). 275
Tabla 205. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 275
206 275
Tabla 206. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30 —
9:30). 276
Tabla 207. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 276
Tabla 210. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 —
9:30). 277
Tabla 211. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 278
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Tabla 212. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Flujo total. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).

278
Tabla 213. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Flujo total. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).

279
Tabla 214. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa
Lucia. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana (7:45 — 8:45). 280

280

215.

Tabla 216. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-
Lucia. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).

3203 por la avenida Santa
280

Tabla 217. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-

3203 por la avenida Santa
281

Lucia. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (7:45 — 8:45).
Tabla 218. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-

3203 por la avenida Santa
281

Lucia. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).
Tabla 219. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-
Lucia. Motocicletas. Hora punta de mafiana (7:45 — 8:45)

3203 por la avenida Santa
282

Tabla 220. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-
Lucia. Motocicletas. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).

3203 por la avenida Santa
282

Tabla 221. . Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa

Lucia. Flujo total. Hora punta de mafiana (7:45 — 8:45).

283

Tabla 222. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-

3203 por la avenida Santa

- 9:30).

14:45).

- 9:30).

— 14:45).

Lucia. Flujo total. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45). 283
Tabla 223. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucidn. Vehiculos ligeros. Hora punta
de mafana (7:45 — 8:45) 285
Tabla 224. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos ligeros. Hora punta
de tarde (19:45 — 20:45). 285
Tabla 225. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos pesados. Hora punta
de mafiana (7:45 — 8:45) 286
Tabla 226. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos pesados. Hora punta
de tarde (19:45 — 20:45). 287
Tabla 227. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constituciéon. Motocicletas. Hora punta de
mafiana (7:45 — 8:45). 287
Tabla 228. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucion. Motocicletas. Hora punta de
tarde (19:45 — 20:45). 288
Tabla 229. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucidn. Flujo total. Hora punta de
mafiana (7:45 — 8:45). 289
Tabla 230. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Flujo total. Hora punta de
tarde (19:45 — 20:45). 289
Tabla 232. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana (8:30
291
Tabla 233. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:45 —
291
Tabla 234. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30
292
Tabla 235. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:45
293
Tabla 236. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 —
293

9:30).
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Tabla 237. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:45 —
14:45). 294
Tabla 238. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Flujo total. Hora punta de mafiana (8:30 —
9:30). 295
Tabla 239. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Flujo total. Hora punta de tarde (13:45 —
14:45). 295
Tabla 240. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana (8:30 —
9:30). 297
Tabla 241. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 297
Tabla 242. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30 —
9:30). 298
Tabla 243. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 298
Tabla 244. Matriz OD Puente del Dragén. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).

299
Tabla 245. Matriz OD Puente del Dragén. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
299
Tabla 246. Matriz OD Puente del Dragén. Flujo total. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30). 300
Tabla 247. Matriz OD Puente del Dragén. Flujo total. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).300
Tabla 248. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos ligeros. Hora punta de manana (8:30 —
9:30). 301
Tabla 249. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 302
Tabla 250. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30 —
9:30). 302
Tabla 251. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:15 —
14:15). 303
Tabla 252. Matriz OD Calle San Francisco. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
303
Tabla 253. Matriz OD Calle San Francisco. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
304
Tabla 254. Matriz OD Calle San Francisco. Flujo total. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
304
Tabla 255. Matriz OD Calle San Francisco. Flujo total. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
305
Tabla 253. IMD e IHP por punto de andlisis 305
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I. Presentacion
1. Introduccion

Los objetivos climaticos y la estrategia energética de la Unién Europea y, por ende, de Espaiia,
se encuentra ampliamente comprometida con la mitigacién de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Como consecuencia, todas las actividades y sectores estardn sometidos en los
préximos afios a programas ambiciosos para emitir menos, alejando su base energética del
empleo de combustibles fésiles. El transporte, y su expresion local, la movilidad urbana, no es
una excepcidn. En los préximos afios los entornos urbanos se van a enfrentar a una reconsideracién
total de sus sistemas de movilidad urbana para hacerlos mdas sostenibles. En este contexto, la
movilidad urbana sostenible no es una mds de las opciones a considerar, sino que se instituye
como la Unica respuesta posible ante los retos climéticos y energéticos.

Esta transformacién implicard la generacién de un marco de intervencién coherente y una mutaciéon
de los enfoques tradicionales de la planificacién urbana y de la movilidad, asi como diferentes
aproximaciones a la solucion de problemas o necesidades de movilidad del dia a dia.
Afortunadamente, todas las medidas que deberdn aplicarse para generar estos nuevos marcos
de actuacién hacia la movilidad sostenible mejoran ostensiblemente los niveles de calidad y
habitabilidad urbanas. Es decir, la promocién de una forma diferente de movilidad generard
innumerables beneficios sociales y econdmicos, mds alld de la indudable importancia de sus
beneficios ambientales. Beneficios a la economia local, donde los desplazamientos no motorizados
son un coadyuvante sobre la mejora del comercio de proximidad, o efectos positivos sobre la
salud, con menores niveles de contaminacién atmosférica y mayor actividad fisica, son sélo algunos
de los ejemplos palpables de las ventajas directas o indirectas que poseen las politicas de
movilidad urbana sostenible.

Actualmente el tré&fico en nuestras ciudades presenta altos niveles de congestion, especialmente
en hora punta, generando a su vez necesidades de aparcamientos donde cada vez hay menos
disponibilidad de espacio. Al mismo tiempo el uso masivo del coche genera sedentarismo y
contaminaciéon atmosférica con graves efectos negativos sobre la salud de las personas.

El PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DEL MUNICIPIO DE ALCALA DE
GUADAIRA es un plan estratégico y dindmico para el municipio, basado en prdcticas de
planificacién existentes y que tiene en cuenta los principios de integracién, participacion y
evaluacién, buscando un cambio de modelo en el sistema de movilidad actual en el municipio. El
PMUS, se alinea con los objetivos y lineas de actuacién de la Estrategia de Desarrollo Sostenible
e Integrado (EDUSI) y cuyo resultado final serd el fomento de la movilidad urbana sostenible,
facilitando el cumplimiento de los objetivos de desarrollo sostenible (ODS) marcados dentro de la
agenda 2030.

El PMUS pretende ser una herramienta de planificacion e instrumento de referencia para el
conjunto de actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en el municipio en

los préximos afos.

El objetivo de este Plan es lograr un nuevo modelo de movilidad a través de la ordenacién del
desplazamiento en el municipio de la forma mas equilibrada y beneficiosa desde el punto de

| | ey ALCALA
PMUS FUTURA
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vista social, econdmico y ambiental, para garantizar una mejor calidad de vida a la ciudadania,
de acuerdo con la normativa vigente. Para ello, es necesario la puesta en marcha de una serie de
medidas a nivel macro, las cuales estdn sujetas a los ajustes y redisefios que la entidad local
considere para su correcta adecuacion al resto de medidas propuestas. Es decir, el cdmputo total
de las medidas del PMUS deberdn guardar una consonancia que permita el cumplimiento del
nuevo modelo de ciudad previsto para Alcald de Guadaira.

El PMUS estd orientado a desarrollar politicas de movilidad que reduzcan emisiones, potenciando
en las ciudades el uso de formas de transporte mds sostenibles, como caminar, ir en bicicleta o en
transporte publico. La sostenibilidad hace mencién a tres conceptos bdsicos para que se cumpla:
que sea socialmente Gtil, que sea medioambientalmente adecuado y que sea econémicamente
sostenible. Por lo tanto, el presente documento se adapta al contexto actual, en cuanto a
contenidos y a un horizonte de medio plazo, en el que las medidas tendentes a favorecer la
movilidad activa tomardén un papel decisivamente relevante.

Es un plan estratégico disefiado para satisfacer las necesidades de movilidad de la ciudadania
en busca de una mejor calidad de vida.

Las politicas y medidas definidas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible abarcardn todos
los modos de transporte, incluyendo puiblicos y privados, de pasajeros y de carga, motorizados
y no motorizados, en desplazamiento y estacionados.

Con el nuevo PMUS, Alcald de Guadaira serd una ciudad mds moderna y amable, una ciudad
mejor para la generacién actual y las futuras, que con este plan vivirdn en un entorno mds
sostenible, accesible, seguro y saludable. Este Plan forma parte de una estrategia mdas ambiciosa
para ofrecer un nuevo modo de vida, un nuevo modelo de ciudad, pensado para las personas.

Alcala de Guadaira es uno de los municipios del drea metropolitana de Sevilla, situado en la
comarca de Los Alcores, a 12 kildmetros de Sevilla. Cuenta con una poblacién de 75.533
habitantes (IECA 2020). El municipio cuenta con unas caracteristicas propias que influyen en su
movilidad:

El municipio cuenta con numerosos nucleos de poblacion.
Las distancias son adecuadas para la movilidad peatonal y ciclista, aunque con
pendientes pronunciadas en gran parte del territorio.

El objetivo principal del PMUS serd, por tanto, la planificacion de una movilidad que potencie
los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico, de manera que se incida
favorablemente sobre el medio ambiente y la salud de la ciudadania.

Finalmente, hay que destacar que el PMUS queda enmarcado en la politica medioambiental y de
transporte de la Unién Europea, que hace referencia a los principios de intermodalidad, control
de emisiones y reduccién de la accidentalidad.
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2. Mision y Vision

La Mision y la Vision del PMUS constituyen el punto de referencia para su formulacién, asi como
la inspiraciéon y motivacién para la futura implementacién del PMUS.

Con ellas, y por ende con el Plan, se pretende dar respuesta a los principales problemas de la
movilidad identificados en el diagnéstico realizado.

* Alcanzar un modelo de movilidad y
transporte sostenible, eficiente y de
calidad, capaz de dar respuesta a las
necesidades y demandas sociales,
favoreciendo la accesibilidad universal
al transporte, contribuyendo a la mejora
del medio ambiente y la salud, al
desarrollo sostenible de la ciudad y a la

* Instaurar un modelo de movilidad
sostenible en el municipio, mediante la
planificaciéon de la movilidad basada
en el fomento de los modos no
motorizados, el transporte publico, la
intermodalidad, la recuperaciéon del
espacio publico y el uso de energias
limpias, todo ello en consonancia con la

cohesion territorial. promocioén, educacién y sensibilizacion

de la ciudadania sobre el uso eficiente y
sostenible de los modos de transporte en
cumplimiento de los objetivos
establecidos sobre cambio climdtico y
sostenibilidad de la Estrategia Europea.

©»

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible tiene los principios de sostenibilidad, seguridad y
equidad social como referencia para la biusqueda de un nuevo modelo de ciudad que se ajuste
a las condiciones que presenta el municipio. Por ello, sus lineas estratégicas y las medidas que
propone estdn orientadas a potenciar el transporte colectivo y los desplazamientos a pie y en
bicicleta, asi como llegar a un uso mds racional del automévil.

Por otro lado, la Ley de Cambio Climético, ha sido recientemente aprobada. Habrd que tener
en cuenta los principales objetivos que marca la misma en materia de movilidad sostenible e
incluirlos en las propuestas para la ciuvdad de Alcald de Guadaira:

El objetivo genérico de la ley es que antes de 2050 Espafia alcance la “neutralidad
climética”. La norma marcard que en 2030 Espaiia deberd haber reducido sus emisiones
de efecto invernadero un 23% respecto a los niveles de 1990.

Se establece que los municipios de mas de 50.000 habitantes deberdn establecer “zonas
de bajas emisiones no mas tarde de 2023" y medidas para el fomento de la movilidad
eléctrica y el transporte publico. Alcald se haya en el umbral de este requisito que sin
duda deberd ser aplicado en el presente PMUS.
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3. Enfoque

El enfoque del PMUS de Alcald de Guadaira se hace en base a unas claves o principios
recomendados para elaborar e implementar un PMUS con éxito. Estas claves las ha elaborado el
equipo consultor en base a su propia experiencia:

* PROPUESTAS A CORTO Y LARGO PLAZO

* A pesar de planificar a futuro, es vital planificar acciones "que puedan verse ya"
para que el PMUS no quede en un cajén

* BINOMIO INSEPARABLE URBANISMO - MOVILIDAD
* Disefiar politicas de movilidad siempre de acuerdo con el modelo de
ciudad /territorio

* VISION INTERMODAL

* Todos los medios de transporte tienen su lugar y hay que contemplarlos en
cualquier medida, incluido el vehiculo eléctrico y los VMP

* DATOS DE PARTIDA
* Es clave que se recopilen con calidad pues van a determinar la toma de decisiones

* PARTICIPACION CIUDADANA

* Proceso bidireccional: informativo y recopilar opiniones y sugerencias de los
actores

* BENCHMARKING

* Experiencias que puedan aportar ideas o efectos que pueden tener ciertas
medidas

* RIGOR EN LAS PROPUESTAS
* Y en los procesos para definir dichas propuestas, evaluando efectos y resultados

* EVALUACION DE IMPACTOS
* Seguridad vial, efectos econémicos, reparto modal, ahorro tiempo, etc.

* ESCALA METROPOLITANA

* Hace mds importante la visién intermodal en ciudades con fuerte dependencia de
su entorno

* CUENTAS BIEN HECHAS
* Inversién inicial, mantenimiento, forma de pago, financiacién, etc.

+ CARACTER DE LAS PROPUESTAS
* Fiabilidad; Solidez cientifica; y totalmente prdctico y aplicable

+EDUCACION

* Incrementar la educacién vial en todos los niveles de formacién y llegar a quienes
no se encuentran dentro de la comunidad educativa

* FORMACION

* Reforzar y capacitar a los equipos técnicos municipales en términos de
planificacién, de ejecucién y de mantenimiento de la vialidad urbana

* FINANCIACION

* Disefio de propuestas de acuerdo con el marco actual de inversiones y opciones
europeas de financiacién

* IMAGEN
* Propuestas acordes con las politicas europeas que mejoren la imagen de la ciudad
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4. Metodologia general

El presente PMUS se ha redactado con base en la Guia metodolégica para la elaboraciéon de
planes de movilidad urbana sostenible del IDEA, ademds de la experiencia en la redaccién de
otros PMUS. En la siguiente imagen se muestra el esquema metodolégico, dividido en diversas

etapas o fases:

Programa de

Programa de

Organizacion y Reunidn de .
arranque del lanzamiento trabajo participacién
PMUS definitivo publica
Recopilacién de la infor Toma de datos Benchmarking
EQ Q %
® Planificacion territorial Visitas 7 =
FASE 1 P Encuestas L
= Estudios previos Técnicas Seleccio =]
Andlisis y p’ N o— eleccion
Diagnéstico ° o Qb = Fichas ejemplos
= Datosy estadfsticas i
= Aspectos energéticos y Aforos  Inventarios '
medioambientales Datos méviles ST s
FASE 2 MARCO LOGICO . g
Meodelo . P - OBIJETIVOS Y LINEAS =
el dlal Diagnéstico DAFO Problemas y Necesidades ESTRATEGICAS 2
Movilidad 2
N=}
5 ; g
VISION COMUN o
o
E
Objetivos especificos Escenarios NUEVO MODELO DE CIUDAD g
PRESUPUESTO Y
FASE 3 O% PROGRAMAS CRONOGRAMA 7
Elaboracion del . - Y MEDIDAS -
Plan Seleccion de medidas © $ N
Evaluacién ene_rget\ca Yy %w PLAN DE
balance de emisiones & -
Politicasde regulacion ACCION
MODELIZACION
MACRO Y MICRO IMPLANTACION

=

v
A MECANISMOS DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION
EVALUACIONY
PLAN DE

SEGUIMIENTO Evolucion de Indicadores Mesa de Movilidad Informes de seguimiento

llustracién 1. Metodologia general del PMUS de Alcald de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia.

f &l

ALCALA | | |
PMUS f

FUTURA
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Il.  Participacion civdadana

El consultor consideraq, tras numerosas experiencias en la materia
(http://juliansastre.com/participacion-publica-una-herramienta-clave-para-realizar-planes-y-

proyectos-de-movilidad-sostenible /) que este plan debe ser: Bidireccional, no sélo para informar,

sino para incorporar, en lo posible, sugerencias de los actores de una manera responsable, no es
“un si a todo” ya que la decisién Gltima estd en las administraciones competentes. Para ello se
planifica la participacién, dedicando recursos, identificando objetivos y agentes, definiendo
acciones y preparando mensajes y documentos.

La Participacién Publica tendrd un cardcter transversal y serd la parte de mayor duracién del
plan, pues se llevardn a cabo actuaciones en materia de participacién y concienciacién ciudadana
de inicio a fin de los trabajos. Por lo tanto, se realiza un proceso participativo con un enfoque
real, eficaz, bidireccional, adaptado a la naturaleza de los medios usados y el publico objetivo,
prolongado durante todo el proyecto de redaccién del PMUS de Alcald de Guadaira.

La comunicacién es otro de los ejes transversales y claves del PMUS. Algunas de las actuaciones a
implantar en el marco de un PMUS suelen generar cierto rechazo inicial por parte de la civdadania
o de determinados sectores, que desconocen los beneficios y la necesidad de llevar a cabo este
tipo de medidas. Es por ello que resulta fundamental disefiar una estrategia de comunicacion
que sea capaz no solo de transmitir y mostrar la importancia de este tipo de actuaciones, los
beneficios y efectos positivos para todos y todas sino, ademds, de concienciar a la ciudadania y
generar poco a cambio el cambio de mentalidad y de hdbitos en la manera de desplazarse.

Durante la fase de diagnéstico se he ha llevado a cabo la realizacién de los siguientes
mecanismos de participacion:

Obtener informacién relevante y diferentes percepciones o
. Durante la fase de . .
Entrevistas con puntos de vista de un problema a través de las preguntas a

actores df:nqh?ls.y asociaciones que, por sus experiencidas y vivencias, poseen un
lagnostico conocimiento de la movilidad Alcald de Guadaira.
Encuesta de preferencias reveladas (conocer los patrones de
movilidad actuales) y encuesta de preferencias declaradas
Encuestas de Fase de andlisis y (aceptacion de medidas).
movilidad diagnéstico Se han realizado encuestas telefénicas de movilidad.

Se han llevado a cabo, ademds, encuestas presenciales a
peatones y conductores.

Tabla 1. Mecanismos de participacién durante la fase de diagnéstico.
Fuente: Elaboracién propia.

Del mismo modo, tras la fase de diagnéstico se proponen los siguientes mecanismos:

- "
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Mapeo colaborativo con entidades vinculadas al feminismo, las

Mapeo Tras la fase de personas con diversidad funcional y centros educativos pero
colaborativo diagnéstico abierto a la participacién de toda la ciudadania a través de
una App.
Diagnéstico Al término del Presentar las conclusiones del diagnéstico y encuesta
participativo diagnéstico valoracién del diagnéstico y de problemas detectados.

Presentacién del diagnéstico y taller de propuesta de la visién
comin para Alcald de Guadaira que sirva como base para el
establecimiento de los objetivos del PMUS.

- q Al término del

Vision conjunta . .

diagnéstico

Dar a conocer a la ciudadania el avance de las propuestas y

realizar un brainstorming que aporte medidas no
contempladas.

Laboratorio de  Antes de cerrar las
ideas propuestas

Dia del Plan Al término Presentacién final del PMUS de Alcald de Guadaira.

Semana Europea Dar apoyo al ayuntamiento en la organizacion de la SEM,

Evento SEM de la Movilidad  contando con la difusién y visibilidad del Instituto de Movilidad

Tabla 2. Mecanismos de participacién tras la fase de diagnéstico.
Fuente: Elaboracién propia

1. Entrevistas con actores

Para la elaboracién del PMUS, resulta relevante contar con la opinién y conocimiento del ambito
de determinas asociaciones, cuya participacién es clave en el desarrollo del mismo. Asi pues, se
ha realizado un cuestionario online en la plataforma Lime Survey con el fin de obtener resultados
que, tras su correcta evaluaciéon y categorizacién, permitan extraer conclusiones sobre la movilidad

en el municipio.

Dicho cuestionario ha sido enviado por el Ayuntamiento con un cuerpo de texto adjunto redactado
por el equipo consultor. En el Anexo lll se recoge el cuestionario desarrollado.

2. Trabajo de encuestacion en el marco del andlisis de la movilidad

Es importante tener en cuenta que las encuestas (tanto EDM, como presenciales y online) a realizar
en el presente plan no sélo son una herramienta para la obtencién de informacién muy Gtil de cara
a tener una fotografia de la situacién actual que permita entender las pautas de movilidad y sus
factores explicativos. Si no que también son un instrumento de participacién y comunicacién con la
ciudadania. Los usuarios que sean objeto de las encuestas se sentirdn escuchados. Si se logra que
ademds la opinién de la mayoria se vea reflejada de alguna manera en el plan, aunque sea por
simple coherencia, se convertirdn en defensores del cambio.

Es por ello que para el PMUS de Alcald de Guadaira se ha realizado un trabajo de campo que
contempla la realizacién de 1.600 encuestas telefénicas de movilidad, encuestas online, encuestas
presenciales realizadas en el centro del nicleo urbano, encuestas sobre distribucién urbana de
mercancias y otras.
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IIl.  FASE 1: Andlisis y diagndstico de la situacion actual
1. Ambito de estudio

El municipio de Alcald de Guadaira, situado en la Comarca de Los Alcores, se incluye en el Area
Metropolitana de Sevilla.

En cuanto a su posicidn dentro de la comarca, es la localidad con mayor poblacién con un 51,25%
respecto al total, ejerciendo de cabecera comarcal, sobre todo en el dmbito relacionado con el
sector comercial y el ocio.

Por otro parte, Alcald es el tercer municipio con mayor poblacién del A.M, sélo por detrds de
Sevilla y Dos Hermanas. Asimismo, las estrechas relaciones derivadas principalmente de la
cercania con la capital (16 kildmetros), han consolidado a Alcald de Guadaira como uno de los
municipios mds dindmicos dentro de la misma. La constante interrelacién de Alcald de Guadaira
con Los Alcores, por un lado, y la capital hispalense, por otro, han generado una doble realidad
en cuanto a la movilidad se refiere.

AMBITO DE ESTUDIO SIMBOLOGIA:
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA BB LosAlores B /rea Metropolitena [ Provincia
fombiaidn 5 B ALCALAY) Alcalé de Guadaira [] Municipio Océano Atlantico

llustracién 2. Ambito de estudio.
Fuente: Elaboracién propia.

Alcalé de Guadaira cuenta con una poblacion total de 75.533 habitantes (IECA 2020) repartida
en una superficie de 284 km?2. Por tanto, presenta una densidad de poblacién 265,70 hab/km2.

- 7 ALCALA
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El término municipal estd compuesto por 18 entidades de poblacién, ya que ademds de Alcalé
de Guadaira, existen otros 17 nucleos: La Alegria, El Eucaliptal, La Galvana, Huerto San Antonio
y San Vicente, El Magistrado, El Nevero, El Regidor, Torrequinto, Urbanizacién Residencial Sevilla-
Golf, Huerta del Cura, La Lapa, Barriada La Liebre, Las Encinas, San Rafael, Santa Genoveva, El
Junco y Las Tingjas.

A

|;BS Encinas

2 km

& Nevero \
. NUCLEOS URBANOS:
NUCLEOS URBANOS DEL MUNICIPIO @ Alcalé de Guadaira @ El Nevero ® LaGalvana @ Santa Genoveva
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA @ B. LaLiebre El Regidor ® Lalapa = Torrequintos
< El Eucaliptal ) Huerta del Cura 0 LasEncinas @ U. R. Sevilla-Golf
* ” ‘.é“_;& } " 0 El Junco ® H.S. Antonioy S. Vicente @ Las Tinajas
PIUS ERAR © El Magistrado ® La Alegria 2 San Rafael

llustracién 3. Nucleos de poblacidn de Alcald de Guadaira.
Fuente: Elaboracidn propia

h ot &l o

PMUS

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 31 de 327



K 5
* *
* *
* *

* 5 Kk

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Ayuntamiento de

Alcala de Guadaira Uy\a manera de [/\acey‘ Euy‘opa UNION EUROPEA

2. Recopilacion de informacion previa

Dentro de la recogida de informacién se ha revisado toda la documentacién estadistica habitual,
la normativa de aplicacion y las referencias documentales y metodolégicas.

La siguiente tabla muestra la documentaciéon que se ha tomado como referencia para la
elaboraciéon del presente documento:

Ley sobre Tréfico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.
Reglamento General de Circulacion.

Ley 2/2011 de Economia Sostenible.

Estadisticas y Barémetro actual de la bicicleta de la DGT.

SIMA.

IMSERSO.

Orden TMA/851 /2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y la utilizaciéon de los
espacios publicos urbanizados.

e Borrador de la Ley de Cambio Climdatico.

e Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA).
e Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB).
e Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020).

Plan General de Ordenacién Urbanistica (PGOU)
PMUS DE 2008.
Ordenanza Reguladora del Tréfico.

Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado “Alcald de Guadaira 2020”.

¢  Manual de elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Piblicas en la Junta de
Andalucia.

e Guia para la Elaboracién de Planes de Movilidad Sostenible del Instituto para la
Diversificacién y el Ahorro de la Energia (IDAE).

® Resumen de los tomadores de decisiones para la elaboracion e implementacién de un plan
de movilidad urbana sostenible de la Unién Europea. Proyecto SUMPs-Up (2021).

Tabla 3. Informacién previa analizada:
Elaboracién propia.
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3. Visitas técnicas

Las visitas técnicas se realizan con el objetivo de llevar a cabo un analisis cualitativo del ambito

de estudio y de su movilidad. En concreto, se han realizado las siguientes visitas técnicas:

Fecha

24 de
febrero de
2021

9 de marzo
de 2021

13 de
mayo de
2021

2 de julio
de 2021

3 de julio
de 2021

5 de julio
de 2021

Obijetivos

Realizacién de un aforo de la interseccién formada por C/ Silos con C/Zahina con el fin
de conocer la situacién actual.

La toma de datos se realizé durante un dia laborable en horario de 14h00 a 15h00,
haciéndola coincidir con un momento de pico de tréfico. La medicién se llevé a cabo
mediante aforo peatonal, que permite definir los flujos vehiculares en dichas vias durante
el periodo de estudio, segregando estos por movimientos, intensidades horarias y diarias,
y clasificando los vehiculos que circulan por esta, para poder realizar posteriormente un
andlisis.

Andlisis cualitativo de la movilidad general en el municipio. Para ello se realizaron los

siguientes recorridos:

e Recorrido en vehiculo privado por el municipio.

e Recorrido a pie por el centro urbano, analizando especialmente la accesibilidad
peatonal, espacios turisticos, plazas e intersecciones y posibles conflictos entre modos
(bici/coche y peatén/coche).

Catalogar, sobre el terreno, las zonas para elaborar el Trabajo de Campo.

Andlisis de las intersecciones seleccionadas para la toma de datos con el objetivo de
concretar los aforos a realizar, la localizacién de las cdmaras, y los puntos donde situar
a los aforadores en condiciones de seguridad y buena visibilidad.

Recorrido por el eje del tranvia con el fin de analizar la movilidad peatonal entre las
estaciones y el centro del nicleo urbano. A su vez, se valoré sobre el terreno el nuevo
modelo de ciudad propuesto en el PMUS.

Recorrido en bicicleta desde el centro del nicleo urbano a las zonas de los poligonos
industrial y eje metropolitano, con el fin de valorar la movilidad ciclista del municipio.

Revisién de los datos sobre accesibilidad obtenidos durante el trabajo de campo.

Tabla 4. Visitas técnicas realizadas.
Fuente: Elaboracién propia.

Con estas visitas se obtiene una impresién cualitativa que permite definir y complementar dichos
trabajos, al garantizar que la toma de datos sobre el terreno se realiza teniendo un conocimiento

previo del funcionamiento de la movilidad y ademds permite incorporar en la caracterizacién del

dmbito aspectos subjetivos que quedan fuera de la valoracién de la informacién cuantitativa

obtenida.
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En el marco del PMUS de Alcald de Guadaira se ha realizado una campafia de toma de datos,

cuyas caracteristicas y funcionalidades de la misma se desarrollan a continuacién:

Encuestas de movilidad

Encuesta online

Inventario oferta TP (incluido
taxi)

Demanda de TP (incluido taxi)

Itinerarios y paradas de TP y
escolar
Accesibilidad a paradas de TP
(PMR)

Inventario de carriles
bus/reservados
Aforos de trafico y peatones en
troncos (7 accesos principales)
Aforos 5 intersecciones
(automéviles y peatones)
Informacién del trafico exterior
del casco
Inventario de la red ciclista y
peatonal
Inventario de plazas
carga/descarga rutas de
ocupacién e indisciplina
Movilidad de Poligonos
industriales
Inventario y rutas de
aparcamiento diurno y nocturno
(PMR y reservas)

Oferta de la red viaria urbana

Muestreo de 100 automaéviles

Inventarios de energias
alternativas
Inventarios de puntos de
inseguridad vial

Andlisis de la movilidad: Caracterizaciéon de usuarios, matrices
O/D, reparto modal, etc.

Andlisis de la relacién entre la oferta y la demanda de TP a nivel
interno y externo (diurna/nocturna)

Andlisis de la cobertura del TP y escolar
Andlisis de la accesibilidad al transporte publico
Andlisis de oferta y caracteristicas de la red de TP

Andlisis de capacidad de las intersecciones y del viario principal.
Av. Antonio Mairena, Av. Santa Lucia, Av. Dos Hermanas, Puente
del Dragén, Av. Mediterrdneo y Av. Constitucion.

Andlisis de la capacidad del viario exterior. Temporalidad

Andlisis de infraestructura de movilidad activa
Andlisis de los recorridos peatonales y ciclistas

Andlisis del flujo de mercancias y relacién con los centros logisticos
(diurno y nocturno)

Andlisis de flujos de demanda de viajes: dependencia funcional con
el drea metropolitana. Deteccién de necesidades

Andlisis de la capacidad del aparcamiento
Demanda de aparcamiento e indisciplina

Jerarquizacién de la red viaria

Andlisis de las caracteristicas técnicas y ambientales del parque
automovilistico

Oferta de puntos de recarga y estaciones de biocombustibles

Andlisis de la accidentalidad y deteccién de puntos negros

Tabla 5. Toma de datos del PMUS de Alcalé de Guadaira.

Fuente: Elaboracién propia.
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5. Caracterizacion socioeconomica

La demanda de viajes en el dmbito de estudio depende en gran medida de las caracteristicas
socioeconémicas de dicho territorio. Légicamente, las necesidades de desplazamiento y la
demanda de los diferentes modos de transporte no dependen Unicamente de la oferta existente,
sino que actian otros factores de tipo socioeconémico entre los que destacan los siguientes: la
poblacién, los niveles de motorizacién, el empleo, la economia, la educacién y el nivel de renta.
Toda esta informacién se ha obtenido del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y el Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA), el Servicio PUblico de Empleo Estatal (SEPE) y el
del Registro de Empresas y Actividades Turisticas de Andalucia.

a. Poblacion
La poblacién residente en cada una de las zonas del dmbito de estudio es una de las variables
mds importantes e influyentes en la determinacién del nimero de viajes. El dmbito de estudio
cuenta con una poblacién total de 75.533 habitantes (IECA 2020), repartidos en los distintos
nucleos de poblacién de la siguiente manera:

Nucleo Total % Total

Alcala de Guadaira 68.908 91.23%

La Alegria 167 0.22%

El Eucaliptal 288 0.38%

La Galvana 236 0.31%

Huerto de San Antonio y San Vicente 150 0.20%

El Magistrado 80 0.11%

El Nevero 262 0.35%

El Regidor 126 0.17%

Torrequinto 458 0.61%
Urbanizacién Residencial Sevilla-Golf 1.100 1.46% 6.625 habitantes

Huerta del Cura 63 0.08% (8.77%)

La Lapa 182 0.24%

Barriada la Liebre 512 0.68%

Las Encinas 242 0.32%

San Rafael 786 1.04%

Santa Genoveva 250 0.33%

El Junco 399 0.53%

Las Tinajas 32 0.04%

Poblacion en diseminados 1.292 1.71%

Tabla 6. Poblacién en Alcald de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

Se aprecia que Alcald de Guadaira es el nicleo de mayor poblacién (68.908 habitantes, que
supone el 91.23%), representando los 17 nicleos restantes y la poblacién en diseminados el

PMijg : FUTURA
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8.77% de la poblacién (6.625 habitantes). Destacar la Urbanizacién Residencial Sevilla-Golf
como el segundo nicleo de mayor poblacién del municipio (1.100 habitantes).

La comarca dentro de la cual se encuentra Alcald de Guadaira, Los Alcores, cuenta con una
poblacién total de 147.389 habitantes (IECA 2020), repartidos en los distintos nicleos de
poblacién de la siguiente manera:

Municipio Total % Total

Alcald de 75.533 51.25%

Guadaira

Carmona 28.834 19.56%
Mairena del Alcor 23.698 16.08%
El Viso del Alcor 19.324 13.11%

Tabla 7. Poblacidn en Los Alcores
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

Asi pues, Alcala de Guadaira es el municipio de mayor poblacién de la comarca con 75.533
habitantes, lo que supone el 51,25%, seguido de Carmona (19.56%), Mairena del Alcor
(16.08%), y El Viso del Alcor (13.11%). La poblacién en estas dreas urbanas se distribuye como
se muestra en el siguiente grdfico:

DISTRIBUCION DE LA POBLACION EN LOS ALCORES

M Alcald de Guadaira
m Carmona
El Viso del Alcor

B Mairena del Alcor

Grdfico 1. Distribucién de la poblacién (%) en la comarca de Los Alcores.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

En cuanto a la distribucién por género en la comarca de Los Alcores, se puede observar cémo los
municipios de la comarca siguen la misma tendencia:

| S ALCALAlhf

PMUS FUTURA
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Municipio Poblacion Hombres % Hombres Mujeres % Mujeres
Alcald de 75.533 37.524 49,68% 38.009 50,32%
Guadaira
Carmona 28.834 14.501 50,29% 14.333 49,71%

Mairena del Alcor 23.698 11.862 50,05% 11.836 49,95%
El Viso del Alcor 19.324 9.651 49,94% 9.673 50,06%

Tabla 8. Poblacién por género en Los Alcores.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

Continuando con el andlisis interno de Alcald de Guadaira, la poblacién del municipio se distribuye
por género de la siguiente manera:

Ndcleo Total Hombres % Hombres Mujeres % Mujeres

Alcalé de Guadaira 68.908 34.078 45.12% 34.830 46.11%

La Alegria 167 84 0.11% 83 0.11%

El Eucaliptal 288 151 0.20% 137 0.18%

La Galvana 236 132 0.17% 104 0.14%

Huerto de San Antonio y 150 69 0.09% 81 0.11%
San Vicente

El Magistrado 80 37 0.05% 43 0.06%

El Nevero 262 138 0.18% 124 0.16%

El Regidor 126 71 0.09% 55 0.07%

Torrequinto 458 229 0.30% 229 0.30%

Urbanizacion Residencial 1.100 545 0.72% 555 0.73%
Sevilla-Golf

Huerta del Cura 63 34 0.05% 29 0.04%

La Lapa 182 100 0.13% 82 0.11%

Barriada la Liebre 512 264 0.35% 248 0.33%

Las Encinas 242 129 0.17% 113 0.15%

San Rafael 786 404 0.53% 382 0.51%

Santa Genoveva 250 129 0.17% 121 0.16%

El Junco 399 211 0.28% 188 0.25%

Las Tinajas 32 12 0.02% 20 0.03%

Poblacién en diseminados 1.292 707 0.94% 585 0.77%

Tabla 9. Poblacidn por género en los nicleos de poblacién de Alcald de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)
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PMUS FUTURA
15

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 37 de 327



% X 5k
* *
* *
* *

* 5 Kk

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Ayuntamiento de

Alcala de Guadaira UV\a manera d@ [/\aceV EU V‘Opa UNION EUROPEA

DISTRIBUCION POR GENERO EN ALCALA

Como regla general, el reparto de poblacién

entre hombres y mujeres es muy equilibrado.

En el nicleo de Alcald de Guadaira el nimero

de mujeres es ligeramente mayor, siendo al 49,68% W Hombres
contrario en los nicleos de La Galvana y en las Mujeres

zonas diseminadas, donde los hombres

superan a las mujeres. En el resto de los nicleos

el porcentaje de hombres y mujeres es similar

Grdéfico 2. Distribucidn de la poblacién por género en Alcald
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

En cuanto a la distribucién de la poblacién por edades, ésta se ha dividido en veintion grupos
de edad: de cinco en cinco afios, desde los O afios hasta los 100 afios y més. El grupo de poblacién
mds numeroso es el grupo de edad de 40 a 44 afios. El porcentaje de poblacién del dmbito
perteneciente a esta acotacion es del 10.17% (7.681 personas). Los grupos de edad mas jévenes,
entre los O y los 24 afios tienen valores muy similares donde oscilan valores al redor del 4-6%,
destacando el grupo de esas comprendido de 10 a 14 afios, donde asciende al 7.47%. Desde
los 25 a los 65 afios, destaca la poblacién con edades comprendidas entre los 40 y 49 afios.
Finalmente, el porcentaje comienza a disminuir desde afios 50 afios hasta los 84, donde los valores
disminuyen por debajo del 1%. La poblacién mayor de 85 afios representa Unicamente el 1.76%
del total poblacional de Alcald de Guadaira.

Edad Poblacion Total % Hombres Mujeres
0-4 3.513 4.65% 1.812 1.701

05-09 4.662 6.17% 2.337 2.325
10-14 5.641 7.47% 2.953 2.688
15-19 4.528 5.99% 2.342 2.186
20-24 3.643 4.82% 1.920 1.723
25-29 3.722 4.93% 1.915 1.807
30-34 4.224 5.59% 2.057 2.167
35-39 5.805 7.69% 2.847 2.958
40-44 7.681 10.17% 3.853 3.828
45-49 6.809 9.01% 3.500 3.309
50-54 5.674 7.51% 2.921 2.753
55-59 4.632 6.13% 2.315 2.317
60-64 3.868 5.12% 1.871 1.997
65-69 3.328 4.41% 1.595 1.733
70-74 2.902 3.84% 1.377 1.525
75-79 2.170 2.87% 995 1.175
80-84 1.402 1.86% 537 865
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EDAD DE LA POBLACION TOTAL Y POR GENEROS ‘
‘ Edad Poblacién Total % Hombres Mujeres ‘
85-89 916 1.21% 278 638
90-94 337 0.45% 83 254
95-99 61 0.08% 13 48
100 y mas afios 15 0.02% 3 12

75.533 100% 37.524 38.009

Tabla 10. Distribucién por género y edad de la poblacién de Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del INE (2020)

El siguiente grdéfico muestra la pirdmide poblacional de Alcala de Guadaira por géneros, en la
que se puede destacar que el reparto entre hombres y mujeres de edades j6venes es muy similar,
sin embargo, a partir de los 60 afios hay mds mujeres que hombres en todos los rangos de edad,
debido a una mayor longevidad de las mujeres respecto a los hombres.

PIRAMIDE DE POBLACION DE ALCALA DE GUADAIRA

100y mas afios
De 95 a 99 afios
De 90 a 94 afios
De 85 a 89 afios
De 80 a 84 afios
De 75a 79 afios
De 70 a 74 afios
De 65 a 69 afios
De 60 a 64 afios
De 55 a 59 afios
De 50 a 54 afios
De 45 a 49 afios
De 40 a 44 afios
De 35 a 39 afios
De 30 a 34 afios
De 25 a 29 afios
De 20 a 24 afios
De 15 a 19 afios
De 10 a 14 afios
De 5a 9 afios

De O a4 afios

W Hombres H Mujeres OSevilla capital

Grdfico 3. Pirdmide de poblacién de Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del INE (2020)

La edad media proporciona una medida promedio de la edad de la poblacién total residente en
el municipio, en el afio 2020 se situaba en los 40,05 afios, segun los datos del Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia.
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Ademds, se observa una evolucién ascendente en cuando a la edad media desde el afio 2010, lo
que indica una lenta tendencia hacia el envejecimiento de la poblacién en el municipio.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Ambos
sexos

36.69 36.84 37.12 37.40 37.67 38.03 38.34 3876 39.18 39.64 40.05
Hombres 35.6 35.81 36.07 364 367 3707 3736 37.81 38.17 38.62 39.02

Mvujeres 3777 37.87 38.16 3839 3862 3898 393 397 40.17 40.64 41.06

Tabla 11. Edad media de la poblacién total y por sexo en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del IECA (2010-2020)

EVOLUCION DE LA EDAD MEDIA

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grdfico 4. Evolucidn de la edad media de la poblacidn total y por sexo en Alcalé de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del IECA (2010-2020)

En cuanto a la evolucién de la poblacion en los Gltimos afios y su tendencia, a continuacion, se
muestra dicha evolucién entre los afios 2012 y 2020:
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Nocleo

Alcala de Guadaira
La Alegria
El Eucaliptal

La Galvana

Huerto de San Antonio y
San Vicente

El Magistrado
El Nevero
El Regidor

Torrequinto

Urbanizacién
Residencial Sevilla-Golf

Huerta del Cura
La Lapa
B. la Liebre
Las Encinas
San Rafael

Sta. Genoveva

El Junco

Las Tinajas

Poblacién en
diseminados

7

o
9.2

141

Ayuntamiento de

Alcala de Guadaira

2012

67.466
117
209
202

113
61
261

118
534

925

61
151
619
217
914
200
312

36

1.159

2013

67.593
118
205
193

110

59
254
115
509

972

61
168
594
222
889
203
331

39

1.241

2014

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

2015

2016

2017

2018

68.086 68.472 68.647 68.679 68.797

117
217
202

110

64
248
117
483

969

66
158
596
218
906
207
337

43

1.260

130
232
208

124

63
237
118
461

986

63
163
587
221
872
219
353

38

1.298

132
243
209

130

64
223
119
484

1.023

58
164
586
222
859
241
340

40

1.296

151
259
217

120

62
242
124
468

1.039

52
177
538
225
828
248

362
41

1.274

149
271
217

128

69
242
119
452

1.064

52
180
526
228
820

249

379
42

1.272

2019

68.819
146
277
222

136

70
245
117
462

1.055

58
185
510
227
802
245
382

35

1.286

Tabla 12. Evolucidn de la poblacidn en Alcalé de Guadaira.

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)
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Crecimiento
medio

0.26%
4.16%
3.90%
1.88%

3.29%
3.16%
-0.07%
0.76%
-2.00%
2.12%

0.12%
2.19%
-2.44%
1.33%
-1.92%
2.70%

2.98%
-1.96%

1.32%

Variacion 2020-2012

2.14%
42.74%
37.80%
16.83%

32.74%
31.15%
0.38%

6.78%
-14.23%
18.92%
3.28%
20.53%
-17.29%
11.52%
-14.00%

25.00%

27.88%
-11.11%

11.48%
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La poblacién de Alcald de Guadaira ha ido en aumento en los Ultimos nueve afios, con un
crecimiento medio del 0.31%. Asimismo, se observa como desde 2012, la variacién es del
2.52%. Respecto a la evolucién de los diferentes nicleos de poblacién, puede observarse como
esta es irregular, ya que existen nicleos donde la poblacién va en aumento (La Alegria, El
Eucaliptal, El Magistrado o Santa Genoveva), frente a aquellos que cada vez albergan menos
poblacién (Barriada La Liebre, Torrequinto o San Rafael).

Pese a ello, el crecimiento poblacional del municipio de Alcald ha sido constante, aunque sin
grandes variaciones en cuanto al total se refiere.

EVOLUCION DE LA POBLACION DE ALCALA DE GUADAIRA

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grdéfico 5. Evolucidn de la poblacién en Alcalé de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

Si atendemos a la evolucion de Alcala respecto al total de la comarca de Los Alcores, puede
observarse que en el periodo analizado (2012-2020), ha experimentado una variacién similar al
de la comarca en su conjunto, siendo la variacién de Los Alcores del 2.71% frente al 2.52% de
Alcald. Cabe destacar que el municipio que ha experimentado una mayor variacién es Mairena
del Alcor (7.60%), con un crecimiento medio del 0.91%. Seralar que, frente a la tendencia
creciente de los municipios, Carmona ha sufrido pequefias fluctuaciones a lo largo del periodo
analizado, de ahi que su crecimiento medio sea del 0.01%.

Crecimiento

Municipio 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 -
Alcaléa de
h 73.675 73.876 74.404 74.845 75.080 75.106 75.256 75279  75.533 0.31%
Guadaira
Carmona 28.814 28793 28717 28.656 28595 28540 28.620 28.531  28.834 0.01%
Mairena o
dol Al 22024 22.328 22447 22749 23047 23222 23473 23550  23.698 0.91%
ElViso 13000 19.099 19119 19149 19.168 19234 19.191  19.266  19.324 0.22%
del Alcor

Tabla 13. Evolucidn de la poblacién en Los Alcores

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

La comarca en su conjunto ha aumentado de manera estable la poblaciéon desde el afio 2012, sin

ninguna fluctuacién destacable.
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EVOLUCION DE LA POBLACION EN LOS ALCORES

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grdéfico 6. Evolucidn de la poblacién en Los Alcores
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA (2020)

Otro factor a tener en cuenta para la valoraciéon de la movilidad que es la relacion entre estas
poblaciones y la distancia media a Alcald de Guadaira.

e Poblacién Poblaciéon Poblacién I VD Variaciéon

Localidades a AG 2016- 2020-
(o) 2012 2016 2020 2012 2016 2020-2012

Alcald de 0 67.466  68.647  68.908 1.72% 0.38% 2.14%
Guadaira
La Alegria 8.1 117 132 167 11.36% 20.96% 42.74%
El Eucaliptal 8.5 209 243 288 13.99% 15.63% 37.80%
La Galvana 7.5 202 209 236 3.35% 11.44% 16.83%
Huerio de
3“5“0‘:“'°“'° 5.9 13 130 150 13.08% 13.33% 32.74%
Vicente
! . 7 61 64 80 4.69% 20.00% 31.15%
Magistrado
El Nevero 11 261 223 262 -17.04% 14.89% 0.38%
El Regidor 12 118 119 126 0.84% 5.56% 6.78%
Torrequinto 11 534 484 458 -10.33% -5.68% -14.23%
Urbanizaciéon
Residencial 14 925 1.023 1.100 9.58% 7.00% 18.92%
Sevilla-Golf
2':::"’ del 4.4 61 58 63 -5.17% 7.94% 3.28%
La Lapa 4.3 151 164 182 7.93% 9.89% 20.53%
B. la Liebre 6.1 619 586 512 -5.63% -14.45% -17.29%
Las Encinas 5.8 217 222 242 2.25% 8.26% 11.52%
San Rafael 12 914 859 786 -6.40% -9.29% -14.00%
g:;\oveva 13 200 241 250 17.01% 3.60% 25.00%
El Junco 4.2 312 340 399 8.24% 14.79% 27.88%
Las Tinajas 6.1 36 40 32 10.00% -25.00% -11.11%

Tabla 14. Distancia por carretera de los nicleos del municipio al nicleo principal (Alcalé de Guadaira) y poblacién (2020).
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA y Google Maps.
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Se observa que la evolucién de la poblacion de Alcaléd de Guadaira ha ido aumentando en los
afios analizados, aunque algunos nicleos de poblacién estdn sufriendo un decrecimiento.

Distancia a Alcala (km) Poblacion 2012 Poblacién 2016 Poblacién 2020 2%2::;:)61“2
Alcald de Guadaira 67466 68647 68908 2,14%
<6km 854 914 1036 21,31%
(6-10 km) 1244 1274 1315 571%
=10 km 2952 2949 2982 1,02%

Tabla 15. Poblacién y variacién de la misma en diferentes periodos segin la distancia a Alcald de Guadaira (2020)
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IECA y Google Maps.

Del resumen realizado en la tabla anterior se extrae que se ha producido un aumento de la
poblacién del 21,31% en el @mbito mas cercano a Alcald de Guadaira. En los nicleos ubicados
en un rango de (6-10) kildbmetros también observamos un crecimiento, aunque mdés leve, del 5,71%.
Finalmente, en los nicleos mds alejados de Alcald de Guadaira a una distancia igual o mayor de
diez kildbmetros se aprecia un crecimiento de la poblacién de un 1,02%. Por tanto, los nucleos
urbanos mas cercanos al nucleo principal del municipio son los que estdn experimentando un
mayor crecimiento.

Por ¢ltimo, para valorar la aplicacién de distintas variables de movilidad conviene revisar las
proyecciones de poblacién en el futuro. Para ello, se extraen los datos de la provincia de Sevilla
del Instituto Nacional de Estadistica:

PROYECCION DE LA POBLACION EN LA PROVINCIA DE SEVILLA

2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035

Grdfico 7. Proyeccién de la poblacién de la provincia de Sevilla entre los afos 2021 y 2035.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del INE.

Se observa una disminucién del 0,96% de la poblacién prevista desde el afio 2021 hasta el
2035 para toda la provincia de Sevilla. No obstante, se desconoce el reparto de la misma entre
las diferentes comarcas y ciudades que componen la provincia.

-
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b. Motorizacion

Las variables relacionadas con la motorizacién dan una idea del modo de transporte empleado
en realizar los desplazamientos. En los siguientes apartados se analizardn la evolucién del parque
de vehiculos de Alcald de Guadaira y su poblacién, su tasa de motorizacién y su parque de
vehiculos por tipologia.

En primer lugar, destaca el incremento que se ha producido del parque de vehiculos en Alcald de
Guadaira desde el afio 2009, sufriendo Unicamente una disminucion en el periodo que abarca
desde 2012 a 2014.

EVOLUCION DEL PARQUE DE VEHICULOS EN ALCALA DE GUADAIRA

52.702 § 52.661 ; 52.584

51.044 ; 51.006

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grdfico 8. Evolucidn del parque de vehiculos en Alcald de Guadaira (2009-2018)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del IECA.

Respecto a la evolucién del parque de vehiculos en Alcala de Guadaira (considerando para
este andlisis turismos, motocicletas, furgonetas y camiones, autobuses, tractores industriales,
ciclomotores, remolques y semirremolques y otros vehiculos) y su relacion con la evolucién de la
poblacién en los afios 2009, 2012, 2015, 2018 y 2020:

Variacion Variacion Variacién Variacion Va
2009 2012 2015 2018 2020 2009- 2012- 2015.2018 2018- _
2012 2015 B 2020
Parque 52702 51796 51.661 54550 56.350  -1.72% -0.26% 5.59% 3,3%
vehicular
Poblacién 70.155 73.675 74.845 75256 75.533 5.02% 1.59% 0.55% 0,4%

Tabla 16. Parque de vehiculos y poblacién y su variacién en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA

Se observa que el parque de vehiculos ha aumentado respecto al afio 2009, con una variacién
total del 3,51%., siendo la mayor variacién la de 2015-2018 (5,59%) y una variacién negativo
en el periodo 2009-2012 del -1,72%. En el periodo 2012-2015 se observa un leve decrecimiento
del -0.26%. Este hecho contrasta con el incremento de poblacién que se produce en los periodos
de variacién negativa del parque de vehiculos. Finalmente, sefialar que para el periodo analizado
la variacion del parque de vehiculos es del 3,51% respecto al 7,27% en la variacién demogrdafica.
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EVOLUCION DEL PARQUE DE VEHICULOS Y POBLACION
H Parque vehicular Poblacién
54.550
2009 2012 2015 2018 2020

Grdfico 9. Comparativa entre la evolucidn del parque de vehiculos y la poblacién
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA

Con los datos de poblacién y del parque de vehiculos se elabora la evolucion de la tasa de
motorizacién, es decir, el nimero de vehiculos por cada 1.000 habitantes (considerando turismos,
ciclomotores, motocicletas, furgonetas y camiones):

Tasa Tasa Tasa Tasa Tasa
Territorio motorizaciéon motorizacién motorizacion motorizacion motorizacion
(2009) (2012) (2015) (2018) (2020)
Alcald de 703 665 654 685 746
Guadaira

Tabla 17. Tasa de motorizacién. Datos de 2009, 2011, 2015, 2018 y 2020
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA.

La ¢ltima tasa de motorizacién registrada (2018) de Alcald de Guadaira es de 746 vehiculos / 1.000
habitantes, este es un valor muy elevado.

EVOLUCION LA TASA DE MOTORIZACION EN ALCALA DE GUADAIRA

2009 2012 2015 2018 2020

Grdfico 10. Evolucién de la tasa de motorizacidén en Alcald de Guadaira (2009 — 2020)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA

Se comprueba que, en el periodo entre 2008 y 2015 la evolucién de los valores de la tasa de
motorizacién tiene un sentido decreciente, posiblemente debido a la crisis econémicq,
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posteriormente, en el periodo comprendido entre 2015 y 2020 la tasa de motorizacién presenta
un sentido creciente, pero sin llegar a superar los valores de 2009.

En cuanto al parque de vehiculo por tipo de carburante, para el aiio 2018, el tipo de carburante
predominante lo constituye el gasoil con un 57%, frente a la gasolina, que representa un 40%.

PARQUE DE VEHICULO POR TIPO DE CARBURANTE

M Gasolina
B Gasoil
Otros carburantes

M No consta

Grdfico 11. Parque de vehiculos segun el tipo de carburante en Alcald de Guadaira (2018).
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA

Por ultimo, el siguiente gréfico muestra el parque de vehiculos (2020) organizado por tipologia
en Alcald de Guadaira:

TIPOLOGIA DEL PARQUE VEHICULAR DE ALCALA DE GUADAIRA

TURISMOS
MOTOCICLETAS
CAMIONES Y FURGONETAS
AUTOBUSES
TRACTORES INDUSTRIALES
CICLOMOTORES

REMOLQUES Y SEMIRREMOLQUES 1.454
OTROS VEHICULOS il 893 | | | | | | | |

37.425

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 40.000

Grdfico 12. Parque de vehiculo por tipo en Alcald de Guadaira (2020)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA
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¢. Empleo

La variable empleo mantiene una estrecha relacion con el nOmero de viajes realizados con
motivo de trabajo.

En el mes de diciembre y en relacién al mes anterior, el paro registrado desciende un 1,47% en
la provincia de Sevilla y en aumenté Espafia un 0,96% lo que se puede traducir en una reduccién
del total de trabajadores en 36.825. En la dimensién autonémica, vemos en Andalucia un aumento
del 0,3% de noviembre a diciembre de 2020.

El paro registrado en hombres en Andalucia arroja una diferencia mensual de 5.948 personas
mds (1,49%) y en mujeres de 3015 paradas menos (-0,53%). En relacién al mismo mes del afio
anterior, el paro registrado en hombres aumenta un 26,76 % (85.578 parados) y en las mujeres
un 23,12 % (105.925 paradas).

Por segmentos de edad vy, en relacién al mes anterior, las personas menores de 25 afios muestran
un aumento mensual de 419 personas (0,93%), en el grupo de 25 a 44 afios, el aumento es de
2.402 personas (7,55%) y en los mayores o iguales a 45 afios, de 248 personas (0,72%).

En relacién al afio anterior, las personas menores de 25 afios aumentan en 16.806 (59 %), las
que estdn en el grupo de 25 a 44 afios en 9665 (42,88%) y las mayores o iguales a 45 aumentan
en 4518 (15,08 %). En este mes de diciembre el nimero de personas desempleadas se ha situado
en 111.963 en Andalucia. La cifra de parados/as en Sevilla para el dltimo mes de 2020 se sitia
en relacién a la registrada en 2019 en un 33,68% mds, mientras que en Andalucia el aumento
supone un 38,27% y en Espaiia un 35,89 %.

En el municipio de Alcald de Guadaira se comprueba que, en el mes de diciembre de 2020, el
paro registrado de mujeres (62,20%) es superior al de los hombres (37,80%). El paro total
asciende a 9639 parados, 25 menos que en el mes anterior. Por franja de edad, destaca el paro
registrado para los menores de 25 afios, que contrasta notablemente frente a los dos otros grupos,
especialmente en el caso de las mujeres.

Franja de edad <25 25-44 245 % Total
Hombres 403 1.552 1.687 37,80%
Muijeres 359 2.505 3.130 62,20%

Total 9.636
Mes anterior 9.611
Diferencia mensual 25

Tabla 18. Paro por sexo y edad. Diciembre 2020.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal
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PARO POR SEXO Y EDAD - DICIEMBRE 2020

® Hombres m Mujeres

<25 25-44 245
Grdfico 13. Paro por sexo y edad. Diciembre 2020.

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Piblico de Empleo Estatal

Atendiendo a la distribucién sectorial del paro, vemos que, en diciembre de 2020, Alcald de
Guadaira presenta los siguientes datos:

PARO POR SECTOR- DICIEMBRE 2020 ‘

Agricultura Industria Construccién Servicios Sl em!aleo
anterior
279 903 876 6.653 925

Tabla 19. Paro por sector en Alcald de Guadaira. Diciembre 2020.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal

PARO POR SECTOR - FEBRERO 2020

Agricultura
Industria
B Construccién
B Servicios

m Sin empleo
anterior

Grdfico 14. Paro por sector en Alcald de Guadaira. Diciembre 2020.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Piublico de Empleo Estatal.

El total de contratos en la provincia de Sevilla se situé en 72.162, de los cuales 68.773 son
temporales y 3389 indefinidos, mostrando estos un descenso del 8,92% respecto al mes anterior
y del 19,33% en relacién a diciembre de 2019; esta cifra sigue siendo muy reducida en relacién
con el nimero de contratos temporales realizados, de forma que la proporcién de contratos
indefinidos sobre el total es del 4,7% en Sevilla, por debajo de la media andaluza y de la media
espafiola. En el caso del municipio de Alcald de Guadaira, el total de contratos se situd en 2.704,
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se aprecia una mayor contratacion de hombres (1.832) frente a las mujeres (872), destacando
en ambos casos los contratos temporales (1.718 y 817 respectivamente) frente a los indefinidos.

Inic. Indefinidos Inic. Temporales Conv. Indefinidos Total
Hombres 40 1.718 74 1.832
Mujeres 21 817 34 872

Tabla 20. Contratos registrados por tipo y género. Diciembre 2020
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Servicio Piblico de Empleo Estatal.

Por sectores, para la provincia de Sevilla

CONTRATOS POR SECTORES
se obtienen los siguientes datos: 30,3% DICIEMBRE 2020
agricultura, 51,5% servicios, 10,3% en

construccién y en industria 7,9%. En la

misma linea, en Alcald de Guadaira )
Agricultura

destaca la contratacidn en el sector

servicios, con el 56,5% de los contratos Industria

registrados. Cabe destacar también el m Construccion

contraste de la agricultura en Alcald de o
, ° - B Servicios
Guadaira (2,4%) respecto a la provincia
de Sevilla (30,3%).

Grdfico 15. Contratos por sectores. Diciembre 2020
Fuente: SEPE

En el caso de la provincia de Sevilla, se produce una disminucién del nimero de afiliaciones a la
Seguridad Social, con 7033 altas menos en el mes de diciembre respecto al mes anterior (0,95
%). Con relacién al mismo mes del afio anterior, en Sevilla la tasa de variacién es del 1,03%, en
Espafia del -1,84% y en Andalucia del 1,63%. Situdndose en Sevilla el nimero de personas
afiliadas en diciembre de 2020 en 737.240. Por regimenes, en Sevilla, la distribucién de la
afiliacién es la siguiente: 71,35% Régimen General; 11,51% Régimen Especial Agrario; 14,43%
Auténomos y 1,71% el Régimen Especial Empleados del Hogar. En el caso de Andalucia esta
distribucién es: 65,78% Régimen General; 15,71% Régimen Especial Agrario; 17,68% Auténomos
y 1,37% el Régimen Especial Empleados del Hogar.

En el municipio de Alcald de Guadaira, la distribucién de la afiliacién por regimenes se muestra
en el siguiente grdfico, donde se observa: 83,01% Régimen General; 1,06% Régimen Especial
Agrario; 14,1% Auténomos; y 1,11% el Régimen Especial Empleados del Hogar.

-
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AFILIACIONES/REGIMENES FEBRERO 2020

H R. General
B R. E. Agrario
B R. E. Hogar

R. E. T. Autéonomos

Grdéfico 16. Afiliaciones por regimenes. Diciembre 2020
Fuente: Ministerio de Inclusién, Seguridad Social y Migraciones

Se tienen, ademds, del Boletin Anual del Mercado de Trabajo Municipal del Observatorio de
Ocupaciones del Servicio Piblico de Empleo Estatal (SEPE) los siguientes datos de 2019:

Contratos registrados Afiliados a la S.S Paro registrado
(total acumulados aio) (a 31 de diciembre) (a 31 de diciembre)
Total ‘Varlaqén Total ‘Vurlucu')n Total ‘Vurlauén
interanual interanual interanual
39.454 7,35% 27.025 3,47% 8.328 -4,90%

Tabla 21. Estado del mercado de trabajo en Alcald de Guadaira en 2019
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal

Se observa que en el afio 2019 se registré un aumento del 7,35% en los contratos de trabajo y
aumentaron a su vez las afiliaciones a la Seguridad Social en un 3,47%. Estos datos casan con los
registrados en para el paro, el cual disminuyé en un 2,55%, por lo tanto, se concluye que los
datos del mercado de trabajo de Alcala de Guadaira en el afio de 2019 han sido muy
positivos.

Atendiendo a la diferencia entre hombres y mujeres vemos los siguientes datos para los contratos
y paro registrado:

Contratos registrados Paro registrado
(total acumulado afio) (a 31 de diciembre)
Total Variacion interanual Total Variacion interanual
Hombre 25.972 4,92% 3.054 -6,95%
Mujer 13.482 12,37% 5.274 -3,67%

Tabla 22. Estado del mercado de trabajo en Alcalé de Guadaira en 2019 segin sexo
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal

A continuacién, se profundiza en el nOmero de dafiliados a la Seguridad Social en Alcald de
Guadaira, asi como la variacién interanual de los mismos desde el afio 2016 hasta el 2019:
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Ano Afiliados SS Variacion interanual Afiliados SS Variacion interanual
2016 23.814 2,98% 17.104.000 3,19%
2017 25.280 6,16% 17.674.000 3,33%
2018 26.118 3,31% 18.282.000 3,44%
2019 27.025 3,47% 19.261.636 5,36%

Tabla 23. Afiliaciones a la Seguridad Social y variacién interanual en Alcald de Guadaira y Espafia (2016-2019)
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Servicio Piblico de Empleo Estatal

Se observa un aumento de los afiliados a la Seguridad Social con respecto al afio anterior en
todos los periodos analizados, destacando el afio 2017, donde este aumento es mayor, con una
variacién interanual del 6,16% respecto a 2016. Comparando estos datos con los obtenidos para
todo el pais, donde las afiliaciones a la Seguridad Social también presentan un crecimiento
positivo desde 2015, se observa que en los dos ultimos afios las afiliaciones de Alcald de
Guadaira han presentado una variacién interanual ligeramente menor a la media del pais.

AFILIACIONES A LA SEGURIDAD SOCIAL EN ALCALA DE GUADAIRA

2016 2017 2018 2019

Grdfico 17. Evolucién de las afiliaciones a la Seguridad Social en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal

d. Economia

La economia y forma de vida existente en Alcald de Guadaira estd especialmente marcada por
un cardcter industrial, causa directa de las mds de 2.500 empresas que se establecen en los
diversos poligonos (4 poligonos empresariales y 9 poligonos industriales) distribuidos a lo largo
de todo el término municipal. Como testigos de lo antigua tradicién industrial de esta localidad,
existen antiguos molinos y almacenes de aceitunas.

Por otro lado, atendiendo a la economia agraria, dispone de 15.333 y 4.602 hectdreas de
cultivos herbdceos y lechosos respectivamente (de acuerdo con los datos de 2018). Los principales
cultivos dentro de estas dreas son el trigo (principalmente cultivo de secano) con 5.828 hectdreas
la aceituna con 3.521 hectdreas (1500 de regadio y 2021 de secano).

En primer lugar, se analizan los datos recopilados en Alcald con la evolucion del nOmero de
empresas en el periodo de afios del 2013 al 2020:

-
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2013 4.404 -4,32%
2014 4.438 0,77%
2015 4.639 4,53%
2016 4.741 2,20%
2017 4.758 0,36%
2018 4.742 -0,34%
2019 4.800 1,22%
2020 4.852 1,08%

Tabla 24. Nomero de empresas en Alcald de Guadaira (2013-2020)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA

En los datos expuestos se distingue una irregularidad en el niUmero de empresas en Alcaléa de
Guadaira. Se observa en el primer periodo (2013) una caida de — 4,32% respecto a 2012.
Después, en 2013 se aprecia un Crecimiento irregular, aunque positivo hasta 2017, con una
ligera caida del -0,34% en 2018. Esto fue seguido por un crecimiento constante del nimero de
empresas total durante 2019 y 2020 de algo més del 1%.

En el siguiente grafico se puede observar mds detalladamente la situaciéon anteriormente
expuesta:

EVOLUCION DEL NUMERO DE EMPRESAS EN ALCALA DE GUADAIRA (2013-2020)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grdfico 18. Evolucién del numero de empresas en Alcald de Guadaira (2013-2020)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos [ECA

Otro punto a analizar es el tamafo de las empresas segun el nOmero de asalariados. Las
empresas de mayor tamafio generan empleo a mayor nimero de asalariados, mientras que las
empresds con pocos empleados se tratan de auténomos o pequeiias empresas. En el caso de
Alcald de Guadaira se aprecia un gran nomero de empresas con cero asalariados, suponiendo
un 56,8% del total. El siguiente grupo en tamafio lo componen las empresas con uno o dos
asalariados, suponiendo un 19,37% del total con 897 empresas. El tercer grupo en tamaiio estd
compuesto por 491 empresas, las cuales son aquellas que van de tres a cinco asalariados (10,6%).
Finalmente, los grupos restantes son minoritarios, suponiendo las empresas que tienen de seis a
nueve asalariados un 5,4%, las que tienen de diez a diecinueve un 4,32% y las que tienen de
veinte a cuarenta y nueve un 2,72%.

Sin asalariados 2.630 57%

-
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Hasta 5 asalariados 1.388 30%
Entre 6 y 19 asalariados 450 10%
De 20 y mas asalariados 162 3%

Tabla 25. Empresas segin nimero de asalariados. Datos 2019
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA

EMPRESAS SEGUN NUMERO DE ASALARIADOS

M Sin asalariados
M Hasta 5 asalariados
B Entre 6 y 19 asalariados

De 20 y mads asalariados

Grdfico 19. Empresas segdn nimero de asalariados. Datos 2019
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA

A continuacién, se presenta la ratio de locales por cada 1.000 habitantes en Alcald de Guadaira:

N.° de establecimientos por cada
1000 habitantes
Alcaléa de

Guadaira 4.630 61,5

Tabla 26. Ratio de establecimientos por cada 1000 habitantes en Alcald de Guadaira. Datos de 2019
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA

NUmero de establecimientos

Las principales actividades econdmicas registradas en Alcald de Guadaira en 2019 se recogen
en la siguiente tabla. En ella se observa como el mayor nimero de empresas estdn relacionadas
con el comercio al por mayor y al por menor (incluyendo talleres de reparacién de vehiculos a
motor), suponiendo un 46% del total de las empresas. Las empresas de pertenencientes a la
industria manufacturera también suponen un importante porcentaje del total (18%). En orden de
tamafio, el resto de empresas consideradas en esta tabla se dedican a: construccion (15%),
actividades profesionales, cientificas y técnicas (11%) y por ltimo, pero casi a la par con la
anterior, hosteleria (10%).

Comercio al por mayor y al por menor, reparacién

de vehiculos de motor y motocicletas 73S A%
Industria manufacturera 687 18%
Construccién 579 15%
Actividades profesionales, cientificas y técnicas 443 1%
Hosteleria 375 10%

Tabla 27. Principales actividades econémicas de Alcald de Guadaira. Datos de 2019
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA.
PRINCIPALES ACTIVIDADES ECONOMICAS DE ALCALA DE GUADAIRA
HOSTELERIA
ACT. PROFESIONALES, CIENTIFICAS Y TECNICAS
CONSTRUCCION
INDUSTRIA MANUFACTURERA
COMERCIO AL POR MAYOR Y AL POR MENOR, REPARACION
DE VEHICULOS DE MOTOR Y MOTOCICLETAS
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Grdfico 20. Principales actividades econémicas de Alcald de Guadaira. Datos de 2019
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA.

Por ¢ltimo, en la siguiente tabla y grdafico se representan las actividades econémicas con un
mayor nUmero de contratos laborales:

Tipo de actividad N.° Contratos

Servicios de comidas y bebidas 7.819 29%
Actividades de construccién especializada 3.578 13%
Comercio al por menor, excepto de vehiculos de motor y motocicletas 2.444 9%
Comercio al por mayor e intermediarios del comercio 2.124 8%
vehiculos de motor y motocicletas 1.908 7%
Agricultura, ganaderia, caza y servicios relacionados con las mismas 1.840 7%
Construcciéon de edificios 1.760 6%
Educacién 1.670 6%
Transporte terrestre y por tuberia 1.614 6%
Servicios a edificios y actividades de jardineria 1.348 5%
Servicios de alojamiento 1.292 5%

Tabla 28. Actividades econémicas con un mayor nimero de contratos laborales en 2019
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Servicio Piblico de Empleo Estatal
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PRINCIPALES ACTIVIDADES ECONOMICAS CON MAYOR N2 CONTRATOS LABORALES

SERVICIOS DE ALOJAMIENTO
SERVICIOS A EDIFICIOS Y ACTIVIDADES DE JARDINERIA
TRANSPORTE TERRESTRE Y POR TUBERIA
EDUCACION
CONSTRUCCION DE EDIFICIOS
AGRICULTURA, GANADERIA, CAZAY SERVICIOS...
VEHICULOS DE MOTOR Y MOTOCICLETAS
COMERCIO AL POR MAYOR E INTERMEDIARIOS DEL COMERCIO
COMERCIO AL POR MENOR, EXCEPTO DE VEHICULOS DE...
ACTIVIDADES DE CONSTRUCCION ESPECIALIZADA

SERVICIOS DE COMIDAS Y BEBIDAS

0% 10% 20% 30%

Grdéfico 21. Actividades econdmicas con un mayor ndmero de contratos laborales en 2019.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Servicio Piblico de Empleo Estatal

El mayor nimero de contratos laborales se da en las empresas de servicios de comidas y bebidas,
suponiendo un 29% del total de las empresas. Las empresas de actividades de construccién
especializada también suponen un importante porcentaje de contratos del total (13%).

Estas cifras demuestran el auge de empresas orientadas al comercio y actividades industriales
frente a negocios de distinto corte, mds artesanos y tradicionales. Esto se fundamenta en:

e El fuerte cardcter industrial y las extensiones dedicadas a esas actividades en el municipio
objeto de estudio.

e La mejora de las tecnologias tanto de transporte como de comunicacién e informacién.

e. Educacion

El nivel de formacién y estudios de la poblacién también tiene incidencia en las pautas de
movilidad de la ciudadania. Segin los datos del SIMA 2011, el nivel de instruccién de la poblacién
alcalareiia presenta las siguientes caracteristicas:

No
Nivel de sabe Ensefianza Ensefianza Grados . . . No
. A . . Universidad Superior Total
estudios leer o primaria secundaria | FP procede
escribir
A';‘“'é 1.414 33.701 7.008 7.778 7.195 671 15.267 73.035
e

Guadaira 1,94% 46,14% 9,60% 10,65% 9,85% 0,92%  20,90% 100%

Tabla 29. Nivel educativo de la poblacién en Alcald de Guadaira (2011)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del SIMA
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NIVEL DE FORMACION DE LA POBLACION
No sabe leer o escribir
20,90% W Ensefianza primaria

B Ensefianza secundario

46,14%

| Grados/FP
10,65% Ea‘ B Universidad
: Superior

9,60% B No procede

Grdéfico 22. Nivel educativo de la poblacién en Alcald de Guadaira (2011)
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del SIMA

Cabe destacar que la mayor parte de la poblacién (46,1%) cuenta con un nivel de formacién
hasta la ensefianza secundaria, y en menor medida con estudios universitarios (2,9%). El
porcentaje de personas sin estudios o Unicamente con estudios de primaria suponen un 21,58%, lo
cual es muy cercano a la media Andaluza.

El transporte a los centros de educaciéon representa unos de los principales motivos de
desplazamientos de las unidades familiares. Frecuentemente, el centro escolar al que acude el
alumno suele encontrarse cercano a su lugar de residencia, aunque en muchas ocasiones, el centro
educativo elegido se encuentra préximo al lugar de trabajo del progenitor o bien se elige un
centro mds alejado por razones de oferta educativa, u otras motivaciones. Esto genera una gran
afluencia de desplazamientos en el entorno de un centro educativo a las horas de entrada y
salida.

En términos de nimero de centros que imparte cada nivel educativo, este municipio cuenta con:

Nivelde | contil Primaria Secundaria Bachillerate ~ 0'°d°  Grade Educacién
centro Medio Superior para adultos

Alcald de

Guadaira 23 19 5 4 5 3 1

Tabla 30. Centros por nivel educativo en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del [ECA
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f. Nivel de renta

La renta neta media se define como el cociente entre la renta neta total declarada y el nimero
de declaraciones, se debe tener en cuenta que existe un umbral minimo de renta por debajo del
cual no es obligatorio presentar declaracién por I.R.P.F. La renta neta media declarada en Alcalé
de Guadaira, en el afio 2018, fue de 18.432 € (dato de la ficha municipal del SIMA). El nGmero
de declaraciones en ese afio fue 27.880.

La renta media bruta de Alcald de Guadaira fue de 24.925 € en 2018. Para establecer una
comparativa, es conveniente tener en cuenta que en el aifo analizado la Renta Bruta Media en
Espafia fue de 27.632 euros. Vemos entonces que los valores del municipio alcalarefio y la media
nacional no distan tanto entre si. Para completar el andlisis en este dmbito, recogemos en la
siguiente tabla los niveles medios de diferentes dreas y dimensiones geograficas para una mejor
comparacion:

Andalucia 15.862
Sevilla 25.161
Tomares 34.187
Espartinas 33.322
Alcalé de Guadaira 24.925
Mairena del Alcor 21.829
Carmona 21.013

El Viso del Alcor 19.173
Villanueva de San Juan 14.193
Marinaleda 13.739

Tabla 31. Comparativa de rentas medias brutas de la provincia de Sevilla.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de datosmacro.com.

Ademds, teniendo en cuenta el tamafo poblacional, cabe destacar que Alcald de Guadaira se
encuentra en el cuarto puesto de las mayores rentas de municipios de mas de 40.000 habitantes
de la provincia de Sevilla. En la siguiente tabla e ilustracién se puede comprobar la evolucién que
presenta la renta media bruta de Alcald de Guadaira en el periodo que comprende los afios
2013 a 2018:

Ano Renta Variacién interanual

2013 22.161 -

2014 21.852 -1,39%
2015 22.110 1,18%
2016 23.076 4,37%
2017 24,723 7,14%
2018 24.925 0,82%

Tabla 32. Evolucidn de la renta media bruta y variacién en AG.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de datosmacro.com

Pese a ello, si se atiente a la renta media por persona en funcién de la seccién censal, se
comprueba como existen ciertas desigualdades a nivel municipal. Destaca el sector oeste con una
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renta media por persona que supera los 14.000 euros, debido a la existencia de la Urbanizacién
Residencial Sevilla-Golf. Por otro lado, destacar la zona sur del municipio, donde la renta supera
los 10.000 euros por persona, asi como la zona centro del Alcald. Finalmente, destacar la
existencia de zonas donde la renta media por persona no supera los 6.500 euros al norte y este
del nicleo principal.

CA

i F
&
‘»&

RENTA MEDIA POR PERSONA Y SECCION SIMBOLOGIA:
CENSAL (2018) i
g s Renta media (€): [ | 8163-9110 I 14440 - 28218 Manzanas
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA
B 5416 - 6336 [7] 9110-10036  Otros: —— Viario
- = A AVA i
fondiaidn 5. - B ACAN | p esse-stes [ 10036 - 14440 Red hidrografica [ Seccién censal
MUS . P

llustracién 4. Renta media por persona y seccién censal (INE, 2018).
Fuente: Elaboracién propia.

g. Turismo

El turismo tiene un papel muy importante en Alcald de Guadaira, siendo la hosteleria la quinta
actividad econémica mds relevante en el término municipal. Para fomentar el turismo, se han
llevado a cabo mejoras de las comunicaciones por carretera que facilita la llegada de los viajeros
en mejores condiciones que con las antiguas carreteras, mejoras en los accesos a los valores
naturales y patrimoniales del municipio, una la fuerte campafia de promocién turistica realizada.

El municipio cuenta con 487 plazas en hoteles y 137 en hostales y pensiones. Estas se
distribuyen entre 4 hoteles y 2 hostales.
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Las principales atracciones turisticas de Alcald de Guadaira son sus paisajes y rutas rurales
ademds de los molinos y el recinto fortificado. El rio Guadaira, a su paso por el casco urbano
de Alcald, da lugar a un nutrido nimero de parques de ribera en sus margenes, en total unas 120
hectdreas de zonas verdes, declaradas Monumento Natural por el Consejo de Gobierno de la
Junta de Andalucia el 30 de diciembre de 2011, en reconocimiento a sus valores naturales y
ecoculturales.

A lo largo de los mdrgenes de ribera, se pueden encontrar gran variedad de especies y plantas,
que dan lugar a espacios naturales de gran belleza. Destacando: Parque y pinar de Oromana,
Parque de San Juan, Parque de la Retama, Bosque de ribera 'El Bosque', Parque San Francisco,
Antiguo Vivero y el Parque del Puente del Dragén. Recorriendo estos singulares espacios,

serpentean 23 senderos o caminos recuperados - unos 40 km — de uso peatonal o para bicicletas,
desde los mds tradicionales como el Camino de Oromana o El Bosque, hasta otros mds
recientemente recuperados como caminos del Zacatin, El Rincén de Alcald etc.

La actual Alcald de Guadaira, tuvo su lejanisimo nacimiento en la corona del alcor donde se ubica
el Recinto Fortificado. Este conjunto amurallado de algo mas de 20 hectareas de extension, el
tercero mds grande de Andalucia estd compuesto por distintos elementos de gran relevancia que
de oeste a este son: el Castillo, el recinto amurallado, la Iglesia de Santa Maria del Aguila, la
alcazaba de la Torre Mocha y el barrio de San Miguel.

También cabe destacar en esta localidad el turismo industria, donde visitas la Bodega Puerta
Marisma, Vegaoliva o la harinera del Guadaira suponen un pilar fundamental de turistas a nivel
provincial especialmente.

Atendiendo a los establecimientos hoteleros por tipologia en Alcald de Guadaira se observa cémo
hay un importante nimero de viviendas con fines turistico y, en menor medida, viviendas turisticas
con alojamiento rural, que suman el 65,9% del total de alojamientos, aunque solo el 26,1% de
las plazas. Frente a ello, destaca que el mayor nimero de plazas son hoteleras, con 71,9% del
total.
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Categoria Cantidad Plazas % Cantidad % Plazas
Hotel 7 663 15,9% 71,9%
1 estrella 1 80 2,3% 8,7%
3 estrellas 2 140 4,5% 15,2%
4 estrellas 2 139 4,5% 15,1%
5 estrellas 1 265 2,3% 28,7%
Unica 1 39 2,3% 4,2%
Vivienda con fines 27 216 61,4% 23,4%
turisticos
V|V|et|dq.iur|shca con 2 25 4,5% 2,7%
alojamiento rural
Apartamento turistico 1 18 2,3% 2,0%

Tabla 33. Establecimientos hoteleros por tipologia en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Registro de Empresas y Actividades Turisticas de Andalucia

COMPARACION DE PLAZAS Y ESTABLECIMIENTOS TURISTICOS

B Establecimientos «==@==Plazas

30
25
20
15

10

HOTEL VIVIENDA CON FINES  VIVIENDA TURISTICA APARTAMENTO
TURISTICOS CON ALOJAMIENTO TURISTICO
RURAL

Grdfico 23. Comparacidn de establecimientos hoteleros por tipologia en Alcalé de Guadaira
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Registro de Empresas y Actividades Turisticas de Andalucia

Ademds, en Alcald de Guadaira constan inscritas 4 empresas de turismo activo, 21 agencias de
viajes (8 mayoristas y 13 minoristas) y una dedicada a ocio, entretenimiento y esparcimiento.
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6. Marco territorial y urbano
a. Orografia

En cuanto a la orografia, Alcald de Guadaira presente fuertes pendientes. Las mads significativas
se encuentran en el curso del rio Guadaira, que modela el paisaje la orografia del municipio,

ademds de Los Alcores.

PENDIENTES DEL TERRENO SIMBOLOGIA:
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA Pendiente (%) Otros: — Viario
—— : 70,82 Red hidrografica [ Municipio
fomteidn L. 2 Ay _| ol 0 P

llustracién 5. Pendientes en datos porcentuales de Alcald de Guadaira. Fuente: Elaboracién propia.

Los Alcores se erigen como una meseta dentro del Valle del Guadalquivir que provoca en punto
mds alto de Alcald en los 90 metros sobre el nivel del mar. Dentro del continuo urbano Alcald
presenta pendientes altas y moderadas.
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A

OROGRAFIA DEL TERRENO SIMBOLOGIA:
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA MDT (m): Otros: —— Viario
= 7 178,873 Red hidrogréfica [ Municipio
T 8,05 Manzanas
PMUS

llustracién 6. Orografia del terreno. Fuente: Elaboracién propia.

b. Caracteristicas climdticas

El clima que presenta Alcald es un clima mediterraneo, aunque mds suave que en la capital de
la provincia, ya que se encuentra a una altitud media mds elevada gracias a la unidad
geomorfolégica de los Alcores.

Los veranos son calidos, con temperaturas maximas que rondan los 40°C durante esta época del
afo. Los inviernos son suaves. La oscilacion térmica anual es de entre 15°C y 18°C.

En cuanto a las precipitaciones, se sitban entre 600-800 mm anuales, con tres meses de sequia.
En cuanto a la vegetacién se caracteriza por disponer de pinares, entre ellos los pinares de
Oromana, actualmente rodeado de urbanizaciones.

El rio Guadaira modela el paisaje, a su llegada a Alcald de Guadaira el sistema fluvial pasa por
relieves tabulares monoclinales hasta llegar a la llanura de inundacién del Rio Guadalquivir. El
rio se encuentra en parte canalizado, aunque a su paso por el municipio presenta una gran calidad
paisajistica, que actualmente goza de espacios verdes.
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¢. Territorio y vias de comunicacion

El territorio circundante de Alcald de Guadaira estd vertebrado por las siguientes vias de
comunicacion:

La A-92 (Sevilla-Almeria), la cual transcurre por el noreste del nicleo urbano, conectando
Alcalé de Guadaira con la capital sevillana.

El tramo sureste de la SE-40, el cual comienza en la A-4 y discurre hacia el sur, finalizando
en la AP-4.

Finalmente, destacar vias de cardcter comarcal, metropolitano y estructurantes como la
A-392, A-8033, A-398, A-360 o la A-376.

La comarca de Los Alcores se compone de cuatro municipios: Alcald de Guadaira, Carmona, El
Viso del Alcor y Mairena del Alcor. La dindmica Alcald de Guadaira y de la propia comarca ha
permitido que el territorio en estudio presente unas relaciones de cardcter funcional vy
socioeconémico con otros municipios de la zona, como Utrera, Dos Hermanas y con Sevilla capital.

AW

SR

- SE-40

0 05 1km
o N

SIMBOLOGIA: .
VIARIO PRINCIPAL DEL MUNICIPIO e Otros
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA P ’ Red hidrografica
Autovia Vial primario — Vial terciario Manzanas
4 m LeAL if - Caifedras! === Wialiseeundang Espacios verdes

llustracién 7. Viario principal del municipio.
Fuente: Elaboracién propia.

d. Conformacion del municipio

Los restos megaliticos existentes en la zona de Gandul evidencian que los primeros asentamientos
en este territorio se dieron durante la Edad del Cobre. Dichos asentamientos estdn vinculado a la
tendencia durante el Calcolitico respecto a la ubicacién de las poblaciones junto a los rios.

Durante época romana, el territorio de Alcald sufrié un gran desarrollo cultural y econdémico,
debido principalmente a su cercania con Hispalis y la existencia del Rio Guadaira, cuya vega
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permitié la explotacién agricola de la zona a través del sistema de villae. En esta época, la
poblacién de la Mesa del Gandul evolucionaba hacia un asentamiento urbano, amurallado y con
elementos arquitecténicos singulares.

Durante la Edad Media, Alcald se ve inmersa es tres etapas histéricas diferentes: la época
visigoda, Al-Andalus y el proceso de conquista por parte de los reinos cristianos. Por su parte,
de la transicién de la época romana hacia la visigoda se conoce poco en el municipio, aunque el
Gandul se mantuvo como enclave con una ocupacién continuada hasta el siglo VI. El poblamiento
que se estaba desarrollando el territorio se relacionaba directamente con la existencia de cursos
fluviales que permitiesen el desarrollo econémico del enclave.

Durante Al-Andalus, Alcald, también denominada Qalat Yabir, pasé a formar parte del territorio
dependiente de Ishbilia (Sevilla), siendo en este momento cuando cobré importancia debido a su
situacién estratégica al encontrarse en un cruce de caminos, asi como al desarrollo agricola de la
zona gracias a las alquerias. Es en este momento cuando las poblaciones situadas en la Mesa del
Gandul comienzan su detrimento frente a la zona del Cerro del Castillo, construyéndose el nicleo
principal de la fortificacion militar.

Tras el periodo andalusi, y enmarcado en el proceso conocido como “Reconquista’, Fernando llI
el Santo conquisté Alcald en 1247, siendo desde el enclave del Cerro del Castillo donde
planificaria la posterior conquista de Sevilla en 1248. Pese a ello, el Castillo seguia actuando
como fortificacion militar, de ahi las mejoras y ampliacién que se hizo del mismo. No serd hasta
que su heredero Alfonso X el Sabio de al pueblo la carta de poblamiento y se funde la villa de
Alcald cuando comiencen a llegar pobladores que se instalarian alrededor de la fortificacién. En
los siglos XIV y XV, la economia agricola de Alcald presenta un gran desarrollo, centrada en dos
elementos claves de la triada mediterrdnea: el olivar y el trigo. Este Ultimo, serd uno de los
elementos claves en su economia, por lo que se construirdn y aprovecharan los molinos situados en
la ribera del Guadiana para la produccién de harina, de donde emanard el producto mas
destacable de la localidad, el pan. Este hecho conlleva una relacién directa con la ciudad de
Sevillg, la cual en el siglo XVI se habia posicionado como la ciudad més poblada de Castilla y de
las mds pobladas de Europa, por lo que requeria del abastecimiento de este producto por parte
de la *“Alcalé de los Panaderos”. Debido a ello, y a la insalubridad que existia en el
asentamiento situado en el interior de la fortificacién, la ciudad comienza a expandirse fuera de
las murallas, abandonando ya en el siglo XVII la zona del Castillo.

Durante la Edad Contempordnea Alcald se consolidé como una de las grandes ciudades
agropecuarias de Andalucia, y de la provincia sevillana, gracias al desarrollo de las haciendas
de olivar y cereal. Del mismo modo, continué llevando a cabo una especializada produccién de
pan, siendo en el siglo XIX cuando el pan de Alcala se popularizaria y desarrollaria una gran
industria panadera dando lugar a un gran nimero de tahonas u obradores de pan. La clave para
este desarrollo fue la llegada del ferrocarril en 1873, lo que permiti6 el auge de la
comercializacién del pan alcalarefio, de ahi el sobrenombre de “Tren de los Panaderos™.

En el siglo XX, el municipio continda teniendo un cardcter agricola y de transformacién de materias
primas. Tras la Guerra Civil se produce un estancamiento econémico derivado del periodo de
autarquia que se vivié en Espaiia, marcando el desarrollo del capital agrario y el crecimiento
urbano de la ciudad. No serd hasta la década de los 60 cuando se produzca una reactivacién
vinculada al desarrollo industrial centrado en el eje Sevilla-Malaga y por el cual Alcald se vio
favorecido.
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Actualmente, su vinculacién con la capital sevillana, asi como la propia dindmica del municipio,
ha permitido que Alcald experimente un gran desarrollo urbanistico, econémico y poblacional.

e. Descripcion urbanistica

En cuanto a la morfologia urbanistica, la localidad de Alcald de Guadaira se define por la
sucesion de los periodos urbanos mencionados anteriormente: la época medieval, donde
predomina un urbanismo de trama irregular desde la zona del castillo, conocido como Barrio San
Miguel — El Castillo, hacia la zona baja del territorio en los afios 50 y 60, coincidiendo con la Zona
Centro y Cerro del Moro. Si se atiende a la edad de los edificios, existe una heterogeneidad en
su fecha de construccion. La mayor heterogeneidad se produce en el centro histérico, con edificios
que datan de los afios 40-50, pasando por la década de los 80 hasta la actualidad. Existe un
predominio de construcciones alrededor del centro histérico que datan a partir de la década
de los afios 80. Los nuevos desarrollos de la zona exterior del municipio se construyeron en la
década de los 2000, principalmente.

SIMBOLOGIA:
EDAD EDIFICATORIA' . Edad edificatoria: [0 1977-1999  Otros: Usos del suelo:
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA B 1914-1935 1999-2020 —— Viario Tejido urbano
Bl 1935-1956 Red hidrogréafica
Bl 1956 - 1977 Espacios verdes

llustracién 8. Edad de las edificaciones de Alcald de Guadaira. Fuente: Elaboracidn propia.
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Una manera de hacer Europa

La morfologia del municipio se ve condicionada, a su vez, por las fuertes pendientes que se
encuentran en el mismo. En la siguiente ilustracién, se puede observar cémo las zonas del municipio
mas afectadas son aquellas situadas en torno a la cornisa donde se situa el castillo, destacdndose
principalmente las calles que cortan transversalmente y que poseen una longitud inferior a
aquellas que transcurren por las curvas de nivel y tienen una mayor longitud, permitiendo asi
salvar el nivel de la pendiente. Asimismo, junto al cauce del Rio Guadaira, existen fuertes
pendientes. En la zona sur, correspondiente al Campo de las Beatas, también existen fuertes
pendientes que limitan la movilidad peatonal en el barrio.

N \.\ \///‘/ | - // = :'. R
- TR
N '\,,/I'\/\ " \¢ .@}\\\\
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SIMBOLOGIA:

Pendientes (%):

PENDIENTES DEL VIARIO DEL NUCLEO PRINCIPAL

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADATRA Manzanas

Otros:

B 0-6% B 10-20% Red hidrografica

6-10% W Mayor de 20 %

ook -

S L.

—— Viario

PHIUS
llustracién 9. Pendientes en porcentaje del viario.
Fuente: Elaboracién propia.
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f. Usos del suelo

Debido a la extensién superficial del municipio (284 km2), y su localizacién en las campinas altas
de Sevilla, el dmbito de estudio se compone mayoritariamente por tierras de labor en secano,

olivares, sistemas agroforestales y cultivos.

USOS DEL SUELO
USOS DEL SUELO , 3 Bosque mixto Prados y Praderas Zonas verdes urbanas
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA . a
Tejido urbano Olivares Tierras de labor en secano
L ‘ Frutales Vifiedo Sistemas agroforestales y cultivos
4 |
L4 Il Laminas de agua Zonas de extraccién minera

llustracién 10. Usos del suelo del municipio de Alcald de Guadaira.
Fuente: Elaboracidn propia a través de los datos procedentes de la REDIAM

Dentro del tejido urbano predomina principalmente el uso de cardcter residencial. En el municipio
se puede observar la preponderancia del uso unifamiliar en el sector sur del Rio Guadaira, asi
como en el resto del municipio. De la misma forma, destaca la existencia de uso plurifamiliar existe
por todo el nicleo al norte del rio, sobre todo en aquellas zonas desarrolladas en la década de
los 90 hasta la actualidad.

En cuanto a la altura de la edificacién, La distribucién en la altura de las edificaciones es
homogénea. En su mayoria el municipio cuenta con edificios de baja altura, que se sitdan entre los
2,7 y 3,5 metros, correspondientes con viviendas unifamiliares de una y dos plantas. A
continuacién, le sigue edificios residenciales de entre 3 y 4 plantas, con mayor presencia en el
norte y este de Alcald. Excepcionalmente existen edificios de alturas superiores, destacando el
entorno de la Calle Ntra. Sra. del Aguila y Plaza la Plazuela, con edificios residenciales de hasta
7 plantas. La altura de los edificios muestra que el poblamiento de Alcald, pese a ser intensivo se
basa en el predominio de viviendas unifamiliares de baja densidad, por lo que las distancias en
los viajes aumentan al ocuparse mayor superficie.
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g. Equipamientos: Polos de generacion / atraccion de viajes

La atraccion de viajes que ejerce la zona central, se debe a la existencia de numerosos servicios
y comercios situados en la misma. Destacan como puntos de atraccién de desplazamientos la
Plaza del Duque, Calle La Mina, Plaza Cervantes, Plaza la Plazuela, Calle Mairena y Parque
Centro y la Calle Silos. Asimismo, la existencia de grandes superficies (Parque Comercial
Guadaira, Centro Comercial Los Alcores y Alcalé Plaza).

SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS @ Centro de salud @ Juzgado +: Edificio religioso @ P. de bomberos
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADARA (® Hospital - CAE (@ SAE =1 Alojamiento + Cementerio
@& Centro Educativo Ayuntamiento  @® Farmacia Espacios verdes
B it ®© Archivo - Biblioteca (%) Gran Comercio i Oficina de turismo
Pa Y AL Policia Museo (X' Equipamiento deportivo

llustracién 11. Equipamientos y servicios del municipio de Alcalé de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia a través de los datos procedentes del IECA.

El plano de servicios y equipamientos (ilustracién 12) se distribuyen de forma homogénea por
todo el nicleo principal, exceptuando la zona de Malasmanas y Los Toreros, asi como en la
Urbanizacién de los Pinares de Oromana, Campo Los Pinos, La Juncosa y Campo Alegre, debido
al tipo de urbanismo de la zona que lleva a la carencia de servicios y equipamientos, con la
utilizacién del uso del vehiculo privado para los desplazamientos hacia la zona principal del nicleo
urbano.

Existen varios centros educativos que imparten desde la etapa de Educacién Infantil hasta la
Educacién Secundaria Obligatoria y educacién para personas adultas. Estos centros escolares
dependen de la Consejeria de Educacion de la Junta de Andalucia (Delegaciéon Provincial de
Sevilla). En total hay 2 Escuelas Infantiles (E.l), 19 Centros de Educacién Infantil y Primaria (C.E.I.P)
y 5 Institutos de Educacién Secundaria (I.E.S).

E.l. Azahar
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E.l. Los Pinos

C.E.I.P. Silos

C.E.l.P. San Mateo

C.E.I.P. Reina Fabiola
C.E.I.P. Puerta de Alcalé
C.E.I.P. Poeta Rafael Alberti
C.E.l.P. Pedro Gutiérrez
C.E.Il.P. Oromana

C.E.l.P. Manuel Alonso
C.E.I.P. Los Cercadillos
C.E.I.P. José Ramén
C.E.I.LP. Hermelinda Nunez
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C.E.I.P. Concepcidén Vazquez
C.E.I.P. Cervantes

C.E.I.P. Blas Infante

C.E.I.P. Antonio Rodriguez Almodévar
C.E.L.P. Antonio Machado

C.E.l.P. Angeles Martin Mateo
C.E.LP. Alcalde Joaquin Garcia
C.D.P. Nuestra Sefiora del Aguila
L.E.S Profesor Tierno Galvdn

L.E.S. Dofia Leonor de Guzmdn
L.LE.S. Cristébal de Monroy

LLE.S. Al-Guadaira

LLE.S. Albero

Por su parte, la atencién primaria se presta en tres centros de salud (Don Paulino Garcia Donas,

Campos Las Beatas y Nuestra Sefiora de la Oliva) y la atencién hospitalaria en un total de dos
centros (C.P.E Nuestra Sefiora del Aguila y el Hospital el Tomillar). Por dltimo, destacar que el

hospital de referencia de los habitantes de Alcald de Guadaira es el Hospital Universitario Virgen

de Valme.

Otro polo importante de atraccion de desplazamientos son los poligonos industriales (20 en

total):
Pero Mingo o
| : A
El Grffp’a—r'ral 4
O L/ ‘Lagu’na;Lajga'
= Merka \/
P.E:|Palmetillo; o =
= fridex aRed i
il 4
Los Palillos i 4
[
San Nicolas » & S &
Espaldillas -
P.INAlcald X 7
9
L Cementera
Venta|la{lliebre ‘," :
2 (%abeza;Hermf)"sa/ 112
0 750 1.500 m
|
4 i
B POLIGONOS INDUSTRIALES:
POLIGONOS INDUSTRIALES [ |CabezaHermosa [ |Fridex [ IMerka [ 1P.LI Cuchipanda
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA [T Cementera [ IHacienda Dolores [ |P.E. Palmetillo  [""] Pero Mingo
| Cristaleria [ La Red [ IP.I Alcala X [ IPiedra Hincada
ey 77— & ___|El Chaparral [ Laguna Larga ["IP.L Pie Solo [ ]San Nicolas
o Lios=| [ Espaldillas ["Los Palillos [ IP.1. Polysol [ venta La Liebre

llustracién 12. Poligonos industriales del municipio de Alcald de Guadaira.

Fuente: Elaboracién propia.
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A través de las noticias publicadas por parte del Ayuntamiento de Alcald de Guadaira, asi como

interpretacion de la trama urbana, se ha podido estipular que las grandes zonas previstas para

nuevos desarrollos son las que aparecen en el siguiente plano:
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NUEVOS DESARROLLOS

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA

bl 5. B

SIMBOLOGIA:

Nuevos desarrollos

Otros:
— Viario

Red hidrografica

Manzanas

Olivares

Sistemas agroforestales y cultivos
Tierras de labor en secano

Zonas verdes urbanas

llustracién 13. Nuevos desarrollos urbanos en Alcald de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia.

En la zona noroeste del municipio, conocida como El Zacatin, se planificé el posible desarrollo

de un total de 4.500 viviendas, uniendo asi Cabeza Hermosa con el caso urbano de la zona

norte, siendo el limite natural del crecimiento la A-92.

Al este del municipio, la zona conocida como La Isla, se estipulé en 2009 la creacién de un parque

de viviendas protegidas con mdas de 1.000 viviendas, asi como equipamientos, comercios y

espacios libres. En el afio 2017 se presenté un proyecto para la construcciéon de una Planta

Fotovoltaica, en la cual se planteaba la inversién de 130 millones de euros, creando asi mds de

450 puestos de trabajo.

Por su parte, el sector situado en Los Panaderos, junto al Rio Guadaira, y el sector localizado en

el sur del municipio, junto a La Juncosa, son zonas las cuales estdn urbanizadas, pero no construidas,

por lo que se prevé el desarrollo de las mismas.
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7. El sistema de transporte
a. Lared peatonal

Si bien la morfologia del casco urbano de Alcald de Guadaira no facilita los desplazamientos a
pie, debido principalmente a los numerosos desniveles que en multitud de ocasiones han debido
ser resueltos con rampas y escalinatas con bastante pendiente, desde hace una década se estdn
acometiendo una serie de actuaciones que estdn impactando de forma positiva en el desarrollo
de la movilidad peatonal en particular, y de otras movilidades mds sostenibles en general.

El Plan Centro (Centro Comercial Abierto de Alcald de Guadaira), ejecutado en 2010- 2014
puede ser considerado como la génesis de la peatonalizacion y de la reordenacién peatonal
en el municipio de Alcald de Guadaira, ya que recogia un disefio de ordenacién viaria con un
nuevo esquema de movilidad motorizada, por un lado, y con una nueva propuesta de espacio
peatonal accesible a la mayoria de la poblacién por otro. Dentro de este Plan Centro fueron
recogidas diversas actuaciones que potenciaban de forma contundente dicha movilidad peatonal,
y que se tradujo en una clara apuesta del Ayuntamiento por la peatonalizacién como férmula
principal para la revitalizaciéon social y comercial de la zona centro.

Como elemento principal, era considerado un eje peatonal estructurante del centro urbano,
uniendo las plazas y zonas de encuentro en la trama urbana con funciones diversas, movilidad,
estancia, consumo, paseo, etc. Todo este eje puede ser utilizado por vehiculos de residentes para
acceder a garajes, por las lineas de microbuses y por los vehiculos de mercancias regulados con
una limitaciéon de tamaiio y horario compatible con la prioridad peatonal y desarrollo de las
actividades de la calle. Del mismo modo fueron planificadas actuaciones de mejora ambiental en
plazas y zonas de encuentro del entorno del eje peatonal; la ordenaciéon de los espacios
peatonales con criterios de continuvidad y prioridad para los viandantes al cruzar las calles locales;
actuaciones de reordenacién de alineaciones y pasos peatonales a nivel de acera en las calles
locales; la ordenacién viaria en las calles distribuidoras del tréfico con nuevas alineaciones que
amplian la anchura del acerado y dan continuidad a la movilidad peatonal y ordenan los espacios
de aparcamiento en la calle; y finalmente el tratamiento de calles de coexistencia, con plataforma
en un Unico nivel entre fachadas, donde la prioridad es de la movilidad peatonal y el vehiculo
privado debe circular con la limitacién de 20 km/hora.

Estas actuaciones han supuesto la peatonalizacion de parte del eje estructurante del centro
urbano, con muy buenas actuaciones, y con una imagen muy cuidada y mds amable de la ciudad.
Asi, actualmente, Alcald de Guadaira cuenta en el centro de su casco urbano con zonas
peatonales amplias, accesibles y seguras, como las existentes en la Plaza Don Paulino, la calle
Pescaderia, la Plaza del Duque, La Plazuela y la Plaza Cervantes. La calle Nuestra Sefiora del
Aguila (c/Mina), forma parte de este ambicioso plan centro, y se encuentra actualmente en
desarrollo.

Por otro lado, estd el Plan URBAN Alcala, proyecto de regeneracion social, urbana y
econdémica del casco histérico impulsado por el Ayuntamiento con la cofinanciacién de la Unién
Europea a través del Programa Operativo FEDER Andalucia 2007-13, Fondo Europeo de
Desarrollo Regional. En el marco del citado plan fueron desarrolladas varias actuaciones de
reurbanizacion en el Barrio San Miguel- El Castillo que, si bien no contemplaban como obijetivo
especifico la peatonalizacién, si mejoraron sustancialmente la calidad del medio urbano del barrio
y su arrabal, adecuando el viario y el espacio pUblico en general eliminando las barreras

"

4 a
Ko diaddes ALCALA
PMUS FUTURA
50

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 72 de 327



* Kk
FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional I ’;

* 4k

Ayuntamiento de

Alcald de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

arquitecténicas y adaptando sus accesos. Estas mejoras en cuanto a accesibilidad y movilidad han
favorecido desde entonces la integracién social y espacial del barrio.

La principal herencia de este proyecto es un gran niUmero de calles peatonales, principalmente en
el casco histérico en torno al castillo. Sin embargo, aun siendo peatonales no favorecen en todos
los casos este tipo de movilidad, bien por su elevada pendiente, o bien por la falta de
accesibilidad. Estas calles funcionan mds bien como conectoras entre otras vias, como la calle Santa
Clara entre Nuestra Sefiora del Aguila y Alcald y Orti, o la calle Monroy entre Nuestra Sefiora
del Aguila y Juan Abad. En muchos casos salvan ademds un importante desnivel, y cuentan en su
morfologia con rampas y escaleras, tal es el caso de la Plaza del Cabildo entre Nuestra Sefiora
del Aguila y Alcald y Orti, o la calle Mario Méndez Berajarano entre Guadalhorce y Juan Abad
(en las inmediaciones del Teatro Gutiérrez de Alba), o la conexién entre las calles Torneo y
Almena.

- g i
llustracién 14. Escalinata de la C/Torneo. Fuente: Elaboracién propia

Otra actuacién a destacar fue ejecutada en la barriada Calderén Ponce, donde la apertura de
una via peatonal permite desde entonces el acceso de sus vecinos a la calle Bailén y al centro sin
tener que dar el amplio rodeo que anteriormente debian dar.

llustracién 15. Acceso peatonal barriada Calderdn Ponce. Fuente: Elaboracién propia

Las medidas, que unas veces han sido tomadas con el objetivo claro de favorecer la movilidad
peatonal, y otras con el objetivo mds amplio de mejorar y aumentar la calidad del espacio
urbano de la ciudad, han facilitado en cualquier caso siempre el acceso del ciudadano al medio
urbano y, en unos casos mds que en otros, favoreciendo a su vez el desarrollo de los
desplazamientos a pie.
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Como era citado anteriormente, el ayuntamiento lleva afios inmerso en el proyecto de
peatonalizacion de la calle Mina. Al igual que ha ocurrido con el resto de actuaciones llevadas
a cabo, esta actuacién generard una gran transformaciéon del centro urbano de la ciudad. La
peatonalizacién de esta via supone otorgarle el papel protagonista en la vida de la localidad,
con una transformacién que refuerce su papel como espacio para el encuentro y la convivencia,
asi como eje comercial y de servicios.

llustracién 16. Imdgenes del eje de la C/ Mina. Fuente: Elaboracién propia

Pero Alcald de Guadaira es mds que su zona centro, por lo que esta actuaciéon debe formar parte
de un proyecto global para la ciudad, que permita a sus habitantes desplazarse a pie de forma
cdmoda y segura. La distancia maxima entre el centro de la ciudad y cualquier otro punto del
casco urbano no alcanza nunca los 3 kilémetros, llegando a superar los 2 kilémetros Unicamente
en los bordes del municipio. Esto permite considerar que la gran mayoria de desplazamientos
internos van a ser presumiblemente de una distancia que facilmente puede ser recorrida a pie. Es
cierto que muchas de las fuertes pendientes que forman parte de la configuracién del casco
urbano, y que han sido resueltas con escaleras y escalinatas, requieren un esfuerzo extra para el
peatén, y no facilitan los desplazamientos a pie. Sin embargo, si hay otras mds modernas con
rampas accesibles, como el eje de la Av. Antonio Mairena, o la conexién entre la barriada
Calderén Ponce y la ¢/Bailén, poniendo de manifiesto que la accesibilidad es un elemento
fundamental en el fomento de la movilidad peatonal.

llustracién 17. Actuaciones de mejora de la accesibilidad en AG. Fuente: Elaboracién propia

La gran oportunidad que brinda el mapa de distancias en Alcald de Guadaira, debe ser
aprovechada, mediante el disefio de una amplia red de itinerarios peatonales que recorran la
ciudad y den acceso a los equipamientos y servicios pUblicos dotacionales del municipio, asi como
a la red de transporte puiblico urbano e interurbano existente y futura, asegurando en todo
momento la accesibilidad como aspecto primordial para favorecer los desplazamientos a pie. Es
cierto que existen dos elementos claves que articulan la morfologia del nicleo urbano y que
condicionan la actividad del municipio, que son el rio Guadaira al sur, y la autovia A-92 al norte
y noreste, y que actualmente constituyen dos barreras fisicas para la movilidad no motorizada

del municipio.
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llustracién 18. Isodistancias de Alcalé de Guadaira con la Plaza Cervantes como centro. Fuente: Elaboracidn propia.

La red de itinerarios debe actuar a favor de la transformacién del modelo de movilidad actual,
que incluya la mejora de la movilidad peatonal en los itinerarios de acceso a la zona peatonal
y del tréfico (evitando la confluencia de trdfico en la zona), la creacién de espacios para la
convivencia ciudadana y la reactivacion del comercio, asi como, en la medida de lo posible,
superar las barreras que suponen la A-92 y el rio Guadaira.

b. Lared ciclista

El andlisis del uso de la bicicleta en Alcald de Guadaira puede ser realizado teniendo en cuenta
dos perspectivas. Por un lado, el uso de la bicicleta como medio de transporte. En este sentido, y
de forma general la bicicleta estd poco presente en la ciudad. Durante la visita técnica no se
observaron ciclistas (excepto algin caso aislado de ocio en Av. Del Mediterrdneo) siendo por
tanto el uso de la bicicleta como modo de trasporte esporadico. La propia orografia del terreno,
y la carencia de infraestructuras, ha hecho que la movilidad ciclista no repunte pese a los multiples
esfuerzos del Ayuntamiento por promocionar el uso de la bicicleta. En 2008 puso en
funcionamiento un sistema de alquiler de bicicletas. El servicio contaba con 40 bicicletas
distribuidas entre el Ayuntamiento, el centro de distrito norte, la casa de la cultura y el centro de
distrito este. Quizds la falta de infraestructura ciclista y el dimensionamiento del sistema no eran
los mds adecuados, a lo que se le sumé las abundantes cuestas de gran desnivel existentes,
principalmente en los alrededores de los puntos en los que se colocaron a las bicicletas. Todo ello
hacia su uso mds que complicado y la iniciativa fue abandonada. Por otro lado, las propuestas
contenidas en el anterior PMUS para la bicicleta empezaron a ejecutarse, pero del mismo modo
sin éxito ya que no alcanzaron un buen nivel de desarrollo y no fueron consolidadas.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

ALCALA DE GUADAIRA
PROGRAMA DE FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA
'CARRILES BICI Y APARCAMIENTO DE BICICLETAS

\DE AN FECHA:FEERERO 2100

LEVENDA

la movilidad ciclista. Fuente: PMUS de Alcald de Guadaira (2008)

llustracién 19. Programa de fomento de

Sin embargo, y esta es la otra perspectiva del andlisis, el uso de la bicicleta para actividades
deportivas, de ocio y tiempo libre tiene una gran representatividad en el municipio, como bien
queda recogido en la EDUSI. La densa red de caminos y senderos existente en el municipio es
un factor determinante. Asi, el propio Plan Andaluz de la Bicicleta, considera la Puerta Verde y
el Corredor Verde del Guadaira como un itinerario excelente para esta prdctica deportiva y
como una infraestructura de transporte adecuada para la conexiéon de Alcald de Guadaira con
Sevilla. Aspecto éste, que se encuadra en el objetivo del Plan de articular y vertebrar los dmbitos
metropolitanos mediante el establecimiento de una red de vias ciclistas.

Ademds de la necesidad principal de cambiar los patrones de movilidad de Alcald de Guadaira
a modos mds sostenibles y eficientes, llegados a este punto hay dos elementos primordiales a
tener en cuenta para el fomento de la movilidad ciclista en el municipio. Por un lado, es una clara
oportunidad el contar con unos ciudadanos interesados en el uso de la bicicleta, que si son
incentivados de la forma adecuada pueden empezar a utilizar la bicicleta también como modo
de desplazamiento habitual en la ciudad. Por otro lado, la futura linea de metro que llegard a
Alcald de Guadaira en los préximos dos afios debe instaurarse como un elemento mds en un
escenario donde la intermodalidad sea la pauta general en los desplazamientos internos. En este
sentido ya se estd trabajando en un proyecto para la creacién de una estacién intermodal de
transportes en la zona de Montecarmelo. De esa forma se facilitard la movilidad entre la comarca,
y Alcalé se convertird en la puerta de acceso al drea metropolitana y a su red de metro para las
localidades del entorno. Aunque a esta escala interurbana existen muchos factores a tener en
cuenta y solventar antes que los ciclistas puedan desplazarse de forma segura en bicicleta, e
implica la coordinacién institucional a nivel supramunicipal, supone un horizonte de trabajo futuro,
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claramente a tener en cuentq, en el que Alcald de Guadaira puede ser un referente en el dmbito
metropolitano.

A escala municipal, y teniendo en cuenta lo expuesto anteriormente, las propuestas deben abordar
por un lado la necesidad de dotar a la ciudad de la infraestructura adecuada, mediante una red
de vias ciclistas, disefiada para incentivar los desplazamientos en bicicleta por el municipio. Por
otro lado, la dotacién de estas infraestructuras debe integrar a la bicicleta en la movilidad
cotidiana del municipio, lo que repercutird positivamente en el aumento del uso de los servicios
de transportes pUblicos, ademds del aumento del propio modo ciclista, ddndose asi por tanto un
gran impulso a los desplazamientos en modos sostenibles.

Dos aspectos principales a tener en cuenta para un buen disefio de esta red son la accesibilidad
y la seguridad, de las propias vias ciclistas y frente a otros modos de transportes, principalmente
los motorizados. También serd importante determinar la convivencia con los desplazamientos a
pie. Actualmente el nicleo urbano de Alcald de Guadaira cuenta con tan solo unos metros de
carril bici en la zona del Zacatin, sin separacién de la calzada, tan solo indicados los carriles en
el suelo con pintura blanca. La presencia de importantes zonas con pendientes es el condicionante
principal mencionado en el PAB para la promocién del uso de la bicicleta como modo de trasporte
en nuestras ciudades. Si las pendientes sobrepasan el 6%, cosa que ocurre en Alcald de Guadaira,
el esfuerzo necesario para desplazarse es un inconveniente claramente disuasorio. La bicicleta
eléctrica puede constituir una solucién vdlida tanto para salvar estas limitaciones, como para poder
efectuar desplazamientos mads largos por la ciudad.

llustracién 20. Tramo de carril bici existente en El Zacatin
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¢. Red viaria

El municipio cuenta con dos vias principales de acceso que son por un lado la autovia A-92 Sevilla-
Mdlaga, que rodea al casco urbano por su lado oriental, y lo atraviesa por su zona norte. Ademas
de la conexidn con Sevilla, este eje viario también establece la conexién entre Alcalé y El Arahal.
Por otro lado, estd la ronda de circunvalacién SE-40 que, si bien no transita por el nicleo urbano,
si lo rodea por el oeste, y funciona de principal acceso a Alcald por el norte desde la autovia A-
4. También se constituye como acceso principal a la Barriada La Liebre.

Ademds de estos dos accesos por grandes ejes viarios, Alcald cuenta con una compacta red de
carreteras que conectan al municipio con las poblaciones de su entorno y con el resto del drea
metropolitana. Las carreteras A-376, la A-392, y la A-360 articulan las comunicaciones de la
zona sur y sureste de Alcald, conectdndolo con la zona sur del municipio de Sevilla y con las
poblaciones de Utrera, Dos Hermanas, Los Palacios y Villafranca y Morén de la Frontera, en el
limite sur de la provincia. La carretera A-398 al norte establece la conexién con el eje de Los
Alcores Mairena- El Viso- Carmona.

Jerarquizacion

Ya en el nicleo urbano, el viario ha sido jerarquizado segun la funcién que cumplen en tres
categorias:

Vias interurbanas: categoria que engloba las vias con mayores volimenes de trafico y
con funciones de principal acceso al municipio y salida hacia otros. Estarian incluidas las
siguientes vias: A-8033, que conecta la Bda. La Liebre con el nicleo urbano de Alcald y
con la A-392, la A-392 Alcald de Guadaira — Dos Hermanas, la A-376 Sevilla- Utreraq,
a esta desemboca la Avda. de Utrerq, la A-360 que conecta Alcald de Guadaira con
Morén de la Frontera, y finalmente la A-398 al norte que conecta con Mairena del Alcor.
Vias arteriales: en esta categoria se incluyen las vias urbanas que permiten la conexién
interior del municipio. Aqui destacan la Avda. Mar Mediterrdneo, que constituye la
circunvalacién de la ciudad en su zona oeste (barrio del Zacatin), la Avda. de la
Constitucién al norte, y la calle Ortega y Gasset al noreste, y el eje formado por la calle
Silos y su continuacién por Duquesa de Talavera, que atraviesa el nicleo urbano de
noreste a suroeste, y la Avda. Antonio Mairena y la calle Bailén, que constituyen el framo
urbano de la A-392 que atraviesa el municipio. También se incluyen la SE-3203 que es
una variante que permite el acceso a distintos puntos de Alcald desde la A-92 al sur del
municipio, desde esta variante por la SE-410 se accede de forma directa al centro
urbano. Cabe mencionar una via situada junto a las futuras vias del metro al noreste del
nicleo urbano, que discurre en paralelo a la A-92 y que es utilizada como circunvalacién
por esta zona desde la rotonda Alcald hasta la calle Ortega y Gasset. También aqui
estaria incluido el acceso desde la Avda. Mar Mediterrdneo al Centro Comercial Los
Alcores.

Vias distribuidoras: resto de vias internas que estructuran y distribuyen flujos hacia las
vias arteriales. Destacan las calles Santo Domingo de Guzmén y la Habana en la zona
de Oronama, o las calles Concepcién, Rafael Beca y General Prim a este del nicleo
urbano.
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Titularidad

En la red de carreteras y el viario comprendido en el término municipal de Alcald de Guadaira
pueden encontrarse cuatro titularidades diferentes- El tramo de SE-40 se integra dentro la Red
de Carreteras del Estado, cuya titularidad y competencia corresponde al Ministerio de Fomento.
Las vias A-8033, A-392, A-376, A-398 y A-360, y la variante SE-3203 son de competencia
autonémica y se integran dentro de la Red Autonémica de Carreteras de Andalucia. La SE-410
depende de la Diputacién Provincia de Sevilla y forma parte de la Red Provincial. La mayor parte
del viario es de competencia municipal a excepcidén de ciertos tramos que competen a distritos
organismos.

Planes de aforo

Con el objetivo de conocer la afluencia de vehiculos que soportan las vias de acceso al municipio
y cudl ha sido su evolucién, han sido consultados los Planes de Aforo elaborados por la Junta de
Andalucia (2005- 2019). La informacién obtenida muestra también qué variacién experimenta
dicha afluencia a lo largo de la jornada, asi como la cantidad de vehiculos pesados y ligeros en
dicha afluencia.

1.736

- + - . .
SE-40 9+110 SE-40 18.763 17.027 (9%)

A-392 5+000 AREon I 9.660 9.467 193 (2%)
Guadaira

Alcald de Guadaira- A- 956

- ar . .
A-8033 0+600 92 8.691 7.735 (11%)

A-398 1+000 b 19.243 18.666 577 (3%)
Mairena del Alcor

SE-40- Alcalé de 4,182
- +
A-92 12+750 Guadaira (A-360) 27.881 23.699 (15%)

Tabla 34. Aforo vias de conexién de AG: Fuente: Junta de Andalucia.

En Alcald de Guadaira y su entorno se localizan cinco estaciones de aforo, que miden intensidades
medias diarias de vehiculos motorizados en las vias mds préximas al municipio. Los datos recogidos
en 2019 sefialan el tramo de la A-92 que discurre por el municipio como la via que mas trafico
soporta con diferencia, con cerca de 28.000 vehiculos diarios. Las siguientes vias en cuanto a
intensidad de vehiculos serian la A-398 en su conexion con Mairena del Alcor y el tramo de la
SE-40 que circula por Alcald de Guadaira, ambas en torno a los 19.000 vehiculos. Le siguen la
A-392 en su interseccién con la A-8033, con cerca de 10.000 vehiculos diarios, y por ltimo estaria
la A-8033 cerca de la A-92 en el entorno de la Barriada La Liebre, con unos 8.600 vehiculos. Sin
embargo, segun el trafico de vehiculos pesados, solo hay tres de las cinco vias en las que este
es resefiable, que son la A-92 con un 15% de vehiculos pesados, la A-8033 con un 11%, vy la
SE-40 con un 9%. En las otras dos vias més del 95% corresponde a la afluencia de vehiculos
ligeros.

Al analizar la evolucién histérica del trafico en estas vias segin los Planes de Aforo de la Junta
de Andalucia del periodo 2005-2019, se observa que ha habido variaciones en las estaciones

R ot & F= ALCALA
PMUS FUTURA

57

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 79 de 327



* Kk
FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional I ’;
*

* gk

Ayuntamiento de

Alcala de Guadaira Uy\a manera de [/\acer Eu V‘opa UNION EUROPEA

de aforo a lo largo del periodo. Durante este periodo, se han realizado mediciones en un total
de 13 estaciones diferentes. Como puede verse en el grdfico adjunto, en la serie de afos
estudiados tan solo hay una estacién que ha permanecido constante (PR-37), pero para el resto

hay una gran variabilidad. Para facilitar la comprensién y poder analizar las vias de interés
segun los datos de IMD, la siguiente tabla indica la localizacién de las estaciones.

SE-251-2 SE-40 SE-40
PR-37 SE-40- ALCALA DE GUADAIRA (A-360) A-92
SE-8172 ALCALA- A-92 A-8033
SC-853 ALCALA-DOS HERMANAS A-392
SE-8029 AVENIDA DE UTRERA SE- 3204
SE-8259 A-92- A-398 A-92- A-398

$C-852 ALCALA- MAIRENA A-398
SE-8295 A-92 A-92
PR-173 ALCALA- MAIRENA A-398
pT-68 ALCALA- MAIRENA A-398
SC-8104 ALCALA- A-92 A-8033
PR-151 A-376-ALCALA A-392
PR-240 ALCALA- A-92 A-8033

Tabla 35. Estaciones de aforo y localizacidn. Fuente: Junta de Andalucia.

Intensidad Media Diaria (IMD)
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SC-8104 PR-151 —e—PR-240

Grdfico 24. IMD. Fuente: Junta de Andalucia.

Desde 2005 y hasta la actualidad, la autovia A-92 (via de gran capacidad) presenta un volumen
de trafico siempre por encima de los 25.000 vehiculos al dia (salvo en 2013 y 2014, si bien en
estos dos afos si superd los 24.000 vehiculos dias). Entre 2007 (afio en el que alcanzé un pico con
una IMD de 34.469 vehiculos) y 2016, se produjo un descenso paulatino del trafico para en 2017,
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volver a superar la IMD de 30.000 vehiculos, experimentando desde entonces una nueva
disminucién. La afluencia de vehiculos pesados en esta via también ha ido variando en la serie de
afios estudiados. Entre 2005 y 2006, ascendié del 7% al 14%; en 2009 bajé hasta el 11%, para
en 2011 subir hasta el 21%, superando los 5.000 vehiculo diarios. En 2013 volvié a descender al
14% y desde entonces el trafico de pesados se ha mantenido en estos porcentajes, no superando
nunca el 15%.

Por otro lado, la A-8033, que conecta el nicleo urbano de Alcald de Guadaira con la A-92 por
el noroeste (por la Bda. La Liebre), experimenté un significativo aumento de trafico entre 2006
y 2009, afio en el que alcanzé una IMD de 13.371 vehiculos diarios. Hasta 2014 ha tenido una
IMD de mds de 10.000 vehiculos, y partir de ese afio ha venido notando un descenso paulatino.
Desde entonces, tan solo en 2018 volvié a superar los 10.000 vehiculos diarios. El trafico de
vehiculos pesados en esta via se ha mantenido constante a lo largo de todos estos afios, en
valores entre el 8% y el 11%, casi siempre por debajo de los 1.000 vehiculos diarios.

La carretera A-392, en el tramo que conecta Alcald de Guadaira y Dos Hermanas, ha presentado
un volumen de tréfico con IMD siempre superiores a 10.000 vehiculos hasta 2018, superando
los 15.000 vehiculos diarios en el periodo entre 2007 y 2009. En los Ultimos afios se viene
produciendo un descenso en el volumen de trafico. El transito de vehiculos pesados no ha superado
nunca el 8%, y desde 2015 se mantiene estable en un 2%, menos de 300 vehiculos diarios.

Por otra parte, la carretera A-398 que conecta Alcald de Guadaira con Mairena del Alcor y el
eje de los Alcores, ha tenido siempre un volumen de trafico por encima de los 15.000 vehiculos
diarios. Desde 2010 es considerada via de gran capacidad. En 2017 alcanzé un IMD de 29.569
vehiculos diarios, desde entonces la intensidad del tréfico ha venido disminuyendo en esta via.
Hasta 2017 el tréfico de vehiculos pesados no habia superado el 9%, y desde entonces se
mantiene entre el 13% y el 9%.

El tramo de la SE-40 que discurre por Alcald de Guadaira, ha tenido un aumento del volumen
de trafico constante desde 2013 (afio de su puesta en funcionamiento) hasta la actualidad. En
2018 experimentd un descenso, pero en 2019 volvié a aumentar. El trafico de vehiculos pesados
también ha ido aumentando de forma constante.

Cabe sefialar la Avenida de Utrera y la A-360, consideradas vias convencionales, que soportan
una gran cantidad de trafico del municipio. En todos los afios estudiados presenta datos de
2.000- 5.000 IMD, lo que refleja el alto trdnsito que tienen, ya que permiten el acceso al nicleo
urbano por el sur, desde la zona de Oromana, y por el sureste desde la A-92.
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Grdéfico 25. Evolucién IMD por estacién y afo. Fuente: Elaboracién propia.

Por otro lado, en la evolucion del trafico a lo largo de la jornada se observa de forma general
el mismo patrén de comportamiento en todas las vias analizadas (la SE-40 no cuenta con esta
informacién). De doce de la noche a seis de la mafiana la actividad es escasa. A partir de esta
hora se produce el inicio del trafico con un pico importante de afluencia en las primeras horas de
la mafiana, en general la afluencia se mantiene a lo largo del dia, con otro pico en las primeras
horas de la tarde, para luego ir descendiendo la actividad progresivamente segin avanza la
noche. De forma particular pueden ser identificadas ciertas diferencias segun la via analizada:

La A-8033 cerca de la A-92 en el entorno de la Barriada La Liebre es en la que el pico
de manana presenta una mayor duracién, de 7h a 11h, y la via que mayor volumen de
trafico alcanza en este tramo horario. Durante las horas centrales de dia si se produce un
descenso de la actividad que vuelve a repuntar entre las tres y las seis de la tarde. A
partir de esa hora se mantiene con un pequefio repunte hacia las nueve de la noche,
momento a partir del cual desciende progresivamente.

El trafico en la A-398 tiene un comportamiento similar a la anterior, sin embargo, el inicio
de la actividad por la mafiana es algo mds tardio, y su mayor volumen de trafico lo tiene
durante la tarde.

La A-92 muestra el inicio del trafico mds tardio, con un pico de afluencia hacia las 9. A
partir de ese momento los volimenes de tréfico se mantienen a lo largo de todo el dig,
con un repunte a las 12h y otro a las 17h.

Finalmente, en la A-392, tras el inicio del trafico presenta un pico a las 8h. A partir de
ese momento la afluencia de vehiculos crece progresivamente con algunos repuntes y
algunas pequefias bajadas, para llegar a alcanzar su mayor volumen de trafico entre las
tres y las seis de la tarde.
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EVOLUCION PORCENTUAL DEL DIiA LABORABLE TIPO
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Grdéfico 26. Evolucidn dia laborable. Fuente: Junta de Andalucia.

Aforos vehiculares realizados

Para completar el andlisis de la movilidad motorizada en Alcald de Guadaira se ha realizado
una toma de datos en 2 gasolineras localizadas en puntos clave, en dia laborable y en tramos
horarios de 15 minutos, desde las 8:00 hasta las 16:00.

Gasolinera Carretera Alcala- Utrera.
Gasolinera CEPSA.

*

llustracién 21. Localizacidn de las gasolineras.
Fuente: Elaboracién propio.
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AFORO VEH. GASOLINERA CEPSA
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Grdfico 27. Aforo de vehiculos en la gasolinera CEPSA. Fuente: Elaboracién propia.
AFORO VEH. GASOLINERA CRTA. ALCALA-UTRERA
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Grdfico 28. Aforo de vehiculos en la gasolinera de la Crta. Alcald-Utrera

En este andlisis de la red viaria cabe destacar que en Alcald de Guadaira esta infraestructura
soporta el total de la movilidad generada en el municipio y es por tanto en el viario donde tienen
lugar todos los desplazamientos internos y externos, al no contar con conexién de tren de cercanias
ni, de momento, con linea de metro. Este hecho tiene una clara repercusién en el elevado uso de
vehiculo privado motorizado de sus ciudadanos para los desplazamientos que constituyen la
movilidad obligada, y que en gran parte serdn de escala metropolitana, ya que van a realizarse
con la ciudad de Sevilla y otras localidades colindantes. Aunque para los desplazamientos internos
si se tienen otras opciones (a pie, bus urbano, taxi), se sigue utilizando mayoritariamente el
automdvil para realizarlos.
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En este sentido la evolucion del parque de vehiculos, siguiendo la tendencia en todos los
territorios, es claramente al alza, superando con mucho el crecimiento poblacional.

EVOLUCION DE LA POBLACION, TURISMOS Y PARQUE DE VEHICULOS EN
ALCALA DE GUADAIRA (1996 = 100)
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Grdfico 29. Evolucién de la poblacién, turismo y parque de vehiculos. Fuente: Elaboracién propia.

Si bien la poblacién de Alcald ha ido evolucionando con altibajos, teniendo épocas en las que el
municipio ha experimentado pérdida de poblacién, el parque de turismos ha mantenido en todo
momento un crecimiento regular y constante, alcanzando en 2020 una diferencia de 72 puntos
respecto a la poblacién.

Los datos de motorizacién del PMUS de 2008 mostraban un crecimiento el nimero de automéviles
por hogar, pasando de 1,32 turismos/hogar en 2001 a 1,53 turismos/hogar en el afio 2007. En
relacién a la motorizacién por cada 1.000 habitantes, en 2007 era de 494 (superior al registrado
para el mismo periodo en Sevilla), el dato para 2020 es de 507 vehiculos. El reparto modal
obtenido en el PMUS era claramente favorable para el automévil con un total del 64,4% de los
desplazamientos en el casco urbano, frente al 26,8% de desplazamientos a pie.
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REPARTO MODAL (PMUS 2008)
OTROS 1]0,20%
AUTOBUS ESPECIAL* H|0,80%

TAX! 1/0,30%

MOTOCICLETA O

CICLOMOTOR "

AUTOBUS INTERURBANO M |2,60%
AUTOBUS URBANO [ 3,70%

A PIE I ZGLSO%

COCHE COMO

- e
ACOMPANANTE 15'5h%

COCHE COMO CONDUCTOR I (48,90%

Grdfico 30. Reparto modal en 2008. Fuente: PMUS AG 2008.

Las principales relaciones en automoévil se registran en
el interior de los barrios, destacando los flujos en el
centro en su conexion con el centro. El mayor nimero de
desplazamientos en coche se registra en las
urbanizaciones Virgen del Aguila, la Juncosa y Oromana,
al sureste del municipio. Los principales problemas de
congestién se encuentran en los accesos al centro urbano
y en algunas de las glorietas del eje Bailén, Av. Antonio

Machado como la rotonda del Panadero o la de C/
Bailén con C/ Arahal.

llustracién 22. Trdfico intenso, rotonda del
panadero. Elaboracién propia

Uno de los principales problemas que se observan es el elevado trafico que atraviesa el centro
urbano pese a existir itinerarios de circunvalaciones interiores como Av. Del Mediterrdneo o C/
Bailén y aparcamientos localizados anexos a estos viarios. Una prioridad en materia de trdafico
para el PMUS debe ser la reordenacién de flujos de circulacién en el centro urbano que no
favorezcan atravesarlo y que direccionen hacia las vias de mayor capacidad y los aparcamientos
existentes y futuros.

Los Poligonos Industriales se apoyan mayoritariamente en la A-92, localizados al norte del
municipio y con escasa conexién en modos sostenibles de transporte. De un estudio reciente del
equipo consultor se sabe que solo el 27% de los trabajadores de los poligonos son residentes en
Alcald y destaca el uso mayoritario del automévil por no disponer de transporte publico cercano
a su destino, el franvia puede ser la solucién, pero también hay que considerar acciones a corto
plazo como bicicleta, VMP, vehiculo compartido, etc.

| S ALCALA 'll;i
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d. Aparcamientos

Tal y como recoge la EDUSI (201 6), el principal lugar para aparcar de los alcalarefios es la calle
(61,6%), seguido del garaje privado en casa unifamiliar (15,2%) y del aparcamiento en plaza
de garaje en propiedad (11,9%). Dada esta situacién, tanto la Agenda 21, como el PMUS vy el
documento de revisiéon del nuevo PGOU, contemplan como accién de impacto en la movilidad la
creacién de un perimetro de bolsas de aparcamiento puUblico disuasorios que envuelvan al Casco
Histérico y liberen a éste del trdnsito que soporta, incluyendo las bolsas de aparcamientos que
dardn servicio al Tranvia.

Segun los datos recogidos en la EDUSI, la ciudad dispone de 1.364' plazas de estacionamiento
pUblico en 12 bolsas de aparcamiento en superficie distribuidas por todo el municipio. Ademas
de estas bolsas, existen algunos parkings subterrdneos de acceso publico.

a Optimo
m Aceptable

P Deficiente

ParqueNorte

@ [ ssplazas

Plaza Conde Colo

~
D 49 plazas
Callejon det Huerto
(] — 49 plazas
. D Mu?‘.‘l'.l
[3ss

plazas
Plaza del Perejil

D 77 plazas
Plaza del Duque

® m 201 plazas

Molino de Cajul

P 96 plazas
San Francisco /

o
' 0 450 plazas
Recinto Fenal
P 7plazas
Glorieta de
los Panaderos

llustracién 23. Zonas y tipos de estacionamiento PMUS AG 2008. Fuente: EDUSI.

Calle Gestoso, La Plaza (Nuevo Mercado de Abastos, antiguo edificio de Sevillana): 248
plazas. En 2017, el Ayuntamiento mejoré las condiciones de servicio de este parking para
adaptarse a las necesidades de la zona. El horario de apertura fue ampliado (funciona
de lunes a jueves de 7 horas de la mafiana a 3 horas de la madrugada, y viernes,
sdbados, domingos y festivos de 7 horas de la mafiana a 4 horas de la madrugada), el
precio por hora fue disminuido hasta los 0,75€, y se establecié que la primera hora fuese
gratuita.

Calle Padre Salvador Acuiia, antiguo Mercado de Abastos: 60 plazas.

' En 2018 la bolsa de aparcamiento localizada en la ¢/Eugenio Noel, frente al centro de salud Don
Paulino (Parque Norte en la imagen), fue ampliada en 55 plazas. Existirian, por tanto, 1.419 plazas de
estacionamiento publico en superficie.
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Esta dotacion de aparcamiento publico se localiza mayoritariamente en el centro y al sur del
nucleo urbano, cerca de las zonas comerciales. Para el resto de zonas como el Zacatin al oeste,
Pablo VI- Montecarmelo al norte, o Rabesa al este, el aparcamiento publico es menor, debido
principalmente a un mayor uso residencial, en el que los habitantes aparcan en la calle o en garaije
privado, siendo menos necesaria esta dotacién. Lo mismo ocurre en la zona de Oromana, que no
cuenta con ninguna bolsa de aparcamiento piblico. Esta situaciéon también se debe al propio

desarrollo urbanistico de estas zonas, que en su origen tuvo una escasa planificacion.

A esta oferta puiblica de aparcamiento, se afiaden zonas de estacionamiento en superficie o
subterraneas que pertenecen a centros comerciales y estén destinados para el uso de clientes,
de forma gratuita o a cambio de una tarifa. El funcionamiento de estos parkings se limita a las
horas en que estén abiertos los comercios. A continuacién, se relacionan algunos de ellos:

Calle Mairena, subterrdneo bajo el supermercado MAS: es de acceso publico y gratuito.
Calle Silos, subterrdneo bajo el centro comercial: 200 plazas. Este centro comercial
también dispone de una zona de estacionamiento en superficie.

Calle Duquesa de Talavera, subterrdneo, del Mercadona.

Avda. Antonio Mairena, en superficie junto al centro comercial Alcalé Plaza.

Avda. Antonio Mairena, en superficie, del Lidl.

Calle Mairena bajo supermercados MAS

Demanda de aparcamiento
El aforo e inventario de aparcamiento, realizados durante los trabajos de campo del PMUS de
Alcalé de Guadaira, se realizaron en las siguientes zonas:

| S ALCALA”I:

PMUS FUTURA
NN -

66

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 88 de 327



* K %k
*
*
*

* 4k

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :

Ayuntamiento de

Alcalé de Guadaira Una manera de hacer Euy‘opa UNION EUROPEA

[ zona4
[ Zona 5
TS

S 4 - . X S\

llustracién 24. Zonas aforadas durante el trabajo de campo. Fuente: Elaboracién propia.

Periodo de mafana

La ocupacién de vehiculos respecto a la oferta de plazas en las horas de la mafiana es del
39,52%. Teniendo en cuenta los datos globales obtenidos para el conjunto del municipio, se puede
considerar por tanto que Alcaléd de Guadaira presenta una ocupacion de vehiculos baja.

El andlisis detallado por macrozonas, permite comprobar que este porcentaje cambia segun la
zong, si bien Unicamente en un caso se supera el 50% de ocupacién. Asi, la zona 2 es la que menor
ocupacion tiene, un 27,06%. Le siguen las zonas 1 y 5, con una ocupacion del 36% y 39,42%
respectivamente. Esta baja ocupacién puede explicarse porque, al ser zonas periféricas (El Zacatin
y Oromana), el aparcamiento de coches corresponde principalmente a un uso residencial, y no
existen graves problemas en este sentido. Por Ultimo, las zonas 3 y 4 son las que mayor porcentaje
de ocupacién presentan respecto al total de plazas ofertadas. Son zonas céntricas con un alto
nivel de actividad econdémica y comercial que, aunque indican una mayor demanda de
aparcamiento, aun asi, tienen una ocupacién baja, del 48,89% en la zona 3, y del 52,57% en la
zona 4.

Teniendo en cuenta que se considera que a partir del 90% de ocupacién se producen dificultades
para encontrar aparcamiento, se observa que en todas las zonas estudiadas el horario de
mafiana hay un elevado de numero de plaza de estacionamientos disponibles con una ocupacién
muy baja, superando el 50% en la zona 4.
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Macrozona Oferta Demanda Mafiana % Ocupacién Sobre-demanda
Zona 1 1.011 364 36,00%
Zona 2 852 231 27,06% 0
Zona 3 324 158 48,89% 0
Zona 4 858 451 52,57% 0
Zona 5 838 330 39,42% 0]
TOTAL 3.883 1.534 39,52% 0]

Tabla 36. Demanda de aparcamiento por macrozona en periodo de mafana. Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a la ilegalidad en los estacionamientos, de forma general el municipio presenta un
3,09% de ilegalidad en la franja horaria de mafana. Las zonas 1 y 2, que presentaban los
porcentajes mds bajos de ocupacién, son las que contrariamente presentan mayores valores de
vehiculos aparcados de forma ilegal. Esto puede deberse a que existan lugares de interés que
atraigan a la poblacién a esas zonas, y no cuenten con plazas de aparcamiento, favoreciendo la
improvisacién y el estacionamiento en doble fila o en zonas prohibidas o reservadas.

Las zonas 3 y 4 presentan tasas de indisciplina en el estacionamiento del 1,48% y del 1,10%
respectivamente. Estas zonas céntricas, a pesar de ser las que cuentan con mayores porcentajes
de ocupacién, tienen una amplia oferta de aparcamiento puUblico, lo que desincentiva al
aparcamiento ilegal. Finalmente, la zona 5 no presenta vehiculos estacionados de forma
indisciplinada.

Macrozona Oferta Demanda Mahana Vehiculos ilegales % Indisciplina
Zona 1 1.011 364 61 6,00%
Zona 2 852 231 45 5,28%
Zona 3 324 158 5 1,48%
Zona 4 858 451 9 1,10%
Zona 5 838 330 0 0,00%
TOTAL 3.883 1.534 120 3,09%

Tabla 37. Porcentaje de indisciplina por macrozona en el periodo de manana. Fuente: Elaboracién propia.

Por otro lado, en las horas de la tarde la ocupacién de vehiculos respecto a la oferta de plazas
es del 35,77%. Por tanto, y al igual que ocurria en la franja horaria de mafiana, el conjunto del
municipio presenta una ocupacién de vehiculos baja también en la tarde.

Si bien cada zona presenta un porcentaje de ocupacién, en ninguna de ellas se supera el 50%.
La zona 2 es la que menor ocupacién tiene, un 24,09%, tres puntos menos que en las horas de
mafana. Le siguen las zonas 4 y 1, con una ocupacién del 36,03% y 37,29% respectivamente.
Mientras que la zona 1 mantiene prdcticamente en la tarde el mismo valor que en la mananag, la
zona 4 baja considerablemente su porcentaje de ocupacién. De ser la que mayor ocupacion
presentaba en la franja horaria de la mafiana, pasa a ser una de las que menor ocupacién
presenta por la tarde. Esto puede indicar dos cosas. Por un lado, que funciona como zona atractora
de movilidad en las horas de maifiana, debido a la actividad comercial y econémica que recoge,
a la existencia de puestos de trabajo, y a la localizacién de lugares de interés como el Registro
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de la Propiedad o la Policia Local. Por otro lado, puede indicar que es utilizada como zona de
aparcamiento para acceder posteriormente al centro, debido a su cercania, en otro modo de
transporte, bien andando o en autobus urbano.

Le siguen la zona 5, con un 41,35% de ocupacién, y la zona 3 con un 46,67 %. En ambas zonas
la variacién respecto a la mafiana es apenas de dos puntos, sin embargo, indican cosas diferentes.
En la zona 3 esos dos puntos son a la baja, mostrando asi que la actividad comercial y econémica
que alberga atrae a mds poblacién en la franja horaria de mafiana que en la tarde. Por el
contrario, en la zona 5 esos dos puntos son al alza, indicando que existe una poblacién que por
las mafianas se desplaza a otros lugares, para volver por la tarde y estacionar aqui.

Al igual que ocurria en las horas de la mafiana, al no superarse el umbral del 90% de ocupacién
en ninguna de las macrozonas estudiadas, por lo tanto, se observa que existen plazas disponibles
en todas las zonas analizadas.

Macrozona Oferta Demanda Tarde % Ocupacién Sobre-demanda
Zona 1 1.011 377 37,29% 0
Zona 2 852 205 24,09% 0]
Zona 3 324 151 46,67% 0
Zona 4 858 309 36,03% 0]
Zona 5 838 346 41,35% 0
TOTAL 3.883 1.389 35,77% (0]

Tabla 38. Demanda de aparcamiento por macrozona en periodo de tarde. Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a la indisciplina en los estacionamientos en las horas de la tarde, de forma general
el municipio presenta un 3,72%, aumentando un poco respecto a la mafiana. En este periodo se
detecta ilegalidad en el estacionamiento en todas las macrozonas estudiadas. De nuevo las zonas
1 y 2, que presentan dos de los porcentajes mds bajos de ocupacién también por la tarde, son
las que, de nuevo, presentan mayores valores de vehiculos aparcados de forma ilegal. En la zona
1 disminuye hasta el 4%, pero en la zona 2 el porcentaje aumenta hasta el 8,25%. La zona 5,
que en la mafiana no presentaba vehiculos aparcados ilegalmente, en la tarde tiene un porcentaje
de 1,95%. Las zonas 4 y 3 presentan tasas de estacionamiento ilegal del 1,47% y del 1,48%
respectivamente, manteniendo valores muy similares a los de las horas de la mafiana.

Macrozona Oferta Demanda Tarde  Vehiculos ilegales % Indisciplina
Zona 1 1.011 377 40 4,00%
Zona 2 852 205 70 8,25%
Zona 3 324 151 5 1,48%
Zona 4 858 309 13 1,47%
Zona 5 838 346 16 1,92%
TOTAL 3.883 1.389 144 3,72%

Tabla 39. Porcentaje de indisciplina por macrozona en el periodo de tarde. Fuente: Elaboracién propia.
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e. Transporte piblico

El municipio de Alcald de Guadaira cuenta con 5 lineas de autobis urbano con servicio de
transporte regular de vigjeros. Una de ellas (Linea E) estd operativa Unicamente de septiembre a
junio.

Linea A: V. Liebre-C. Cial Cabeza Hermosa-La Paz-Centro-Castillo-Las Beatas-C. Alegre
C/ La Habana. En esta linea hay dos ramales A1 en Campo Alegre, y A2 en el Castillo.
Linea B: Puerta Alcald-Centro-Silos-La Paz-Centro-Rabesa.

Linea C: Sta. Lucia-S. Agustin-Rabesa-Centro-Silos-Pablo 1V.

Linea D: C.C. Cabeza Hermosa-La Paz-Pablo IV-Rabesa-San Agustin-Santa Lucia.

Linea E: Orellana- Rafael Beca- Bailén- IES Prof. Tierno Galvén.

CABEZA
HERNOSA

SANTA
Lucla

Lineas ~ — —

llustracién 25. Lineas bus urbano. Fuente: Ayuntamiento de AG.

Este servicio urbano cuenta con varias opciones de billete y tarifa:

Billete simple: 1,10€.

Tarjeta del Consorcio de Transportes de Sevilla: 0,75€

Tarjeta +65: El coste es gratuito.

Bonobds: el coste inicial es de 7€ (2€ Corresponden a la fianza y 5€ al saldo (6 viajes a
0,7 5€) con transbordo gratuito durante 45 minutos). Funciona como una tarjeta monedero,
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una vez que se consuma el saldo, hay que recargar la tarjeta en el mismo autobis por
una cantidad multiplo de 5€ (5€, 10€, 15€, etc.), o en la oficina de Atencién al Publico.
La renovacién es cada 10 afios.

Por otro lado, Alcald de Guadaira se conecta con Sevilla y su drea metropolitana por 9 lineas de
autobUs interurbano, que estén integradas en el Consorcio de Transportes Metropolitano del Area
de Sevilla (CTMAS).

Linea M-121: Sevilla - AG: Av. de Portugal (Sevilla) con la Casa de la Cultura.

La linea M-121 realiza varias paradas intermedias, tanto en Sevilla como en Alcald de Guadaira,
incluyendo algunos de los poligonos industriales. La duracién aproximada del recorrido es de unos
50 minutos, y la frecuencia de autobuses en los dias laborables varia entre los 45 minutos y la
hora, con un total de 26 expediciones. Esta frecuencia aumenta los fines de semana, pasando
cada 30 minutos. Los sdbados llega a 37 expediciones, y los domingos 35. Tiene un servicio
nocturno de 5 expediciones en la madrugada del sdbado al domingo.

Linea M-122: Sevilla - AG (directo): igual que la M-121pero sin paradas en los Poligonos
Industriales.

La linea M-122 dnicamente funciona los dias laborables de lunes a viernes. Realiza algunas
paradas tanto en Sevilla como en Alcald de Guadaira, y la duracién aproximada del recorrido
es de unos 30 minutos. La frecuencia de autobuses varia entre los 20 minutos en hora punta y la
hora, con un total de 50 expediciones.

Linea M-123: Sevilla - AG (por Quintillo): Esta linea tiene como destino también Sevilla,
pero pasando por Quintillo, Torrequinto y el Club de Golf.

La linea M-123 realiza paradas intermedias en Sevilla, Dos Hermanas y Alcald de Guadaira, y
la duracién aproximada del recorrido es de unos 40 minutos. Unicamente cuenta con 4 autobuses
al dia entre semana, y dos los sdbados, por lo que la frecuencia de autobuses supera ampliamente
la hora. Los domingos no tiene servicio.

Linea M-123B: Alcald de Guadaira- UPO: Conecta el centro de Alcald de Guadaira con
el campus de la Universidad Pablo de Olavide.

La linea M-123B estd en funcionamiento desde 2018, y realiza la mayoria de sus paradas en
Alcald de Guadaira. Sélo da servicio de lunes a viernes laborables y tiene dos expediciones
diarias.

Linea M-120: Sevilla (Torreblanca) - AG: Conecta Alcald y Sevilla, con parada en
Torreblanca.

La linea M-120 cuenta Unicamente con 8 paradas, cuatro en Sevilla y cuatro en Alcald (una de
ellas solo se hace en determinados servicios, y otra es a demanda). El tiempo estimado del
recorrido es de unos 30 minutos. Hace 11 expediciones de lunes a viernes, 5 los sdbados y 2 los
domingos.

Linea M-104: Alcald de Guadaira - Hospital de Valme: Conexién con el Hospital de
Valme, pasando previamente también por el Hospital El Tomillar.

La linea M-104 efectia paradas intermedias en Alcald de Guadaira, y Dos Hermanas, y en
Sevilla la del Hospital de Valme. La duracién aproximada del recorrido es de 30 minutos, y hay
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9 autobuses diarios de lunes a viernes, superdndose ampliamente por tanto la hora en la
frecuencia de paso. Los fines de semana y festivos los servicios se reducen a 3 expediciones
diarias.

Linea M-221: Sevilla - Utrera (por Alcald de Guadaira): Conecta Alcald de Guadaira
con Utrera, continuando hasta la estacién del Prado en Sevilla.

La linea M-221 tiene dos recorridos diferentes. El primero de ellos atraviesa el nicleo urbano de
Alcald de Guadaira y entra en Sevilla por la A-92; en el segundo transita por la A-376 pasando
por Dos Hermanas, y entrando a Sevilla por la Avda. de la Paz. Este segundo recorrido Unicamente
lo realiza entre semana. En total cuenta con 4 autobuses al dia de lunes a viernes, y dos los fines
de semana.

Linea M-106: Carmona- Alcala de Guadaira: Conecta Carmona y Alcald de Guadaira,
pasando por Mairena y El Viso del Alcor.

La linea M-106 conecta Alcald de Guadaira con el eje del Alcor, realizando paradas en El Viso
y en Mairena del Alcor. El recorrido total es de unos 40 minutos. Unicamente hay 5 autobuses al
dia los dias laborables de lunes a viernes y 2 en fin de semana, por lo que la frecuencia de paso
supera la hora en todos los casos.

Linea M-126: Sevilla- El Viso del Alcor (por Alcald de Guadaira): Conecta Sevilla con
el Viso del Alcor, pasando por Alcald de Guadaira y Mairena.

La linea M-126 realiza asi mismo la conexién de Alcald de Guadaira con el eje del Alcor, ademds
de con Sevilla, efectia paradas en los cuatro municipios. El recorrido total tiene una duracién
aproximada de 65 minutos. Tiene un total de 27 expediciones diarias los dias laborables, con una
frecuencia de paso de una hora, que en ciertos momentos del dia se reduce a 15 minutos. Los fines
de semana y festivos los servicios se reducen considerablemente, pasando a 8 autobuses los
sdbados y 5 los domingos.

L-V S DyF L-V S DyF
. 37 . 30min- .
50 min 26 (39v) 35 45min-1h +1h 50min-+1h
. 50 .
30 min (48v) - - 20min-Th - -
45 min 4 2 - +1h -
Sin datos 2 (Ov) - - +1h -
30 min 11 (9v) 5 2
30 min 9 3 3 +1h
30 min 8 5 3
40 min 5 2 2
. 27
65 min (26v) 8 5 Th +1h

Tabla 40. Oferta de transporte publico interurbano. Fuente: Elaboracién propia.

Las tarifas de estos servicios varian en funcién del origen y destino del desplazamiento, y del
numero de saltos entre zonas tarifarias que el recorrido contenga. En el dmbito que nos ocupa, los
municipios se distribuyen en las siguientes zonas tarifarias:
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Montequinto (Dos . , .
9 ( Alcala de Guadaira Mairena del Alcor Carmona
Hermanas)
Dos Hermanas El Viso del Alcor Utrera

Tabla 41. Zonas tarifarias de transporte publico interurbano. Fuente: Elaboracidn propia.

Matriz de saltos: La matriz de saltos consiste en los diferentes niveles o distancias existentes entre
los nicleos pertenecientes por al Consorcio de Transporte de Sevilla y la capital.

A o 1 2 3 4 5
B 1 0 1 2 3 4
C 2 1 0 1 2 3
D 3 2 1 0 1 2
E 4 3 2 1 0 1
F 5 4 3 2 1 0

Tabla 42. Matriz de saltos de las zonas tarifarias de transporte pdblico interurbano. Fuente: Elaboracién propia.

0 1.50 € 0.98 €
1 1.65 € 1.03 €
2 1.75 € 1.18 €
3 225 € 1.63 €
4 2.90 € 222 €
5 3.65 € 3.03 €

Tabla 43. Tarifas en funcién del nimero de saltos de transporte piblico interurbano. Fuente: Elaboracién propia.

Asi a modo de ejemplo, la conexién directa entre Sevilla y Alcald de Guadaira supone 2 saltos
de zong, por lo que el precio del billete univiaje asciende a 1,75 €, que se reduce a 1,18€ si se
utiliza la tarjeta de transportes del Consorcio. El viaje entre Alcald de Guadaira y Mairena del
Alcor supone un Unico salto, el billete sencillo cuesta 1,65€, y 1,03€ si se utiliza la tarjeta. En ningin
caso hay posibilidad de descuento por ida y vuelta.

Han sido tomados datos de afluencia de viajeros en una serie de paradas localizadas en la
ciudad, en su mayor parte correspondientes a autobuses urbanos. Siempre que ha sido posible se
ha identificado el grado de ocupacién de los autobuses. De forma general las paradas de
autobuses presentan una afluencia muy baja, de hecho, en el 40% de los registros obtenidos de
paso de algun autobus urbano o interurbano, este no ha efectuado parada. Cuando si ha parado,
la afluencia de viajeros que subian y bajaban era muy baja, superando los tres viajeros tan solo
en dos ocasiones. También los autobuses de forma general (un 60% de los registros obtenidos)
presentan una baja ocupacion, llegando a ser media y alta para las lineas de autobuses urbanos
por la mafiana en las paradas de la calle Ntra. Sra. Del Aguila, calle Bailén y Avda. Antonio
Mairena.

En los pocos autobuses interurbanos observados, la ocupacién de forma general era baja, datos
que pueden complementarse con la demanda de viajeros en las lineas del Consorcio. Las lineas
M-121, M-122 y M-126 superan los 300.000 viajeros anuales, por lo que han tenido que ser
tratados en una grdfica diferente del resto de lineas. De las 63 lineas con la que cuenta el
Consorcio en toda el drea metropolitana, la linea M-122 Sevilla- Alcald de Guadaira es la que
mayor nimero de expediciones realiza al dia, un total de 50, y es la quinta en demanda de
viajeros, y eso a pesar de funcionar solo de lunes a viernes. La M-126 Sevilla- El Viso del Alcor
ocuparia el octavo lugar, y la M-121 ocuparia el puesto 11. La evolucién de la demanda de

PMijg i FUTURA
7 3

Céd. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 95 de 327



FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :* * *:
A i d - **
yuntamiento de
Alcalé de Guadaira Una manera d@ l/\acer Eu V‘opa UNION EUROPEA

viajeros presenta bastante regularidad en todas las lineas, teniendo un crecimiento progresivo en
las tres mas demandadas (M-121, M-122 y M-126).

En todas las lineas el uso de la tarjeta de transporte del Consorcio es mayoritario, con porcentajes
entre el 60% y el 90% en casi todas las lineas. Esta situacién presumiblemente viene a indicar que
los usuarios utilizan el transporte publico a diario principalmente para ir a Sevilla (lo que indica
movilidad obligada por razones de estudios y trabajo). Hay dos lineas donde el uso del billete
sencillo estd mds igualado al uso de la tarjeta de transporte, que son la M-120 Sevilla
(Torreblanca)- Alcald de Guadaira (San Rafael), y la M-104 Alcald de Guadaira- Hospital de
Valme. Los recorridos de estas lineas son mds cortos, y puede que muchos usuarios las utilicen de
forma menos habitual.

EVOLUCION DEMANDA DE VIAJEROS
600.000

500.000

400.000
300.000
200.000
100.000

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

N2 viajeros

mM-122 mM-126 mM-121

Grdfico 31. Evolucién de la demanda de viajeros. Fuente: Elaboracién propia.

EVOLUCION DEMANDA DE VIAJEROS
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Grdfico 32. Evolucién de la demanda de viajeros. Fuente: Elaboracién propia.
* La linea M-104 opera desde 2014, sin datos anteriores.

**La linea M-123B comenzd a operar el 29 de octubre de 2018. Los datos de demanda en 2018 corresponden a periodo
comprendido entre la fecha de inicio de operacién y el 31 de diciembre de 2018.
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El futuro TRANVIA DE ALCALA, prolongacién de la linea 1 de metro de Sevilla, ofrece la
posibilidad de impulsar el uso el transporte piblico en AG, en el drea de los poligonos industriales
y en la conexién con la Universidad Pablo de Olavide. Se trata de una prolongacién de cardcter
tranviario de unos 12,5 kildmetros de longitud que inicia su recorrido a partir de la Estacién de
Pablo de Olavide, en el limite geografico entre Sevilla y Dos Hermanas, con un trazado que gira
hacia el nordeste para cruzar el Canal del Bajo Guadalquivir y adentrarse en el término municipal
de AG para proseguir por el parque industrial, empresarial y comercial de Cabeza Hermosa, e
internarse en el nicleo urbano de Alcald, bordeando la A-92, para concluir en el barrio de
Montecarmelo.

23 min

o , TRES - ~_ *Tiempo viaje
ParqueTecnolbgncoz " S B Ne estaciones 11

Olavide 5
Conexién con la |8 . F
linea 1 del e ) W3 a2 -Longitud total 12km

Metro de Sevilla
y *Velocidad media

ZONA L L
~'AMPLIADA g A

st | Alcala - Trazadc O Estaciones m Lineal Metro

llustracién 26. Conexidn tranvia de Alcald y metro de Sevilla. Fuente: Diario de Sevilla.

Una vez en marcha, supondrd sin duda una clara mejora en la conexion entre Alcald de Guadaira
y Sevilla, y también dentro del propio municipio. S| bien el dmbito municipal que quedaria
conectado se limita al norte del nicleo urbano, el tranvia va a favorecer el uso de este modo de
transporte en los desplazamientos internos del municipio en esa zona, asi como el desarrollo de la
intermodalidad ya que presumiblemente serdn utilizados otros medios de transportes para
acceder al tranvia. Sin embargo, la incertidumbre provocada por la pandemia de la COVID-19
y la crisis econémica que previsiblemente vamos a sufrir a corto plazo, puede suponer una demora
para la puesta en marcha de este modo de transporte prevista para 2023, por lo tanto, el PMUS
debe contemplar otros escenarios de impulso del transporte piblico.

llustracién 27. Infraestructura tranviaria a su paso por AG.
Fuente: Elaboracién propia

Por ultimo, cabe destacar la existencia de un trenecito de caracter turistico que recorre los
principales enclaves del municipio.
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f. Taxi

En cuanto a la obtencién de licencias que otorga el Ayuntamiento, para la poblacién actual se
especifican 47 licencias, una por cada 1.569 ciudadanos, reservando un 5% correspondiente a
vehiculos adaptados al transporte de personas con discapacidad. Esta flota de 47 taxis estd
distribuida por varias paradas situadas en los puntos de mayor trdnsito de personas. Existen dos
servicios: Radio Taxi Guadaira y TaxiAlcald operativos durante las 24 horas. También cuentan
con dos vehiculos adaptados para personas con movilidad reducida y con servicios especiales
para empresas.

Han sido recogidos una serie de datos de aforos en dos paradas de taxis del centro del nicleo
urbano, localizadas en la Plaza de la Plazuela, y en la calle Méndez Nuiiez en el entorno del
Centro de Salud Nuestra Sefiora de la Oliva. De forma general, la actividad en las paradas es
escasa, tanto por la mafiana como por la tarde, limitdndose a unos pocos usuarios. Mayormente
los taxis llegan y tras unos minutos de espera, vuelven a marcharse sin pasajeros, por lo que este
medio de transporte debe ser mayoritariamente utilizado fuera de las paradas, con los
vehiculos en transito, o a demanda través de los servicios de tele taxi.

Hay que tener en cuenta también la existencia de las plataformas de vehiculos VTC Uber y Cabify,
que dan servicio en Alcald de Guadaira. Uber, que llegé a Sevilla en 2018, amplié el servicio
rapidamente a mas de 15 nicleos urbanos de la provincia, entre los que se encuentra Alcalé de
Guadaira. Segun la aplicacién, un trayecto desde Sevilla hasta Alcald puede oscilar entre los 20
y 28 euros. El servicio se puede contratar a través de la aplicacion mévil y consiste en solicitar
un vehiculo con conductor para realizar un trayecto.

g. Movilidad colaborativa

La localizacion de Alcald de Guadaira respecto a la A-92, hace que sea un punto de paso en
muchos de los viajes que se ofertan en las plataformas de movilidad colaborativa, AMOVENS y
BlaBlaCar. Existen pocos desplazamientos que tengan origen o destino Alcala de Guadaira,
pero si existen una gran cantidad de viajes que pasan por el municipio, y en los que se puede
solicitar un trayecto parcial con parada en él. En municipios como Alcald de Guadaira, estas
plataformas suelen basarse en viajes a universitarios o trabajos, siendo una oferta sélida y
constante. Los viajes universitarios no han sido tenidos en cuenta al haber sido realizada la
bisqueda en verano, fuera del periodo lectivo.

h. Vehiculo elécirico

En Alcald de Guadaira se localizan cuatro puntos de recarga eléctrica de vehiculos, tres en
funcionamiento, y uno con problemas de funcionamiento. Hay un punto mds que se ubica en la
estacion ITV de Alcald de Guadaira que ain no estd en funcionamiento, pero estard
préximamente disponible. La labor de bisqueda de la ubicaciéon de estos puntos se ha realizado
acudiendo a diversas fuentes de informacién, siendo la principal la pdgina web electromaps.com.

Tres de los cuatro puntos identificados se encuentran en los aparcamientos de establecimientos
comerciales, y estdn gestionados por estos comercios, por lo que el horario de utilizacién de los
puntos de recarga estd supeditado al horario comercial de estos establecimientos. El punto que se
ubica en el restaurante de la calle Palmetillo estd gestionado por Endesa, y funciona las 24 horas
todos los dias de la semana.
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pricomay En funcionamiento
(C/ Cuchipanda Seis, 4)
Mercadona Duquesa de Talavera En funcionamiento Mercadona
(C/ Duquesa de Talavera, 56)
Mercadona Oromana (C/ Santiago de Con problemas de
o . . Mercadona
Chile) funcionamiento
McDonald’s Parque Empresarial
Palmetillo En funcionamiento Endesa 24/7

(C/ Palmetillo Tres, 19)

ITV Alcala de Guadaira
(Ctra. Alcala de Guadaira- Dos
Hermanas)

Tabla 44. Punto de recarga. Fuente: Elaboracién propia.

Préximamente en
funcionamiento

Segin los datos del parque de vehiculos de Alcald de Guadaira, en 2020 hay 133 vehiculos
censados que no utilizan ni gasoil ni gasolina, de los que 89 son turismos.
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i.  Regulaciones, ordenanzas u otros

Ordenanza municipal de Trdfico

La ordenanza municipal de Tréfico de Alcald de Guadaira (BOP N°36/16 de 13 de febrero), se
trata de una ordenanza municipal que tiene por objeto regular la circulacién en las vias urbanas

del término municipal de Alcald de Guadaira. Estructurada en 3 titulos y 58 articulos, se exponen

de forma general los siguientes temas:

Vias urbanas: ordenacién y control del transito, vigilancia, denuncia de
infracciones y sancién (salvo atribucién a otra Administracion).
Inmovilizacién de vehiculos sin titulo vdlido de estacionamiento, retirada
y posterior depdsito de vehiculos cuando sea pertinente.

Vias urbanas: regulaciéon de los usos, compatibilizando la distribucion de
los aparcamientos, la fluidez del transito rodado y el uso peatonal de
las calles, garantizar la rotacién de los aparcamientos, prestando
especial atencién a las necesidades de las personas con discapacidad.
La autorizaciéon de pruebas deportivas en el casco urbano La

realizacién de pruebas de alcoholemia o estupefacientes.
-  El cierre de las vias urbanas cuando sea necesario.

- La regulacién del servicio de transporte urbano colectivo, transporte

escolar, auto taxi y ambulancia.
- La regulacién de la carga y descarga.

- Ordenar, sefializar y dirigir el trdnsito en el casco urbano,
- Formular las denuncias por infracciones

- Normas generales de comportamiento

- Sentido de la circulacién y uso de carriles

- Velocidad

- Prioridad de paso

- Vehiculos de emergencias

- Paradas y estacionamientos

- Carga y descarga de mercancias

- Vados

- Obstdculos, usos y ocupaciones en la via publica

- Procedimiento sancionador
- Medidas provisionales y otras medidas
- Infracciones y sanciones
Tabla 45. Ordenanza Municipal de Tréfico. Fuente: Elaboracién propia.

De forma general cabe sefialar que no queda regulado de forma especifica la circulaciéon de
bicicletas ni otros VMP, siendo un aspecto fundamental para el fomento de los modos de transporte
no motorizados en el municipio.

También puede sefialarse, del “Articulo 26. Servicio de estacionamiento limitado. [...]

b) Del total de plazas de aparcamientos se reservardn y sefializardn para uso exclusivo de vehiculos
de minusvélidos autorizados, un minimo de una plaza de cada cincuenta o fraccién, asi como un 5%
debidamente sefializado para estacionamiento de motocicletas, ciclomotores y bicicletas. Estas plazas

no devengardn ninguna tarifa ni estardn sujetas a limitacién horaria”.

Cabe destacar del “Articulo 40. Usos prohibidos en la via publica.
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1. No se permitirdn en las zonas reservadas al trdnsito de peatones ni en las calzadas los juegos o
diversiones que puedan representar un peligro para los transeintes o para las personas que lo
practiquen”. En este sentido seria necesario especificar qué juegos y diversiones se consideran
peligrosos, ya que cabe la posibilidad de una regulacién inadecuada en este aspecto, que
perjudique a los nifios que jueguen en la calle.

“2. Los patines, patinetes, monopatines, bicicletas o triciclos infantiles y similares, ayudados o no de
motor, podrdn circular por aceras, andenes, paseos, adecuando su velocidad a la normal de un peatén
y estardn sometidos a las normas establecidas en el Reglamento General de Circulacién y en esta
Ordenanza”. Como se ha comentado anteriormente, aqui se indica que los transportes no
motorizados podrdn circular por zonas destinadas a los peatones, pero sigue sin regularse de
forma especifica su circulacién.

Reglamento municipal regulador del servicio de transporte publico

El reglamento municipal regulador del servicio del transporte publico colectivo urbano de viajeros
en autobls del Ayuntamiento de Alcald de Guadaira (BOP n° 84/05 de 14 de abril) articula las
normas necesarias que regulardn la actividad del transporte pUblico urbano de uso general de
viajeros en autobuUs dentro del término municipal de Alcald de Guadaira.

Cabe destacar del Articulo 17°:

“Son obligaciones de los usuarios del servicio municipal de transporte urbano de viajeros en autobus

las siguientes: [...]:
-No subir al vehiculo en cualquiera de las siguientes circunstancias:

- Portando bultos o efectos que por su tamafo, clase o forma resten espacio o dificulten el
paso al resto de los usuarios, y sobre todo que molesten a estos, ensucien el vehiculo o despidan olores
desagradables, a excepcidén de los coches y sillitas cerradas de nifios, carritos de compra y sillas o
aparafos de minusvdlidos”. En este sentido seria interesante que la ordenanza regulara el
transporte de bicicletas en los autobuses, favoreciendo asi la intermodalidad en los
desplazamientos por el casco urbano de Alcald.

Ordenanza municipal sobre medida y evaluacién de ruidos perturbadores

La ordenanza municipal sobre medida y evaluaciéon de ruidos perturbadores producidos por
ciclomotores, motocicletas y andlogos (BOP n° 234/05 de 8 de octubre) tiene por objeto regular
el ruido producido por ciclomotores, motocicletas y andlogos que influyen en las condiciones
ambientales del término municipal de Alcald de Guadaira, con el fin de preservar y mejorar el
medio urbano, todo ello en el marco de lo dispuesto en el Decreto 326/03 de 25 de noviembre,
por el que se aprueba el Reglamento de Proteccién contra la Contaminacién Acustica en Andalucia.
En ella se establece el método para determinar si el ruido de estos vehiculos es causa
perturbadora para las actividades, reposo o tranquilidad de las personas.
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8. Accesibilidad

La accesibilidad es la cualidad de fécil acceso para que cualquier persona, incluso aquellas que
tengan limitaciones en la movilidad, en la comunicacién o el entendimiento, pueda llegar a un
lugar, objeto o servicio. Es decir, es la caracteristica que deben cumplir los entornos, bienes,
productos y servicios, que permite a todas las personas su acceso, comprensidn, utilizacién y
disfrute de manera normalizada, cémoda, segura y eficiente.

Accesibilidad y Disefio Universal son conceptos que deben estar presentes en la gestién y el
disefio de las intervenciones urbanas, la edificacion, los modos de transporte y los sistemas de

comunicacion.

Con el objetivo de analizar las condiciones de accesibilidad del municipio de Alcald de Guadaira
se ha realizado una toma de datos en campo de las caracteristicas de las principales zonas del
municipio. Este levantamiento de informacién se ha desarrollado sobre la zona de mayor
generacién y atraccion de viajes, el centro histérico de Alcald. Los elementos que se han
inventariado han sido: itinerarios peatonales, caracteristicas y estado de pasos peatonales y
vados vehiculares y acceso a paradas de transporte pUblico.

Los criterios de valoracion del viario que se han seguido son:

Calle Accesible

Cuando un espacio, instalacién o
edificacidn se ajustaa los N :

e . " o accesible
requisitos funcionalesy Cuando por sus caracteristicas,
dimensionales que garanticen su  aln sin ajustarse a todos los
utilizacién autonomay cémoda | requisitos que lo hacen adaptado,

Cuando por sus caracteristicas, no

por las personas con dificultades | permite su uso auténomo por se ajusta a multitud de requisitos

de accesibilidad personas con dificultades de funcionalesy dimensionales que
accesibilidad. El reparo lo garanticen su utilizacién
constituye algun elemento que auténomay cémoda por las
interrumpe el itinerario personas con dificultades de

accesibilidad
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. SIMBOLOGIA:
ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD i 52 " .,
BLAN BE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALGALA DE GUADARA Valoracion de la red: Valoracion paradas: Pasos peatonales:
~— Accesible @ Accesible con mejoras r Concentracién
w 1 i " de deficiencias
-~ 7 e B ALCALA I|I Acces1bl§ con mejoras ® No Accesible
mui“‘: P70 —— No accesible

llustracién 28. Andlisis de accesibilidad del municipio de Alcald de Guadaira. Fuente: Elaboracién propia.

a. ltinerario peatonal

El principal problema a la accesibilidad en Alcald de Guadaira es la pendiente de sus calles.
Segun el Documento Técnico sobre el Decreto Andaluz de Accesibilidad, la pendiente longitudinal
mdxima serd del 6% y la pendiente transversal maxima serd del 2%. En calles con pendientes
acusadas estos porcentajes no se pueden cumplir.

Por otro lado, es necesario que exista un ancho minimo de 1,80 metros libre de obstdculos. Ademas
de ello, se garantizard la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los puntos de
cruce con el itinerario de vehiculos, pasos subterrdneos y elevados.

Siguiendo con estos criterios se ha realizado una valoracién cualitativa de los principales itinerarios
peatonales del municipio. En general los elementos que interceden en el itinerario peatonal son
elementos del mobiliario urbano (farolas, drboles y alcorques, papeleras o elementos de viviendas
privadas). Existen otros elementos como escaleras.

h. Diagnostico pasos de peatones

Los pasos peatonales son un elemento indispensable en los itinerarios peatonales. Estos deben de
velar por la continuidad del itinerario en el cruce de la calzada. En el diagnéstico realizado, se
ha detectado un nimero elevado de deficiencias en los elementos de paso.

En Alcald de Guadaira los pasos de peatones estdn marcados por una falta de pavimento
direccional. El pavimento direccional permite guiar a los usuarios desde la linea de fachada hasta
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el paso de cruce. Es especialmente importante para las personas con discapacidad visual, ya que
es una forma de guiarse.

En menor medida, pero suponiendo una barrera més acusada a la accesibilidad se encuentran los
pasos de peatones que no presentan vado peatonal, es decir, rebaje desde la acera a la calzada
a cota cero. Esto dificulta el cruce de la calzada en especial a personas con movilidad reducida
o de avanzada edad.

Paso de peatén sin rebaje en C/Santo Domingo de Paso peatonal con un dnico rebaje en C/ Pintor Gonzalez
Guzmdn. Pera

Sin rebaje y con obstdculo en C/Alcald de Henares c: uso del pcv:mlen en C/ Bailén

En general, los pasos peatonales ubicados en las esquinas de las vias se encuentran en un muy
mal estado de conservacién y no respetan los anchos minimos exigidos en la normativa.

¢. Diagnéstico del transporte piblico

En cuanto al transporte pUblico, se ha hecho un diagnéstico de la accesibilidad de las paradas,
atendiendo al conjunto de elementos que deben de albergar las paradas de autobus. La principal
problemdtica se ha encontrado en la falta de elementos del pavimiento, ya sea pavimiento
direccional para indicar plano de fachada o pavimiento de botones para indicar la proximidad
a la calzada y el punto de acceso al autobus.

Por otro lado, existen paradas que se encuentran en lugares no accesibles o que tienen obstdculos
cerca, como la parada de la Av. Santa Lucia.
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Parada sin pavimiento indicador en C/Bailén Marquesina sin pavimiento sefializador en C/ Malasmafiana

d. Plazas de estacionamiento reservado para personas con movilidad reducida (PMR)

Durante el trabajo de campo se han inventariado un total de 86 zonas destinadas a plazas PMR,
en las cuales se han detectado los siguientes problemas:

No presentan rampa de acceso al itinerario peatonal.
No se encuentran debidamente sefializadas.
No cuentan con las medidas adecuadas.

No existe zona de transicién.

SIMBOLOGIA:
PLAZAS PMR — Viario del suel
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA B pvr Manzanas UsosTeejidsou:;;no
* g & ; | Otros: Zonas verdes urbanas
%P% i ih_ Red hidrografica

llustracién 29. Zonas destinadas a plazas PMR inventariadas en el trabajo de campo. Fuente: Elaboracién propia.
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9. La distribucion urbana de mercancias

Los estudios de movilidad y transporte se han centrado tradicionalmente en los desplazamientos
de las personas, tanto en vehiculos privados como en servicios de transporte piblico. El transporte
de mercancias, y su expresién en el dmbito urbano, la distribucién urbana de mercancias (DUM),
ha sido, durante décadas, el elemento olvidado en estos estudios, quedando a menudo relegado
a un papel testimonial o, en el mejor de los casos, a recibir un trato superficial. Son numerosos los
factores que explican este hecho. Sin detenernos a profundizar en los mismos en exceso, podemos
citar como principales los siguientes:

La complejidad del ecosistema de la distribucién, con un elevado nimero de agentes
involucrados con intereses a menudo contrapuestos, que convierte la intervencién en la
actividad en un problema a menudo incémodo para los reguladores.

Relacionado con el anterior, el elevado nimero de variables a considerar en los andlisis,
que, unido a la ausencia prdcticamente total de datos para poder realizar estudios y
andlisis fiables, ha venido suponiendo un reto sin solucién para los expertos, ya sean
analistas o consultores.

La ausencia de una presién suficientemente real fuerte por parte de ninguno de los grupos
anteriores, resumida a menudo en la expresién: “Las mercancias no votan”.

Como consecuencia de todo lo anterior, el problema de la distribucién urbana y las fuertes
externalidades negativas que genera, ha venido posponiéndose sine die, hasta haber alcanzado
el punto donde ni social, ni econdémica, ni medio ambientalmente, es posible seguir postergando
la intervencion decidida de la misma.

El elevado peso que la distribucién juega proporcionalmente en la movilidad global, tanto en
términos cuantitativos como especialmente en cuanto a los inconvenientes que genera, hace que
resulte incoherente afrontar procesos de implantaciéon de movilidad sostenible sin abordar,
simultdnea y prioritariamente, la optimizacién de la distribucién urbana y su transformacién en
una actividad igualmente sostenible.

a. Andlisis del entorno geogrdafico, urbanistico, socioeconomico y de movilidad en relacion a la DUM

Gracias al exhaustivo andlisis geogrdafico, urbanistico y socio econémico llevado a cabo a lo largo
de este trabajo, puede extraerse como conclusién la caracteristica fundamental que definird la
distribucién urbana de mercancias en el municipio de Alcald de Guadaira: su caracter
metropolitano y como cabecera de la comarca de Los Alcores. Hoy en dia, en cualquier pais
desarrollado, es impensable concebir ningin municipio autosuficiente y endégeno en términos de
economia o movilidad. Todos, en mayor o menor medida, forman parte de una red interconectada
e interdependiente, por lo que los flujos de personas y mercancias con los municipios y localidades
de su entorno son una necesidad y una constante. En el caso de Alcald de Guadaira, se dan una
serie de circunstancias que potencian en gran medida dicha interdependencia, como son:

Gran proximidad a Sevilla, nicleo urbano de extrema importancia econémica, social y
cultural y por tanto gran atractor y generador de desplazamientos

Desarrollo de los poligonos industriales existentes en Alcald de Guadaira, que conllevan
un fuerte potencial econémico en el municipio y a nivel externo.

Integracién geografica de Alcald de Guadaira en otro conjunto urbano adicional, como
es la comarca de Los Alcores y su interconexién con Sevilla y el resto del Area
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Metropolitana. Esto hace que la unidad de interrelacién econémica sea ain mdas extensa
y compleja, afiadiendo a la relacién bidireccional con Sevilla relaciones entre pares que
generardn movimientos y desplazamientos de cardcter multi-direccional y perimetral.

Por lo tanto, la primera conclusién es que la actividad econémica esperada (industrial, comercial
y empresarial) no serd exclusivamente la generada habitualmente por un nicleo urbano de
75.533 habitantes, sino que a la misma hay que afiadir el desarrollo provocado por las sinergias
obtenidas al pertenecer a un sistema econémico mucho méas amplio.

b. Andlisis de la oferta DUM

Se utiliza el término “Oferta DUM” para referirnos al espacio publico a disposicién de los vehiculos
que tienen que realizar esta actividad de forma profesional. El espacio autorizado para realizar
cargas y descargas puede ser pUblico (generalmente zonas de c/d y zonas peatonales con acceso
autorizado) o privado (muelles de carga de establecimientos comerciales o industriales de
cardcter privado). La oferta DUM es un pardmetro importante, y necesario para realizar el
posterior diagnéstico emanado de la comparacién entre la oferta existente y la demanda
necesaria. A los efectos del andlisis de la oferta DUM, suele considerarse especificamente el
espacio de cardcter piblico. En Alcald de Guadaira se han detectado durante el trabajo de
campo 43 zonas reglamentariamente sefalizadas para su uso exclusivo como carga y descarga,
como se puede apreciar en la siguiente ilustracién:

CARGA Y DESCARGA SIMBOLOGIA:
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA @ CargayDescarga — Viario Usos del suelo:
- Otros: Manzanas Tejido urbano
| Ty ﬁ BRI iy B o h_ Red hidrografica Zonas verdes urbanas

llustracién 30. Carga y Descarga inventariada en AG durante el trabajo de campo. Fuente: Elaboracién propia.
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10. Diagnéstico de movilidad

a. Lo movilidad en Alcald de Guadaira

El modo principal de transporte en Alcald de Guadaira es el coche, manteniéndose asi antes y
después del COVID-19, con un 74,3% y un 74,4% respectivamente. Tras ello, destaca ir a pie con
un 17,5% antes y un 20,7% tras la pandemia, por lo que se ha producido un aumento de los
desplazamientos a pie. Finalmente, destacar la disminucién del autobis como modo de transporte,
pasando del 5,5% a un 2,95% en el reparto modal.

MODO DE DESPLAZAMIENTO ANTES MODO DE DESPLAZAMIENTO DESPUES
DEL COVID-19 DEL COVID-19

1,49 m 1,0%
pE 11,0% B

) ) A pie. Autobus
Apie. Autobus Bicicleta/patinete. M Coche
Bicicleta/patinete. H Coche = Moto. Otro

® Moto. Otro

Grdfico 33. Modo de desplazamiento antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

La mayoria de las personas que viajan en coche lo hacen como conductor, con un 89,1% antes
de la pandemia, disminuyendo al 87,4% después del COVID-19. Tras ello, destaca los que viajan
como acompafiante con un 9,6% antes de la pandemia, llegando a aumentar hasta 11,6% tras
la COVID-19.

TIPO DE VIAJE EN COCHE ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

0
COCHE ACOMPANANTE. 9,6%
11,6%

0,
cocHeY meTro. | 8%
0,3%
0
cocHeveicl. | %1%
0,1%
0,
COCHE CONDUCTOR. 89,1%
87,4%
0
cocHe compARrTIDO. | 5%
0,7% | | | | |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Antes del COVID-19 W Después del COVID-19

Grdfico 34. Tipo de viaje en coche antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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Respecto al desplazamiento en autobUs, el bus interurbano es el mds empleado entre los
encuestados antes y después del COVID-19. Tras la pandemia, el uso del bus interurbano
disminuye de un 73,9% al 70,2%, frente al bus urbano, el cual aumenta de un 26,1% al 29,5%.

TIPO DE VIAJE EN AUTOBUS ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
73,9%

70,2%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% —
0%

29,8%

26,1%

AUTOBUS INTERURBANO. AUTOBUS URBANO.

Antes del COVID-19 ® Después del COVID-19

Grdfico 35. Tipo de viaje en autobus antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

El principal motivo de los desplazamientos no ha variado con la pandemia, pues continda siendo
el trabajo/negocios, aunque ha disminvido actualmente, con un 42% frente al 52,1% anterior a
la pandemia. Tras ello destacan los desplazamientos realizados por compras, aumentando tras la
pandemia de un 17,9% a un 22,3%.

MOTIVO DEL VIAJE ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

VISITA A UN FAMILIAR.

TURISMO.

52,1%

TRABAJO/NE 10S. ’
JO/NEGOCIOS 42,0%

OTRO

MEDICO.

LLEVAR NINOS AL COLEGIO.

ESTUDIOS.

COMPRAS. 22.3%

ASUNTOS PROPIOS/GESTIONES.

A ZONAS DE OCIO, RECREATIVAS Y/O

DEPORTIVAS. | | |

0% 20% 40% 60%
Antes del COVID-19 = Después del COVID-19

Grdfico 36. Motivo del viaje antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

La frecuencia de desplazamiento mayoritaria entre los encuestados antes y después de la
COVID-19 se produce todos los dias laborales, con un 61% y un 49,4% respectivamente. Tras
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ello, destaca los desplazamientos realizados 1 o mds veces a la semana (28,1%-34,8%) y
aquellos que se producen todos los dias (5,3%-4,9%). Del mismo modo, cabe destacar que, tras
la pandemia, han disminvido los desplazamientos realizados todos los dias laborales y todos los
dias (de lunes a domingo), mientras que aquellos realizados 1 o mds veces a la semana y
esporddicamente han aumentado.

FRECUENCIA ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
Antes del COVID-19  ® Después del COVID-19

61,0%
60%
49,4%
50%
40%
’ 34,8%
30% _ 281%
20%
0,
10% 3% 5% 51% 53% 4,9%
- .
0%
< wn = o o %) - 172) w
223 23y LE £ S828 8,2
S 53 oW x 2 o v W > v g é .
o i % = = @
0 09 s o) Sut SR
©o 2 g a s aZsSsS aoQ
~E5 52 5538 g%

Grdfico 37. Frecuencia del viaje antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

Antes y después del COVID-19, el aparcamiento se produce principalmente en la calle, con
valores del 62,4% y 60,6%. Tras ello, antes del COVID-19, destaca el aparcamiento de empresa
con un 15,7% y el aparcamiento en supermercados o centros comerciales, con un 14,4%. Este
hecho varia tras la COVID-19, puesto que el estacionamiento en el aparcamiento de la empresa
disminuye dos puntos porcentuales, hasta el 14%, frente a los aparcamientos que se producen en
los supermercados o centros comerciales, los cuales aumentan notablemente, hasta alcanzar un
valor del 17,8%. Este hecho se relaciona con las tendencias laborales que ha dado lugar la
pandemia (ERTEs, teletrabajo, desempleo, etc.) y, como se ha comprobado anteriormente, el
aumento de los desplazamientos cuyo motivo son las compras.
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LUGAR DE APARCAMIENTO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
APARCAMIENTO DE EMPRESA. 1413;/3%
APARCAMIENTO DE 14,4%
SUPERMERCADOS/CENTROS... 17,8%

62,4%

APARCAMIENTO EN LA CALLE. 60,6%

APARCAMIENTO ILEGAL (DOBLE 0,4%

FILA, ACERAS...). 1,1%
APARCAMIENTO PUBLICO. 2’37';%
GARAJE PRIVADO. 23://
OTRO 0,13:;/16

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Antes del COVID-19 H Después del COVID-19

Grdfico 38. Lugar de aparcamiento antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

El motivo principal por el cual los encuestados no usan el vehiculo privado para sus
desplazamientos se debe a la cercania, aumentando de un 49,7% a un 56,7% tras la pandemia.
Tras ello, destaca como motivo la falta de carnet o vehiculo, aunque disminuye de un 25,8% antes
del COVID-19 hasta un 15,2% después del COVID-19. Finalmente, sefialar el motivo salud, cuyo
porcentaje aumenta desde un 14,8% a un 21% tras la pandemia.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

TEMOR AL USO DEL COCHE/MoTO. | 9:5%
0,3%
PROBLEMA DE APARCAMIENTO. Z1%

14,8%
POR SALUD 21,0%

OTRO

. 25,8%
NO TENGO CARNET O VEHICULO. 15,2%

MOTIVOS ECONOMICOS.
CONCIENCIA ECOLOGICA.

CERCANIA. 56,7%

0% 20% 40% 60%
Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdfico 39. Motivo del no uso del vehiculo privado antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

Por su parte, las razones que derivan al uso del vehiculo privado entre los encuestados se deben
a la comodidad, con valores del 52,2% y 56% antes y después de la pandemia. Asimismo,
destacar la falta de cobertura del transporte piblico y la distancia
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MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

TARDO MENOS EN EL DESPLAZAMIENTO. 88'3?,/?’
OTRO
NO LLEGA EL TRANSPORTE PUBLICO A MI 13,5%
ZONA 10,8%
NO HAY HORARIOS COMPATIBLES CON EL 9,7%
TRANSPORTE PUBLICO 7,8%
; ; 0,5%
ES MAS ECONOmICO. | (o
11,1%
DISTANCIA. 111%
| 52,2%
COMODIDAD. 6%
CLIMATOLOGIA (ALTAS TEMPERATURAS). g%ﬂf
0% 20% 40% 60%

Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdfico 40. Motivo del uso del vehiculo privado antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

Por Ultimo, en la encuesta domiciliaria cabe destacar la importancia que se le brinda al futuro
tranvia de Alcald, que ha recibido el mayor porcentaje de importancia con cinco puntos. Responde
a una necesidad ciudadana que lleva afios gestdndose. Por otra parte, se ha considerado que no
es suficiente la oferta de estacionamiento publico, con un 35,3%, derivado del elevado uso que
se le da entre la poblacién al coche. Al igual ocurre en el caso de la accesibilidad, puesto que se
considera que el municipio es poco accesible para las personas con movilidad reducida (29,9%).

Asimismo, los encuestados han considerado que el municipio posee en espacio suficiente para
caminar, con valores que alcanzan el 29,8%. Respecto a la frecuencia del transporte publico
urbano e interurbano, la sociedad se muestra neutra en cuanto a esta, o NS/NC, lo que puede
estar vinculado a la falta de uso del mismo, debido principalmente al uso predominante del
vehiculo privado que existe en el municipio de Alcald de Guadaira. Durante la pandemia
producida por el COVID-19 la sociedad ha disminuido notablemente el uso del transporte publico,
mientras que ha continuado usando el vehiculo privado, en vez de aumentar los desplazamientos
a pie o en bicicleta/patinete. Respecto a la movilidad sostenible, como ya se ha mencionado
anteriormente, el tranvia supondria un aumento en favor del transporte publico en detrimento del
vehiculo privado. Este hecho, vinculado al posible uso de la bicicleta, patinetes u otros si existiese
una infraestructura ciclista adecuada conllevaria un mayor uso de modos de transporte sostenibles
y la disminucién de coche y la moto en el reparto modal.

En la encuesta online el tranvia continGa siendo uno de los temas de movilidad mayor valorados,
siendo considerado como una de las grandes alternativas para el aumento del uso del transporte
publico y, con ello, la disminucién del uso del vehiculo privado. Al igual ocurre con la oferta de
estacionamiento puUblico, la cual ha sido considerada insuficiente con un valor del 201 41,7%. De
la misma forma, durante el COVID-19 la poblacién encuestada disminuyé el uso del transporte
publico, y tampoco disminuyé el uso del vehiculo privado a favor del desplazamiento a pie o en
bicicleta. En la encuesta online, si se ha considerado que la frecuencia del transporte publico
urbano e interurbano no es adecuada. Y también, a diferencia de la EDM, los encuestados
consideran que el municipio no posee espacio suficiente para caminar (aceras anchas, pocos coches
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aparcados, etc.). Finalmente, la infraestructura ciclista podria suponer un cambio hacia una
movilidad mds sostenibles (35,2%), aunque el 21% ha considerado que la existencia de esta
suponga un cambio en el reparto modal.

b. Dimension de género

Desde una perspectiva de género, existen diferencias en cuanto a los motivos de los
desplazamientos. En ambos casos, el motivo principal son los trabajos/negocios, aunque con una
diferencia porcentual notable, puesto que los hombres alcanzan el 58,93%, frente a las mujeres,
con un 45,59%. Del mismo modo, los hombres son quienes mds se desplazan por motivos
relacionados con el ocio y/o deportivas (4,59%) y asuntos propios y gestiones (5,36%), frente a
las mujeres, que no superan el 3% en ninguno de estos motivos. Finalmente, destacar que las
mujeres superan a los hombres en los motivos relacionados con el acompafiamiento al colegio
(12,13% las mujeres, frente a 2,17% en hombres) y las compras (12,37% las mujeres, frente a
23,16% en hombres). Tras el COVID-19, la situacién continda siendo similar, aunque disminuye los
motivos relacionados con el trabajo y los negocios, y aumentan los motivos por compras y acudir
a zonas de ocio, recreativas y/o deportivos.

Motivo Hombre Mujer Hombre Mujer
A zonas de ocio,-recreaiivas y/o 4,59% 2,82% 7.91% 3,43%
deportivas.

Asuntos propios/gestiones. 5,36% 2,45% 5,87% 3,31%
Compras. 12,37% 23,16% 16,71% 27,70%
Estudios. 7,40% 3,55% 6,25% 1,84%

Llevar niiios al colegio. 2,17% 12,13% 3,83% 15,44%
Medico. 1,28% 2,21% 2,93% 5,88%
Otro 2,93% 1,10% 3,06% 2,33%
Trabajo/negocios. 58,93% 45,59% 49,74% 34,56%
Turismo. 0,51% 0,49% 0,13% 0,12%
Visita a un familiar. 4,46% 6,50% 3,57% 5,39%
Total 100,00%  100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 46. Motivo del viaje segun género antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Si se atiende al reparto modal, el coche continda siendo el modo principal en ambos casos, aunque
supone un modo de transporte més elevado en hombres que mujeres. Asimismo, destaca ir a pie
entre las mujeres, con un 21,94%, frente a un 12,88% en hombres. Tras la COVID-19, los hombres
aumentan este modo de desplazamiento, alcanzando un valor del 17,60% frente al 23,65% de
las mujeres. Por Ultimo, destacar que la moto es un medio de transporte mayoritario entre los
hombres.

Modo Hombre Mujer Hombre Mujer
A pie. 12,88% 21,94% 17,60% 23,65%
Avutobus 5,10% 5,88% 3,19% 2,70%
Bicicleta/patinete. 0,13% 0,37% 0,13% 0,25%
Coche 78,19% 70,47 % 76,40% 72,55%
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Moto. 2,55% 0,37% 1,79% 0,25%
Otro 1,15% 0,98% 0,89% 0,61%
Total 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 47. Modo del viaje segin género antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

Por su parte, el tipo de viaje en coche segun el género varia, ya que los hombres destacas como
conductores, con un 93,25% antes de la pandemia, descendiendo levemente tras esta, con un
91,28%. Asimismo, antes y después de la pandemia, las mujeres destacan en los viajes realizados
como acompaiiantes, con un 13,66% Yy un 15,40% respectivamente.

Tipo de viaje Hombre Mujer Hombre Mujer

Coche compartido. 0,82% 0,18% 0,84% 0,51%
Coche conductor. 93,25% 86,16% 91,28% 84,09%
Coche acompaiiante. 5,93% 13,66% 7,89% 15,40%
Total 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 48. Tipo de viaje en coche segin género antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

TIPO DE VIAJE EN COCHE SEGUN GENERO ANTES DEL TIPO DE VIAJE EN COCHE SEGUN GENERO DESPUES DEL
COVID-19 COVID-19
) 13,66% 15,40%
COCHE ACOMPARANTE. COCHE ACOMPARANTE.
l 5,93% . 7,89%
86,16% 84,09%
COCHE CONDUCTOR. COCHE CONDUCTOR. T
93,25% 91,28%
0,18%
) 0,51%
COCHE COMPARTIDO. . COCHE COMPARTIDO.
0,82% 5
0,84%

0, 0, 0, 0, 0, 0,
0% 20% 40%  60%  80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mujer ® Hombre Mujer ® Hombre
Grdfico 41. Tipo de viaje en coche segin género antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

El motivo del NO uso del vehiculo privado antes del COVID-19 tanto para mujeres y hombres es
la cercania, con un 56,09%, frente a los hombres con un 39,44%. Tras ello, en hombres destacan
los motivos de salud (26,76%) y la falta de carnet o vehiculo (23,24%). Por su parte, entre las
mujeres destaca la falta de carnet o vehiculo (27,39%). Tras el COVID-19, aumenta el motivo de
la cercania en ambos casos, mientras que disminuye y se iguala el motivo por falta de carnet o
vehiculo. Asimismo, aumenta los motivos relacionados con la salud tanto para hombres (30,49%)
como para mujeres (13,82%).

Motivo NO uso Hombre Mujer Hombre Mujer
Cercania. 39,44% 56,09% 45,73% 64,98%
Conciencia ecolégica. 1,41% 1,74% 0,61% 0,92%
Motivos econémicos. 4,23% 2,61% 3,05% 0,92%
No tengo carnet o vehiculo. 23,24% 27,39% 15,24% 15,21%
Otro 2,11% 1,30% 0,61% 1,38%
Por salud 26,76% 7,39% 30,49% 13,82%
) 7 CALA
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Problema de aparcamiento. 2,11% 3,04% 4,27% 2,30%
Temor al uso del coche/moto. 0,70% 0,43% 0,00% 0,46%
Total 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 49. Motivo del no uso del vehiculo privado segun género antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

Analizando el motivo del uso del vehiculo privado, la comodidad es el motivo principal entre
ambos géneros, aunque en hombres destaca con un 55,02% y 59,51% antes y después de la
pandemia respectivamente. Tras ello, las mujeres utilizan el coche por motivos de distancia, con un
13,24% y 15,18% antes y después de la pandemia, frente al 9,05% y 7,21% de los hombres.

Motivo uso Hombre Mujer Hombre Mujer
Climatologia (altas temperaturas). 0,32% 0,17% 0,33% 0,17%
Comodidad. 55,02% 49,13% 59,51% 52,45%
Distancia. 9,09% 13,24% 7,21% 15,18%

Es mds econémico. 0,96% 0,00% 1,31% 0,17%

No hay horarios com!)qi.ibles con el 9,73% 9,58% 8,20% 7,42%

transporte pUblico

No llega el transporte pUblico a mi zona 12,12% 14,98% 9,67% 11,97%
Otro 4,63% 3,14% 6,23% 3,54%

Tardo menos en el desplazamiento. 8,13% 9.,76% 7,54% 9,11%
Total 100% 100% 100% 100%

Tabla 50. Motivo del uso del vehiculo privado segin género antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

¢. Distribucion espacial de la movilidad

Respecto al destino de los viajes realizados por los encuestados antes y después del COVID-19,
se observa que, en ambos periodos, se producen mds vidjes internos que externos. Tras el COVID-
19, los viajes que se producen dentro del propio municipio de Alcald de Guadaira aumentan
notablemente, alcanzando un valor del 62,6% respecto al 37,4% de viajes que tienen su destino
fuera de Alcald.

-
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VIAJES INTERNOS Y EXTERNOS VIAJES INTERNOS Y EXTERNOS
ANTES DEL COVID-19 DESPUES DEL COVID-19

-

B Viajes internos Viajes externos B Viajes internos Viajes externos

Grdfico 43. Viajes infernos y externos antes del COVID-19.  Grdfico 42. Vigjes internos y externos antes del COVID-19.

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracién propia.

En el andlisis de la Matriz de Origen-Destino interna se aprecia como los principales origenes de
los viajes son la zona Norte (39,8%), la Este (26%), Centro (18,2%) y el Sur (10,9%), mientras
que los destinos principales son el Norte (32,2%), Centro (20,2%), los Poligonos Industriales
(13,2%) y el Este (11,8%).

Tras la COVID-19, los origenes continGan siendo los mismos: Norte (38,8%), Este (25,1%), Centro
(19,6%) y Sur (11,5%). Al igual que en el caso de los origenes, los principales destinos contindan
siendo los mismos: Norte (32,3%), Centro (18,3%), Este (13,5%) y los Poligonos Industriales
(10,1%). Por tanto, se puede observar como el orden de los mismos ha variado levemente,
produciéndose una diminucién en el caso de los poligonos industriales. Del mismo modo, destacar
que el Centro Comercial Los Alcores ha aumentado como destino de los viajes principales, pasando
de un 4,6% antes de la pandemia a un 7% tras esta.

Respecto a la Matriz de Origen-Destino externa, se aprecia como antes del COVID-19 el destino
principal era Sevilla (30,6%), Dos Hermanas (6,4%) y otros municipios de Sevilla (4,3%). Tras la
COVID-19, los desplazamientos fuera del municipio disminuyen (excepto Dos Hermanas), aunque
los destinos mds comunes continGan siendo Sevilla (24,3%), Dos Hermanas (6,6%) y otro municipio
de Sevilla (3,5%)
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d. Indicadores de movilidad

La siguiente tabla recoge los principales indicadores de movilidad del municipio de Alcald de
Guadaira. Para ello se ha tenido en cuenta la situacién tras el COVID-19.

Reparto Modal

Coche A pie TP Bici/Patinete Moto
74,4% 20,7% 2,9% 0,2% 1%
Motivo de viaje
1 2 3 4 5 6
Asuntos personales
Trabajo Compras (4,6%)
(420/|) (22 go/) Ocio Acompafiamiento Estudios (4%) Médico (4,4%)
° e (5,6%) escolar (9,8%) Otros (2,7%)
Visita familiar
(4,5%)
Disponibilidad de Carné y coche
Tiene carné y coche No Tiene ninguno Si carné / no coche Tiene coche sin carné
84,1% 14% 0,9% 1,1%
Frecuencia del Viaje
Todos los dias Laborables 1 o0 més semana Esporadico 1 o més mes
4,9% 49,4% 34,8% 51% 5,2%

Duracién del viaje en coche

Més de 20 minutos

5-10 minutos 11-15 minutos 16-20 minutos
70,1% 23,4% 5,2% 1,4%
Duracién del viaje a pie
5-10 minvutos 11-15 minutos 16-20 minutos Mas de 20 minutos
60,3% 15,2% 7,3% 17,3%

Aparcamiento

Calle, bien = Aparcamiento  Aparcamiento lleaal Aparcamiento Garaje Otros
estacionado Empresa Super/CC 9 publico privado

60,6% 14% 17,8% 1,1% 2,7% 2,6% 1,3%

Motivo NO USO del coche
Conciencia No tiene Aparcami Temor al
. . carné o Economia  Cercania Por salud P Otros
ecolégica ento uso
coche
0,8% 15,2% 1,8% 56,7% 21% 3,1% 0,3% 1%
Motivo USO del coche
.Larga- 'Mas Economia No hay. TP/ Clima Tarda Otro
distancia cémodo horarios menos
11,1% 56% 0,7% 18,6% 0,2% 8,3% 4,9%

Tabla 51. Indicadores de movilidad. Fuente: Elaboracidn propia.
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11. Benchmarking

Con el objetivo de apoyar el conjunto de propuestas del PMUS, se realiza un andlisis de
Benchmarking recopilatorio de experiencias externas al municipio y como guia de buenas
prdcticas a tener en cuenta.

Benchmarking es el término con el que se conoce el andlisis y contraste con otras experiencias en
proyectos similares, en otros paises, en otros sectores. Es una técnica muy Util que puede tener
diversas aplicaciones. Se realiza este andlisis con un doble objetivo:

Aportar ideas sobre posibles problemas y soluciones, asi como medidas
innovadoras en materia de movilidad sostenible

Ayuda en la toma de decisiones y da tranquilidad, ya que se proponen
soluciones probadas y ayuda a mostrar las buenas y malas practicas

La importancia del ‘benchmarking’ no se encuentra en la detallada mecdnica de la comparacién,
sino en la medicién del impacto que pueden tener estas comparaciones sobre los comportamientos,
evidenciando no sélo las ventajas de las experiencias previas sino también los problemas. Asi, se
puede considerar como un proceso Util y necesario para llegar a proponer cambios en la ciudad
para que el resultado final del mismo resulte éptimo. Por lo tanto, se finalizard el andlisis con una
tabla resumen de aprendizajes o de buenas prdcticas de aplicacién en el presente estudio.

En el marco del PMUS de Alcald de Guadaira se realiza un andlisis de experiencias de lugares
similares, o que hayan tenido una problemdtica similar en los siguientes temas:

R/
0.0

Cambio en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado.

%

%

Accesibilidad peatonal.

%

%

Urbanismo tdctico.

7
0.0

Movilidad ciclista en ciudades con pendientes.

*

7
*

Vehiculo eléctrico.
Medidas aplicadas tras la pandemia de la COVID-19.

L)

7
0.0

a. Ejemplos seleccionados

A continuacién, se presentan algunos ejemplos que permiten extraer diferentes conclusiones y
propuesta que se pueden aplicar en el municipio de Alcald de Guadaira. Para ello, se han
seleccionado los siguientes ejemplos:

Zonas de Bajas Emisiones

| S ALCALAlh_

PMUS FUTURA

96

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 118 de 327



Ayuntamiento de
Alcala de Guadaira

Madrid Central

Poblenou
(Barcelona)

Madrid

San Cristobal de
La Laguna

Barcelona

Vitoria

Pontevedra

Malaga

Vitoria - Gasteiz

Pontevedra
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La implementaciéon de Zonas de Bajas Emisiones se ha demostrado como una
herramienta eficaz de mejora ambiental y de calidad de vida, asi como un
mecanismo de favorecer el cambio modal hacia modos mds sostenibles, sacando al
vehiculo privado de dreas centrales de las ciudades.

La primera "supermanzana” de Barcelona es el barrio de Poblenou, que sirve como
laboratorio de pruebas para experimentar una nueva configuracién en la movilidad
en la ciudad, donde el peatén y los ciclistas son los protagonistas de este espacio en
detrimento de los vehiculos a motor.

Acciones que fomentan un cambio modal y una nueva visién de la movilidad que
tienda al uso de transporte publico, y las nuevas alternativas de movilidad
inteligente, que tienda a generar menores impactos ambientales, ademds de
promover modalidades de transporte sostenibles

El proceso dado en La Laguna refleja una solucién para las ciudades con importantes
cascos histéricos y bienes patrimoniales a proteger que permite anticiparse a las
consecuencias de determinadas actuaciones en la ciudad.

Acciones que fomentan un cambio modal y una nueva visién de la movilidad
sostenible, transporte y desplazamientos dentro de la poblacién, a las distintas
dreas, en las que se desarrollan su diario vivir.

La elaboracién del PMSEP a nivel de Vitoria tuvo un impacto muy positivo dentro de
lo que es el Manejo de la Movilidad dentro de la ciudad. Favorecié al
fortalecimiento del uso de medios alternativos de transporte (Bicicleta y a Pie). El
establecimiento de las Supermanzanas, brindan una herramienta de Gestidon
Integral, a nivel de barrios dentro de la trama urbana que conforman las ciudades,
para los distintos aspectos que estén intrinsecos dentro de estos, como ser el de la
Planificacién de las acciones y actividades a ser desarrolladas dentro de un espacio
determinado.

Se realizan las inversiones conforme a ideas transformadoras, estableciendo las
prioridades adecuadas y bajo claros criterios de sostenibilidad, traducidos en la
eliminacién de barreras, creacién de espacios pUblicos para todos, reduccién de las
amenazas del trafico a motor, etc. Ha incorporado ideas innovadoras para el
fomento de los desplazamientos a pie.

Accesibilidad al transporte puiblico y politicas de accesibilidad fisica en
aparcamientos, sefializacién y eliminacién de barreras arquitecténicas.

La ciudad vasca, capital de la provincia de Alava, fue clasificada en 2018 como la
ciudad mds sostenible del Estado espafiol por el Observatorio de la Sostenibilidad,
que ha evaluado la sostenibilidad en las capitales espafiolas con base en los
pardmetros de los 17 Obijetivos de Desarrollo Sostenible (ODS de la Agenda 2030
de Naciones Unidas) y en la Nueva Agenda Urbana. Segin el estudio, Vitoria-
Gasteiz ocupa el primer lugar en la categoria de mejores ciudades en sostenibilidad
general.

Referencia internacional en sostenibilidad y calidad urbana, el municipio de
Pontevedra se caracteriza hoy por su configuracién urbana integradora y funcional.
Entre otros reconocimientos, en 2014 Pontevedra recibié el Premio Dubdi, un titulo
del programa de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos que tiene
como objetivo promover ciudades social y ecolégicamente sostenibles. El hecho de
haberse convertido en una urbe notablemente accesible, con espacios dindmicos y
seguros, reside principalmente en el éxito de las medidas de restriccion al uso del
coche y peatonalizacién de las calles.
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Santiago Chile

San Sebastian

Smart DUM Gijén

Galicia
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Ejemplo de urbanismo tdactico: Adaptacién en equipamientos escolares y en espacios
deportivos, turisticos y culturales

Ejemplo de Urbanismo Tdctico: Peatonalizacion de 400 metros en un espacio lleno
de colores, vivencias artisticas y mobiliario urbano

Movilidad Ciclista en ciudades con pendientes

Establecer nuevas formas de enfoque en la movilidad y su acceso en una ciudad,
donde garantizar el mejor transporte y calidad de vida en la poblacién

Distribuciéon urbana de mercancias

Con unos antecedentes muy similares a los de Alcald (escasez de oferta DUM,
indisciplina en el estacionamiento y ausencia de datos sobre la demanda DUM con
los que realizar un primer diagnéstico. Gijon desarrollé este proyecto, que
proporciond las herramientas necesarias para la mejora de la distribucién en la
ciudad.

Movilidad en entornos turisticos

Paquetes turisticos basados en BTT, con la creacién de infraestructuras para ello,
apoyados en la rehabilitacién de infraestructuras ya existentes, supone una
oportunidad de distribuir el turismo a los distintos puntos del término municipal
Acciones que fomentan un cambio modal y una nueva visiéon de la movilidad
turistica familiar y que incluye una importante colaboracién con socios locales,
lo que permite una doble concienciacién, sinergias y obtener datos que permitan
mejorar la oferta e infraestructura existente.

Medidas COVID-19

Mejora de los espacios e itinerarios peatonales tras la pandemia del COVID-19,
con ampliacién de espacios peatonales en la calzada con medidas de urbanismo
tdctico.

Transformacién de 35 km de calles para aumentar el espacio para las personas
para caminar y desplazarse en bicicleta y para proteger a los residentes a medida
que se levanten las restricciones de Covid-19

Tabla 52. Ejemplos seleccionados para el Benchmarking. Fuente: Elaboracién propia.

Las fichas realizadas en el andlisis de buenas practicas se pueden consultar en el Anexo 1.
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12. Conclusiones del diagnéstico

a. Conclusiones del diagnostico
AMBITO DE ESTUDIO

Alcald de Guadaira cuenta con una poblacién de 75.533 habitantes repartida en una superficie
de 284 km?2. El término municipal estd compuesto por varias , Yd que,
ademds de Alcald de Guadaira cuenta con otros 17 nicleos de poblacién: La Alegria, El
Eucaliptal, La Galvana, Huerto San Antonio y San Vicente, El Magistrado, El Nevero, El Regidor,
Torrequinto, Urbanizacién Residencial Sevilla-Golf, Huerta del Cura, La Lapa, Barriada La Liebre,
Las Encinas, San Rafael, Santa Genoveva, El Junco y Las Tinajas. Alcald de Guadaira es el mayor
nicleo del municipio, con un total de 68.908 habitantes, es decir, el 91,23% de la poblacién.
Asimismo, es la mayor poblacién de la , con un 51,25% de la
poblacién residente en la misma. De la misma forma, destaca por ser uno de los grandes municipios
del Area Metropolitana de Sevillg, junto con la localidad vecina, Dos Hermanas.

ANALISIS SOCIOECONOMICO

La de Alcald de Guadaira ha ido en aumento desde el afio 2012, con una variacién
entre 2012 y 2020 del 2,52%. En la pirdmide de poblacién se puede destacar que el reparto
entre hombres y mujeres de edades j6venes es muy similar, sin embargo, a partir de los 60 afios
hay mds mujeres que hombres en todos los rangos de edad. Por su parte, la evolucién de la edad
media muestra una tendencia hacia el envejecimiento, siguiendo asi la tendencia autonémica y
nacional.

de Alcald de Guadaira es de 746
vehiculos/1000 habitantes, lo que es un valor muy elevado. Compardndolo con grandes ciudades

En la actualidad, la tasa o

espaiolas, se observa como la tasa de motorizacién del municipio es mayor que la de ciudades
como:

Madrid: 291,59 Veh/1.000 hab. Maélaga: 652,66 Veh/1.000 hab.
Barcelona: 570,61 Veh/1.000 hab. Ronda: 575 Veh/1.000 hab.
Sevilla: 631,09 Veh/1.000 hab. Fuengirola: 554 Veh/1.000 hab.

Por tanto, se trata de un IM muy elevado en comparacién con otras zonas del territorio, inclusive
de grandes ciudades andaluzas como Sevilla y Mdlaga. Asimismo, cabe sefialar que el parque
de vehiculos del municipio continGa aumentando desde el afio 2014, siendo la variacién porcentual
del periodo analizado (2009-2020), de un 6,92%. Si bien es cierto que, la poblacién en ese
mismo periodo ha sufrido una variacién del 7.67%.

En relacién al , cabe destacar que el sector servicios e industria son los sectores mds
dindmicos de la economia del municipio, siendo los que generan mayor nimero de empleos.
Asimismo, cabe sefialar que han aumentado los afiliados en la seguridad social.

La del municipio destaca principalmente por el fuerte cardcter industrial, son mdés de
2.500 empresas destinadas a ella, las cuales se localizan en los poligonos industriales del
municipio. Asimismo, en cuenta a la evolucién de empresas, estas han aumentado, alcanzando un
total de 4.852, basadas principalmente en empresas sin asalariados (57%) o hasta cinco
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asalariados (30%). Por dltimo, destacar que la ratio de locales por cada mil habitantes en el
municipio es de 61,5 para el afio 2019.

En materia de , la mayor parte de la poblacién (46,1%) cuenta con un nivel de
formacién hasta la ensefianza secundaria, y en menor medida con estudios universitarios (9,9%).
El porcentaje de personas sin estudios o Unicamente con estudios de primaria suponen un 21,58%,
lo cual es muy cercano a la media Andaluza.

Respecto al , la renta neta media declarada en Alcald de Guadaira, en el afio
2018, fue de 18.432€. Si bien es cierto que, en el caso de la renta media por persona en funcién
de la seccién censal para el afio 2018, los valores varian desde los 5.416€ hasta los 14.440€,
por lo que existe una diferencia de la riqueza a nivel municipal.

El tiene un papel muy importante en Alcald de Guadaira, siendo la hosteleria la quinta
actividad econémica mds relevante en el término municipal. A fecha de 2019, gracias a las
mejoras de las comunicaciones por carretera que facilita la llegada de los viajeros en mejores
condiciones que con las antiguas carreteras, asi como a los valores naturales y patrimoniales del
municipio, unido a la fuerte campaifia de promocién turistica realizada.

MARCO TERRITORIAL Y URBANO

El municipio de Alcald de Guadaira se ve condicionado por su la cual genera
grandes pendientes en la zona del cauce del rio Guadaira y la zona del Castillo. Asimismo,
presenta un mediterrdneo suave, de veranos caldos e inviernos suaves, con precipitaciones
entre los 600 y 800 mm anuales. Finalmente, el rio Guadaira modela el , asullegada a
Alcald de Guadaira el sistema fluvial pasa por relieves tabulares monoclinales hasta llegar a la
llanura de inundacién del Rio Guadalquivir.

Respecto a las que articulan el territorio, destaca la A-92, SE-40 y
las vias de cardcter comarcal, metropolitano y estructurantes como la A-392, A8033, A-398, A-
360 o la A-376.

En cuanto a la , se ve condicionada por las fuertes pendientes que se
encuentran en el mismo. Los mds caracteristicos del municipio derivan de su
localizacién en las campifias altas de Sevilla, por lo que el dmbito de estudio se compone
mayoritariamente por tierras de labor en secano, olivares, sistemas agroforestales y cultivos.

Dentro del tejido urbano predomina principalmente el uso de cardcter residencial.

En cuanto a los , se encuentran distribuidos de manera homogénea por el total
del nicleo principal de Alcald. Del mismo modo, destaca la diversidad existente: colegios institutos,
bibliotecas, centros de salud, equipamientos deportivos, grandes comercios, juzgados, etc. Sefialar
también la existencia de 20 poligonos industriales, los cuales se constituyen como un gran polo de
atraccién de los viajes.

EL SISTEMA DE TRANSPORTES

La se ha visto reforzada en el municipio como forma de contrarrestar
las pendientes que presenta el municipio. Entre ellos destaca el Plan Centro considerado como la
génesis de la peatonalizacién y de la reordenaciéon peatonal en el municipio de Alcald de
Guadaira. Estas actuaciones han supuesto la peatonalizaciéon de parte del eje estructurante del
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centro urbano, destacando los entornos de la Plaza Don Paulino, la calle Pescaderia, la Plaza del
Duque, La Plazuela y la Plaza Cervantes. La calle Nuestra Sefiora del Aguila (c/Mina), forma
parte de este ambicioso plan centro, y se encuentra actualmente en desarrollo. Asimismo, se
desarrollaron otros proyectos como el Plan URBAN con la actuacién en el Barrio San Miguel. Hay
que considerar que la distancia mdxima entre el centro de la ciudad y cualquier otro punto del
casco urbano no alcanza nunca los 3 kildmetros, llegando a superar los 2 kildmetros Unicamente
en los bordes del municipio. Esto permite considerar que la gran mayoria de desplazamientos
internos van a ser presumiblemente de una distancia que fdcilmente puede ser recorrida a pie.

La en Alcald es escasa fruto principalmente de dos hechos. El primero de
ello es que no existe una red estructurada de carriles ciclistas, a excepcién de un tramo en Av. Del
Mediterrdneo. Por otro lado, La propia orografia del terreno, y la carencia de infraestructuras,
ha hecho que la movilidad ciclista no repunte pese a los miltiples esfuerzos del Ayuntamiento por
promocionar el uso de la bicicleta.

La se caracteriza por disponer de dos vias principales de acceso que son por un
lado la autovia A-92 Sevilla-Mdélaga, que rodea al casco urbano por su lado oriental, y lo
atraviesa por su zona norte. Ademds de la conexidn con Sevilla, este eje viario también establece
la conexién entre Alcald y El Arahal. Por otro lado, estd la ronda de circunvalacién SE-40 que, si
bien no transita por el nicleo urbano, si lo rodea por el oeste, y funciona de principal acceso a
Alcald por el norte desde la autovia A-4. Ademds, las carreteras A-376, la A-392, y la A-360
articulan las comunicaciones de la zona sur y sureste de Alcald, conectdndolo con la zona sur del
municipio de Sevilla y con las poblaciones de Utrera, Dos Hermanas, Los Palacios y Villafranca y
Morédn de la Frontera, en el limite sur de la provincia. La carretera A-398 al norte establece la
conexién con el eje de Los Alcores Mairena- El Viso- Carmona.

En cuanto al , el principal lugar para aparcar de los alcalareiios es la calle
(61,6%), seguido del garaje privado en casa unifamiliar (15,2%) y del aparcamiento en plaza
de garaje en propiedad (11,9%), tal y como recoge la EDUSI. La ciudad dispone de 1.3641
plazas de estacionamiento pUblico en 12 bolsas de aparcamiento en superficie distribuidas por
todo el municipio. Segun los datos de campo, la ocupacion de vehiculos respecto a la oferta de
plazas en las horas de la mafiana es del 39,52%. En cuanto a la ilegalidad en los
estacionamientos, de forma general el municipio presenta un 3,09% de ilegalidad en la franja
horaria de manana. Por otro lado, en las horas de la tarde la ocupacién de vehiculos respecto a
la oferta de plazas es del 35,77%. Por tanto, y al igual que ocurria en la franja horaria de
mafana, el conjunto del municipio presenta una ocupacién de vehiculos baja también en la tarde.
Al no superarse el umbral del 90% de ocupacién en ninguna de las macrozonas estudiadas, la
estimacién de la sobre demanda (relacién entre demanda de estacionamiento y oferta existente)
de plazas de aparcamiento es nula.

Respecto al el municipio de Alcald de Guadaira cuenta con 5 lineas de
transporte urbano que cubren gran parte del municipio. Por otro lado, Alcald de Guadaira se
conecta con Sevilla y su drea metropolitana por 9 lineas de autobuUs interurbano, que estdn
integradas en el Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Sevilla (CTMAS).

El futuro , prolongacion de la linea 1 de metro de Sevilla, ofrece la
posibilidad de impulsar el uso el transporte piblico en AG, en el drea de los poligonos industriales
y en la conexién con la Universidad Pablo de Olavide. Se trata de una prolongacién de cardcter
tranviario de unos 12,5 kildmetros de longitud que inicia su recorrido a partir de la Estacién de
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Pablo de Olavide, en el limite geografico entre Sevilla y Dos Hermanas, con un trazado que gira
hacia el nordeste para cruzar el Canal del Bajo Guadalquivir y adentrarse en el término municipal
de AG para proseguir por el parque industrial, empresarial y comercial de Cabeza Hermosa.

En cuanto al , existen 47 licencias, una por cada 1.569 ciudadanos, reservando un 5%
correspondiente a vehiculos adaptados al transporte de personas con discapacidad. Asimismo,
hay que tener en cuenta también la existencia de las plataformas de vehiculos VTC Uber y Cabify,
que dan servicio en Alcald de Guadaira.

Pese al contingente de poblacién que vive en Alcald, la se
encuentra escasamente desarrollada. Existen pocos desplazamientos que tengan origen o destino
Alcald de Guadaira, pero si existen una gran cantidad de viajes que pasan por el municipio, y
en los que se puede solicitar un trayecto parcial con parada en él.

Respecto al , se localizan cuatro puntos de recarga eléctrica de vehiculos.
Tres de los cuatro puntos identificados se encuentran en los aparcamientos de establecimientos
comerciales, y estdn gestionados por estos comercios, por lo que el horario de utilizacién de los
puntos de recarga estd supeditado al horario comercial de estos establecimientos. El punto que se
ubica en el restaurante de la calle Palmetillo estd gestionado por Endesa, y funciona las 24 horas
todos los dias de la semana.

En cuanto a , Alcald de Guadaira cuenta con La Ordenanza Municipal De Trafico
de Alcalé de Guadaira (BOP N°36/16 de 13 de febrero), El reglamento municipal regulador del
servicio del transporte publico colectivo urbano de viajeros en autobis del Ayuntamiento de Alcala
de Guadaira (BOP n° 84 /05 de 14 de abril) y La ordenanza municipal sobre medida y evaluacién
de ruidos perturbadores producidos por ciclomotores, motocicletas y andlogos (BOP n° 234/05
de 8 de octubre).

ACCESIBILIDAD

El principal problema de es la pendiente existente, lo que genera numerosos
conflictos en materia de movilidad. Asimismo, los pasos de peatones estédn marcados por una falta
de pavimento direccional y, en menor medida, se encuentran los pasos de peatones que no
presentan vado peatonal. Por Gltimo, la principal problemdtica en materia de accesibilidad al
transporte pUblico se ha encontrado en la falta de elementos del pavimiento, ya sea pavimiento
direccional para indicar plano de fachada o pavimiento de botones para indicar la proximidad
a la calzada y el punto de acceso al autobus. A su vez, existen paradas que se encuentran en
lugares no accesibles o que tienen obstdculos cerca.

MOVILIDAD

El en Alcald de Guadaira es el coche, manteniéndose asi
antes y después del COVID-19, con un 74,3% Yy un 74,4% respectivamente. Los viajes a pie solo
representan un 17,5% antes y un 20,7% tras la pandemia. Asimismo, la mayoria de las personas
que viajan en coche lo hacen como conductor, con un 89,1% antes de la pandemia, disminuyendo
al 87,4% después del COVID-19. Respecto al desplazamiento en autobus, el bus interurbano es
el més empleado entre los encuestados antes y después del COVID-19.

El principal no ha variado con la pandemia, pues continda
siendo el trabajo/negocios, aunque ha disminvido actualmente, con un 42% frente al 52,1%
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anterior a la pandemia. Tras ello destacan los desplazamientos realizados por compras,
aumentando tras la pandemia de un 17,9% a un 22,3%.

Respecto al realizados por los encuestados antes y después del COVID-
19, se observa que, en ambos periodos, se producen mds viajes internos que externos. Tras el
COVID-19, los viajes que se producen dentro del propio municipio de Alcald de Guadaira
aumentan notablemente, alcanzando un valor del 62,6% respecto al 37,4% de viajes que tienen
su destino fuera de Alcald.

Antes y después del COVID-19, el
valores del 62,4% y 60,6%. Tras ello, antes del COVID-19, destaca el aparcamiento de empresa

se produce principalmente en la calle, con

con un 15,7% vy el aparcamiento en supermercados o centros comerciales, con un 14,4%. Este
hecho varia tras la COVID-19, puesto que el estacionamiento en el aparcamiento de la empresa
disminuye dos puntos porcentuales, hasta el 14%, frente a los aparcamientos que se producen en
los supermercados o centros comerciales, los cuales aumentan notablemente, hasta alcanzar un
valor del 17,8%.

Por un lado, el motivo principal por el cual los encuestados

para sus desplazamientos se debe a la cercania, aumentando de un 49,7% a un 56,7% tras la
pandemia. Por su parte, las razones que derivan al entre los
encuestados se deben a la comodidad, con valores del 52,2% y 56% antes y después de la
pandemia.

Por ultimo, cabe destacar la importancia que se le brinda al futuro tranvia de Alcald, que ha
recibido el mayor porcentaje de importancia con cinco puntos. Este hecho responde a una
necesidad ciudadana que lleva afios gestdndose.

b. Andalisis DAFO

Se ha realizado un Andlisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades). El
Andlisis DAFO es una matriz dos por dos que conjuga el estudio de las fortalezas y debilidades
de la poblacién objeto de la intervencién (factores internos) con el estudio de oportunidades y
amenazas de su entorno o contexto (factores externos), con el fin de definir una estrategia de
desarrollo. Proporciona una visién global de la situacion. El resultado de este andlisis se muestra
a continuacién:

-
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FORTALEZAS

Municipio con mayor peso demogrdfico de la
comarca

Tendencia al crecimiento poblacional

Edad media de la poblacién: 39,6 (joven)
Tendencia descendente al desempleo
Proyectos avanzados con fondos europeos:
EDUSI, Plan Urban, etc.

Ayuntamiento: Actuaciones de peatonalizacién
Calidad de los servicios y comercio, de
cercania

Dimensiones del nicleo urbano adecuadas
para los desplazamientos a pie y VMP
Patrimonio cultural y natural interesante que
hace que tenga un alto atractivo turistico, en
alza (Castillo, cauce del Guadaira, molinos)
Cercania del entorno natural al centro urbano
Dispone de red de transporte publico urbano
Préximo cierre de la circunvalacién que
permite eliminar trafico interno

Tabla 53. Andlisis interno de la Matriz DAFO. Fuente: Elaboracidn pro
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OPORTUNIDADES AMENAZAS

Tendencias generales europeas de fomento

de la movilidad sostenible c
Oportunidad de ejercer como cabecera

comarcal y centralizadora de servicios

Miembro de la Red de Ciudades que .
Caminan
La pandemia COVID-19 ha impulsado los .

desplazamientos a pie

Importancia de sus poligonos y suelos
industriales de importancia metropolitana
Impulso del Tranvia de Alcald

Uso de la bicicleta para ocio y deporte
asociado al Corredor Verde del Guadaira y

la Puerta Verde .
Posible desarrollo de un nuevo parque
logistico en el nudo de la SE-40 .

Existencia de una universidad de importancia
internacional (UPO)

Tabla 54. Andlisis externo de la Matriz DAFO.
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IV.  FASE 2: Modelo Territorial de Movilidad
1. Reflexion estratégica

La etapa de reflexién estratégica, es como su nombre indica una reflexién, que nace del
diagnéstico y marca el futuro plan de accién. Se estructura en cuatro etapas, la deteccién de
problemas puUblicos, la determinacién de los objetivos estratégicos en base a los problemas
publicos, el establecimiento de las lineas estratégicas como sendas para alcanzar dichos objetivos
y finalmente el nuevo modelo de ciudad, base del plan de accién del PMUS.

REFLEXION ESTRATEGICA

PLAN DE ACCION
)

(o]
PROBLEMAS OBJETIVOS LINEAS
POBLICOS ESTRATEGICOS ESTRATEGICAS ~ MODELO DE CIUDAD | PROGRAMAS
Detectados en el Nuestras metas Nuestros caminos Escenarios Medidas

diagndstico \ ' J/

llustracién 31. Etapas de la Reflexién Estratégica.
Fuente: Elaboracidn propia

Con el fin de implementar unas medidas, objetivos y fines que sean realmente acordes con la
problemdtica y las necesidades de la ciudadania de Alcald de Guadaira, se utiliza la
metodologia del enfoque de Marco Légico (EML, USAID, 1969), siguiendo las relaciones del
esquema:

DIAGNOSTICO

CAUSAS PROBLEMAS | CONSECUENCIAS

ESTRATEGIA l
MEDIDAS OBJETIVOS

EVALUACION

INDICADORES DE INDICADORES DE INDICADORES DE
REALIZACION RESULTADOS IMPACTO

llustracién 32. Metodologia de Marco Légico.
Fuente: EML y USAID
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a. Problemas poblicos

En la etapa del diagnéstico se ha conducido un proceso de recogida de datos, andlisis de factores
internos y externos que afectan a la movilidad de Alcald de Guadaira. Desde dichos datos se
han formulado los problemas puiblicos.

La definicién de los problemas publicos es la base para determinar las dreas de intervencién de
la politica publica y la formulacién de objetivos y estrategias. Los problemas publicos se detectan
partiendo de sus causas y necesidades determinadas desde las conclusiones del diagnéstico de
la situacién actual.

La definiciéon de los problemas publicos ha tenido en cuenta de los siguientes aspectos:

Las deficiencias/necesidades extraidas por los técnicos mediante las visitas y toma de
datos.

Las necesidades definidas por los expertos, profesionales y actores de la movilidad
extraidas durante las entrevistas realizadas en el proceso de participaciéon publica.

Las necesidades percibidas y expresadas por la ciuvdadania a través de las encuestas
realizadas.

Los problemas pUblicos detectados se han explicado en el diagnéstico y a modo resumen son:

PROBLEMAS PUBLICOS

eeo e
Falta de cultura de caminar

e o0
Falta de accesibilidad en Falta de accesibilidad
los itinerarios peatonales —— * al transporte publico
e
0 [ I B
Escasez de calles peatonales e——— ...T... Excesiva ocupacion
y zonas de estancia/ocio del espacio pUblico

por el automovil

Falta de infraestructuras &——
adecuadas para la bicicleta @
y su estacionamiento

@@»__ . Alto volumen de tréfico
de paso por el centro
l uthano

Oferta inferior a la
demanda en la DUM

llustracién 33: Problemas pUblicos detectados.
Fuente: Elaboracidn propia

Se han detectado unos problemas puiblicos que dibujan Alcald de Guadaira como un drea con
problemas de accesibilidad, baja utilizacién de la bicicleta y del patinete debido a la falta de
infraestructuras dedicadas y a su topografia, elevado trafico de paso por el centro urbano y
baja utilizaciéon del transporte pUblico por falta de servicios y de accesibilidad, indisciplina en
el estacionamiento (incluida la carga y descarga), lo que provoca la inseguridad vial. Varios de

Kot b AL | [
PMUS
107

Céd. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 129 de 327



* X 5

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional : ’;
A d *** *
yuntamiento de
Alcala de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNIGN EUROPEA

estos problemas tienen como consecuencia un mayor uso del vehiculo privado, con lo cual
empeoraria la situacién: mds tréfico, més demanda de estacionamientos, mds inseguridad vial.

Mas espacio
destinado al
coche

Mas trifico
de agitacién

Mas
contaminacion

llustracién 34. Consecuencias de los problemas publicos detectados. Fuente: Elaboracién propia.

h. Objetivos y lineas estratégicas

Los Objetivos estratégicos son las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma
a la Misién del PMUS, Vision del nuevo modelo de transporte propiciando un trafico de vehiculos
mas fluido, mejorando la accesibilidad y seguridad y facilitando una movilidad mds sostenible.

Los objetivos estratégicos estdn alineados con la estrategia EDUSI, de manera que con ellos se

mejoran los siguientes aspectos:

Los espacios urbanos.

La calidad y eficiencia medioambiental.

La calidad de vida de la ciudadania.

Propiciar una mayor cohesién social.

Integracién de las TIC y catalogar a AG como Smart City.
El desarrollo econémico del territorio

El objetivo Ultimo del PMUS es alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte que
concurren en Alcald de Guadaira, de modo que se refuerce el papel de los mds benignos y
eficientes social y ambientalmente como el peatédn, la bicicleta y el transporte colectivo y se
reduzca la participacion del automévil privado, segin los retos de la movilidad sostenible.

Para el PMUS de Alcald de Guadaira se marcan unos objetivos realistas que encajan con los
valores esenciales de la movilidad sostenible trabajando tres pilares fundamentales:
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EFICIENCIA ENERGETICA EN LA MOVILIDAD URBANA

EFICIENCIA DEL
VEHiCULO

EFICIENCIA DEL —
EFICIENCIA DEL VIAJE eficiencia de los

SISTEMA Avmentar el vehiculos

Reducir o evitar la reparto modal de
longitud de los los modos mas
viajes y la

necesidad de viajar

eficientes

llustracién 35: Pilares de la eficiencia energética de la movilidad sostenible.
Fuente: Elaboracién propia

1) La gestion del territorio para reducir la necesidad de viajar y las distancias de viaje

2) La gestion de la movilidad para disminuir la presencia del automévil en favor de los
modos no motorizados, de esta manera se propondrd el reparto modal objetivo para el
afio 2030

3) La promocién de nuevas formas de traccion mecdnica que sean mds eficientes que el
motor de combustién.

A partir de los problemas publicos detectados se revelan los Objetivos Estratégicos, es decir las
metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma al nuevo modelo de movilidad
sostenible de Alcald de Guadaira a alcanzar, un modelo mas seguro, accesible y equitativo.

Falta de cultura de caminar
Falta de accesibilidad en los itinerarios peatonales Incrementar los

desplazamientos o pie
Falta de infraestructuras adecuadas para la bicicleta y su P p

estacionamiento
Falta de accesibilidad al transporte poblico
Oferta inferior a la demanda en la DUM Mejorar la gestion

de la movilidad

Excesiva ocupacion del espacio publico por el automovil

Alto volumen de trafico de paso por el centro urbano

Escasez de calles peatonales y zonas de estancia/ocio ——— Me|orur la calidad

del espacio urhano

llustracién 36: Relacién entre problemas piblicos y objetivos estratégicos.
Fuente: Elaboracién propia
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Actualmente, el reparto modal en Alcala de Guadaira, presenta un 75,4% de desplazamientos
en coche y moto, un 20,7% de desplazamientos a pie, un 2,9% en transporte publico y un 0,2%
en vehiculos de movilidad personal como bicicleta o patinete. A partir de esta situacidn, se fijan
los siguientes objetivos estratégicos:

1) ¥ ¥ ¥ @

Peaton Espacio Piblico
Incrementar los Incrementar el uso de otros Reducir el uso del Mejora de la calidad
desplazamientos a pie ~ modos sostenibles: bici, Mejorar la gestion automovil del espacio urbano
vmp Y transporte puiblico de la movilidad

llustracién 37: Objetivos estratégicos del PMUS.
Fuente: Elaboracién propia

Para cada una de las fases, estos objetivos se materializan en la consecucién de los siguientes
valores (siempre que se lleve a cabo la implantaciéon completa de las medidas recogidas en el
presente PMUS):

20,7% 32,0% 45,0% 60,0%
75,4% 60,0% 40,0% 20,0%
2,9% 5,0% 10,0% 13,0%
0,2% 2,2% 4,2% 7,0%

Tabla 55. Cuantificacién de los objetivos estratégicos por fases.
Fuente: Elaboracién propia

Los Objetivos estratégicos son las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma
a la Mision del PMUS, Vision del nuevo modelo de transporte; de cada objetivo se derivaran un
conjunto de Lineas Estratégicas, es decir los caminos que hay que recorrer para alcanzar estos
objetivos y para su priorizacién. Sobre cada linea estratégica se definirdn programas y medidas
Plan de Movilidad Sostenible de Alcald de Guadaira.
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LINEAS ESTRATEGICAS

Incrementar los
@ . . Movilidad activa
desplazamientos a pie

Incrementar el uso de otros
modos sostenibles

OBJETIVOS Mejorar la gestion de lo

movilidad Gestidn de la movilidad

Reducir el uso del automdvil

@ e R Fumemo de la Movilidad Sostenible
urhano

llustracién 38: Relacidn entre los objetivos y las lineas estratégicas.
Fuente: Elaboraciéon propia

2. Nuevo modelo de movilidad

Los objetivos climaticos y la estrategia energética de la Unién Europea y, por ende, de Espaiia,
se encuentra ampliamente comprometida con la mitigacién de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Como consecuencia, todas las actividades y sectores estardn sometidos en los
préximos afios a programas ambiciosos para emitir menos, alejando su base energética del
empleo de combustibles fésiles. El transporte, y su expresidn local, la movilidad urbana, no es
una excepcidn. En los préximos afios los entornos urbanos se van a enfrentar a una reconsideracién
total de sus sistemas de movilidad urbana para hacerlos mas sostenibles. En este contexto, la
movilidad urbana sostenible no es una mdas de las opciones a considerar, sino que se instituye
como la Unica respuesta posible ante los retos climaticos y energéticos.

Esta transformacién implicard la generacién de un marco de intervenciéon coherente y una
mutacién de los enfoques tradicionales de la planificacién urbana y de la movilidad, asi como
diferentes aproximaciones a la solucién de problemas o necesidades de movilidad del dia a dia.

Afortunadamente, todas las medidas que deberdn aplicarse para generar estos nuevos marcos
de actuacién hacia la movilidad sostenible mejoran ostensiblemente los niveles de calidad y
habitabilidad urbanas. Es decir, la promocién de una forma diferente de movilidad generaré
innumerables beneficios sociales y econémicos, mds alld de la indudable importancia de sus
beneficios ambientales. Beneficios a la economia local, donde los desplazamientos no
motorizados son un coadyuvante sobre la mejora del comercio de proximidad, o efectos positivos
sobre la salud, con menores niveles de contaminacién atmosférica y mayor actividad fisica, son
s6élo algunos de los ejemplos palpables de las ventajas directas o indirectas que poseen las
politicas de movilidad urbana sostenible.

Asi, la estrategia de aplicacién de la movilidad urbana sostenible se basa en los siguientes
pilares:
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El objetivo de la movilidad urbana sostenible es conseguir que los sistemas urbanos de
movilidad sean efectivos y eficientes, respetando los limites ecoldgicos, en relacién con el
recurso energético y con las capacidades del ecosistema de absorber los desechos generados
(emisiones).

La expresién local de esta idea obliga a disminuir sensiblemente los desplazamientos en
automdviles, conformando un contexto y un modelo de movilidad urbana que dificulte la
utilizacién indiscriminada del automévil.

La movilidad urbana sostenible deberd, por lo tanto, generar una alternativa de medios de
transporte cuya utilizaciéon no genere efectos tan adversos. La cascada de prioridades incluye
la priorizacién de los medios no motorizados (peatén y bicicleta) y, en alianza con estos, el
fomento del transporte pUblico.

Esta priorizacién de medios debe realizarse, en primer término, con la recomposicién de
espacios y la reconsideracién del reparto del espacio publico que se dedica a cada uno de
estos medios de transporte, asi como en la generacién de un modelo de movilidad urbana
que promueva los desplazamientos en medios sostenibles.

La movilidad y la accesibilidad de las personas y las mercancias en las ciudades y pueblos sean
del tamafio que éstos sean, se ha constituido en un problema a resolver. Las pautas de movilidad
de las poblaciones han sufrido una patente transformacién en los Ultimos veinticinco o treinta afios,
transformacién que viene caracterizada por un incremento notable de la cantidad de movilidad
motorizada unitaria por persona (cantidad de viajes que cada habitante realiza en modos
motorizados al dia). Las causas de este cambio son variadas, pero baste aqui resaltar que la
generalizacion del uso del automévil ha permitido que esta cantidad de movilidad se haya
disparado junto con la tasa de motorizacién de la poblacién (nimero de vehiculos por persona).
La circulacién de automéviles supone un indudable elemento perturbador en el espacio urbano,
pues, no en vano, constituye el medio mds ineficiente en el ofrecimiento del servicio de
accesibilidad. El modelo de movilidad basado en el transporte privado motorizado es
responsable de un gran despilfarro energético, lo que provoca una cadena de efectos
perturbadores sobre el medio ambiente (contaminacién atmosférica y acustica), sobre el espacio
urbano (desmedida ocupacién del espacio viario) y peligrosidad de la via publica (accidentes y
lesiones).

A dia de hoy, las emisiones de gases perniciosos derivadas del trafico en las ciudades
representan el 70% de la contaminacién global del aire, lo que supone un serio problema no
solo para el medio ambiente sino también para nuestra salud. Es més, para el afio 2030, la Unién
Europea obliga a todos sus estados miembros a reducir sus emisiones de gases de efecto
invernadero en un 40% respecto a los niveles de 1990. Aunque la contaminacién atmosférica no
es el Unico reto relacionado con la movilidad al que se enfrentan las ciudades. El trafico, la
contaminaciéon acUstica y, sobre todo, la cantidad de espacio que ocupa y se destina al
vehiculo privado son otros de los temas a resolver.

En el caso de Alcala de Guadaira, al ser un municipio de tamafio medio en el contexto del drea
metropolitana de Sevilla, los conflictos urbanos de movilidad que se dan en su estructura urbana
no son computables a los problemas de las grandes ciudades. No obstante, la distribucion del
espacio en sus calles es manifiestamente favorable (por prioridad y dedicacién) a la circulacion
de medios motorizados, esencialmente el automévil.
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Resulta obligado componer una estrategia de gestiéon del espacio publico diferente, primando
el transito peatonal sobre todos los demds, mediante la creacién de un espacio urbano lo mas
amable y cémodo posible a la estancia y el desplazamiento peatonal. Es necesario un impulso
decidido basado en la buena gestion de las prioridades de paso y en la reconsideracién del
reparto de espacios viarios. Especialmente si se tiene en cuenta el tamafio de Alcald de Guadaira,
con una distancia de 2km desde el centro urbano se alcanza cualquier punto del casco urbano
(distancia que se recorre en un tiempo aproximado de 30 minutos), hacen que sea una ciudad
apta para desplazarse caminando especialmente si se solucionan determinadas zonas con
pendientes. Por otro lado, el municipio cuenta con importantes equipamientos de interés
metropolitano, localizados fuera del casco urbano (entre los que destacan la Universidad Pablo
de Olavide, el centro comercial Los Alcores y los Poligonos Industriales), por lo que una conexién
eficiente con estos focos, con Sevilla y con los municipios de Los Alcores en transporte publico es
importante y para ello, el Tranvia es una de las posibles soluciones y una oportunidad para
impulsar un sistema integrado, intermodal y eficiente de transporte publico, que combine modos
motorizados con modos no motorizados (bicicleta y patinete) y que sea accesible y seguro para
todas las personas.

El primer paso para hacer entender este nuevo enfoque, desde el cudl se estdn comenzando a
abordar los problemas de movilidad en las ciudades y pueblos de manera diferente, es discutir

algunas ideas:

1. ¢Quién utiliza el coche?

Habitualmente se cree que el automévil es el medio de transporte maés utilizado por la poblacién.
Sin embargo, el coche es mayoritariamente utilizado por un sector muy determinado: normalmente
una persona de sexo masculino y de mediana edad. La mayoria de la poblacién suele caminar
para satisfacer sus necesidades de movilidad, sobre todo en las zonas urbanas centrales. Por
tanto, no tiene ningln sentido que la gran mayoria del espacio urbano se reserve al automévil ya
que eso significa que, en la prdctica, la mayoria del espacio se reserva para el uso exclusivo de
una parte minoritaria de la poblacién.

2. ¢A quién beneficia la movilidad sostenible?

Directamente la movilidad sostenible beneficia a la poblacién que normalmente suele caminar, ir
en bicicleta o utilizar el transporte publico, dado que las condiciones para esos modos de
transporte se ven mejoradas considerablemente. Pero el mayor beneficio estriba en los efectos
indirectos, no sélo por la mejora de la calidad del medio urbano (a través de menores niveles
de contaminacién y de un espacio mds habitable), sino también en los efectos positivos indirectos
sobre la salud de las personas (al respirar éstas menos contaminantes y realizar mds ejercicio en
sus desplazamientos diarios), sobre la seguridad vial (al ser el espacio urbano més seguro para
personas que, como los nifios, se ven expulsados de él), sobre el comportamiento econémico y
financiero de las administraciones (las medidas de movilidad sostenible suelen ser més baratas
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que las politicas centradas en el incremento constante de la capacidad viaria) y de las actividades
econdémicas y comerciales de los lugares con tréfico pacificado u ordenado (carga y descarga,
facilidad de accesibilidad de clientes). En definitiva, la movilidad sostenible beneficia a todos
y todas.

3. Alla donde se han implementado medidas de movilidad sostenible de manera
acerfada, el resultado ha sido normalmente un éxito.

Esto es algo que la ciudadania suele agradecer de diversas maneras, incluyendo también el
apoyo electoral a los politicos responsables de su aplicacién. Es cierto que para su implementacién
se requiere un elevado nivel de valentia politica al inicio del proceso, puesto que ello significa
que una parte de la ciudadania tiene que cambiar sus hdbitos de desplazamiento; pero, tras un
periodo de tiempo, la situacién llega a un nuevo punto de equilibrio donde se hacen palpables
las mejoras conseguidas.

Asi pues, los elementos que permiten que los sistemas de movilidad y accesibilidad sean mas
sostenibles se basan en dos premisas principales:

“* Por un lado, mejorar el comportamiento energético de todo el sistema, intentando
reducir el nivel de consumo de energia primaria, incidiendo en un concepto clave como es
el de “gestion de la demanda” de las necesidades de movilidad. Es evidente, que este
objetivo escapa al estricto dmbito de un Plan como el presente, porque ello depende
fundamentalmente del modelo urbano vy territorial adoptado definido en el
correspondiente planeamiento urbanistico y, también en los criterios de gestiéon urbanistica
empleados en el dia a dia.

“* Por otro lado, un sistema de movilidad sostenible debe contribuir a mejorar la
habitabilidad y la calidad ambiental del espacio urbano, lo cual se consigue en gran
medida, como resultado de la reduccién de los niveles de consumo energético a través de
la potenciacién del uso de los medios mds eficientes, en el uso de la energia y del espacio,
y de la merma de las condiciones de uso de los medios menos eficientes, como el automévil
privado.

La movilidad sostenible se dota de una serie de principios rectores y de herramientas cuyos
principios de accién de la movilidad sostenible pueden resumirse en los siguientes puntos:

I Reduccion de las necesidades de movilidad mediante creacién de proximidad. Dicha
reduccién se consigue mediante la adopcién de un modelo urbano compacto y diverso en
usos y actividades, al objeto de crear proximidad. Muchas de las tendencias urbanisticas
actuales van precisamente en contra de este criterio, por lo que la coordinacién entre los
instrumentos urbanisticos y aquellos que pretenden ordenar la movilidad es esencial para
que no surjan contradicciones de imposible solucién.

1. Fomento de transportes mas eficientes en lo que se refiere tanto al consumo energético

como al uso del espacio: los medios no motorizados o activos (peatédn y bicicleta) son los
medios de locomocién mds eficientes.
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M. Limitacién de la circulacion rodada al mismo tiempo que se fomentan los medios mas
deseables. Es preciso limitar la circulacién de los medios menos eficientes, esencialmente
los medios motorizados privados, es decir, los automéviles. Bajo este criterio se aplican
medidas de disuasién, en las que las politicas de aparcamientos y gestién de la velocidad
en el trafico tienen un papel muy relevante. Se trata de calmar el tréfico, reduciendo la
velocidad, creando zonas de velocidad limitada a 30 y 20 Km/h, aplicando medidas
urbanisticas concretas (disefio de calles que impidan fisicamente la circulacién mas alla
del limite de velocidad permitido) y ordenando el tréfico bajo esta premisa.

V. Disefio adecuado o reurbanizacién del espacio pUblico para priorizar los usos no
motorizados y facilitar el transporte pUblico. No es suficiente la simple limitacién de la
circulacion y estacionamiento de vehiculos privados, el espacio pUblico existente o de
nueva creacién han de ser disefiados bajo el criterio de su uso prioritario por peatones,
bicicletas y transporte publico, regulando ademds la convivencia entre estos y el uso que
se tolere del vehiculo privado.

Con estas premisas, se propone un nuevo modelo de movilidad sostenible para Alcald de
Guadaira, en el que se reduzca el tréfico rodado por el centro urbano y sea cada vez mas
amable y accesible para los peatones. Para ello, se crean unos bucles de circulacion rodada
sobre las vias principales del municipio que “impiden” que se cruce de un lado a otro del casco
urbano, ya que redireccionan hacia las vias de circunvalacion. Se fomentan los aparcamientos de
integracién préximos a las estaciones del tranvia y a los principales accesos al municipio (como el
del Auditorio), de manera que los turistas y no residentes en el municipio puedan estacionar de
manera rdpida y continden a pie o en transporte puiblico el resto de su trayecto. Para la mejora
de la calidad del espacio publico en el centro urbano se proponen nuevas peatonalizaciones y
ejes de barrio que conecten los barrios de Alcald de Guadaira con el centro urbano a través de
plazas e itinerarios peatonales completos, seguros y accesibles. Ademds, se fomentard la
regeneracién urbana con una clara apuesta por la densificacién de la ciudad existente, por crear
proximidad y por la “ciudad de los 15 minutos” con el objetivo de disminuir la necesidad de

desplazamientos innecesarios.

Todo el municipio se acondiciona como Zona 30, es decir, se limita la velocidad en el interior de
Alcaléd de Guadaira a 30 km/h, exceptuando las circunvalaciones. Con el fin de cumplimentar
estas nuevas velocidades se deben realizar actuaciones puntuales de calmado de trafico que
permitan, a su vez, reducir las emisiones contaminantes y favorecer la transiciéon a un modelo mas
sostenible de movilidad. Todo esto acompafiado de medidas de mejora de la peatonalidad en
determinadas vias de acceso a los principales equipamientos del dmbito y las estaciones del
tranvia y paradas de transporte publico (cuidando especialmente la accesibilidad universal) y de
medidas de fomento de la movilidad ciclista con aparcabicicletas y calles con prioridad peatonal

y ciclista.

Con todo esto, el trafico en las vias principales de Alcald de Guadaira se verd notablemente
reducido, pudiendo ser implementadas a largo plazo medidas que aumenten el espacio destinado
de manera exclusiva al peatén y a la estancia.
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Este nuevo modelo de movilidad para Alcald de Guadaira se realizard en tres fases temporales:

FASE 1 (Corto plazo): En esta primera fase las principales actuaciones a realizar, todas ellas
orientadas a alcanzar el modelo de movilidad ideal para la ciudad de Alcald de Guadaira son
las que se exponen a continuacién. Todas ellas deberdn ir ademds acompafiadas de otras
medidas adicionales o complementarias que garanticen el éxito del modelo.

Peatonalizacién, se continia el proceso de peatonalizacién de la C/ La Ming, desde la
Plz. Cervantes hasta C/ Orellana. Comienza a tratarse el entorno del Castillo (Barrio de
San miguel) y esta zona de actuacién como zona de bajas emisiones (ZBE).

Mejora de la peatonalidad en las vias de conexién del tranvia con el centro, mejorando
el entorno de equipamientos de interés, entre estas vias destacan: C/ Ortega y Gasset,
C/ Cristobal Colén (CEIP Alcalde Joaquin Garcia, CEIP Antonio Machado y Pabellén
Placido Ferndndez Viagas), C/ Silos (zona de supermercados como Galerias Oromana,
Dia y Codi), C/ Arahal Av. Sta. Lucia (Centro Médico Alcald, Campo de futbol, etc.) y C/
Orellana.

Se realiza una actuacién de regeneracién urbana (C/ Nicolds Alpériz), vinculada con la
zona peatonalizada, se trata de la puesta en valor de un espacio pUblico entre el rio y
el centro urbano ocupado actualmente por una bolsa de estacionamiento. Con esta
actuacién de mejora la zona y la conexién entre el puente romano y las calles peatonales
del centro.

Se acondiciona una via ciclista de conexién entre la ribera del Guadaira, el molino Pelai
Correa, los poligonos industriales del oeste del municipio (P.. La Chaparrilla), la
Universidad Pablo de Olavide y Sevilla.

Para la potenciacién del transporte publico y la intermodalidad, se crea un drea
intermodal vinculada a la estacién de tranvia de Montecarmelo. Ademds de un
aparcamiento de integracion automévil & tranvia en las inmediaciones de la estacién de
Pablo VI.

Se ejecuta un aparcamiento en la periferia del centro urbano, en la Casa de la Cultura.
Se elabora el Plan de Barrios, que marque las zonas a actuar: plazas y ejes ambientales.
En cuanto a la reordenacién de los flujos vehiculares, en primera fase se permite el
paso de vehiculos por tres puntos del centro urbano: C/ Orellana (salida a Sevilla), Plz.
Cervantes de sentido N/S desde Plz. Del Paraiso hacia la rotonda de los Panaderos por
C/ Conde de Guadalhorce y por Plazuela hacia San Sebastidn sentido S/N.

Se realizan bucles de circulacién que direccionan a los automéviles hacia la circunvalacién,
evitando el paso por el centro.

La ejecucién de la ronda intermedia, entre la A-392 y la A-8033 hard de circunvalacion
para evitar el trafico por C/ Orellana, donde se mejora la peatonalidad y se implantan
medidas de calmado de tréfico. Los otros ejes de circunvalacion a establecer son: Av. del
Mediterréneo, SE-3203, Av. del Tren de los Panaderos y la A-92. Con el objetivo de
establecer vias de circunvalacién al centro y que se acceda a este en peine, evitando
traficos de paso por el centro urbano.

Importante: en el nuevo modelo de movilidad, el tréfico del centro se elimina en su mayor

parte, y el restante se desplaza a las vias que conforman esos bucles. Es por eso, que estos

bucles deben ser vias que garanticen la fluidez del tréfico, apostando por las vias de un solo

sentido cuando el doble sentido pueda generar problemas de congestidn.
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FASE 2 (Medio plazo): En esta segunda fase las principales actuaciones a realizar, todas ellas
orientadas a alcanzar el modelo de movilidad ideal para la ciudad de Alcald de Guadaira son
las que se exponen a continuacién. Todas ellas deberdn ir ademds acompafiadas de otras
medidas adicionales o complementarias que garanticen el éxito del modelo.

Se continta el proceso de peatonalizacion del centro urbano, incluyendo la calle Mairena
y Alcald y Orti como las principales. Se amplia la ZBE hacia el este llegando hasta C/
Mairena, Parque Centro y su entorno.

Se mejora la peatonalidad en otras calles para completar la red de itinerarios
peatonales principales, actuando en vias tales como: Santo Domingo de Guzmdn, Av. de
Utrera, Av. de la Constitucidn, Av. Antonio Mairena, etc.

Se acondicionan las plazas de la red de zonas estanciales, con dotacién de arbolado,
mobiliario urbano accesible, zonas de juego, eliminacién de plazas de estacionamiento,
etc. de manera que se fomente la vida y la socializacién en estas dreas. Se cuidard
especialmente la conexién entre las plazas y su integracién en la red de itinerarios
peatonales.

Se mejora la peatonalidad en el entorno de centros escolares con actuaciones de
urbanismo tdctico y se implantan los caminos escolares seguros.

Se comienza a implantar el Plan de Barrios, con la mejora de plazas publicas y ejes
ambientales de barrio, ademds de las conexiones de los barrios con el centro urbano.
Esta actuacién apuesta por la dinamizacién social y por la ciudad de los 15 minutos en un
intento por reducir desplazamientos innecesarios y por dar vida a los barrios como zonas
de convivencia vecinal.

Se llevan a cabo mejoras en la red de transporte piublico urbano, en coordinacién con el
tranvia y con el transporte interurbano de pasajeros. Se implanta una red de carriles bus,
preferencias en las intersecciones, mejora de las paradas de autobus, en especial en
cuanto a accesibilidad a paradas y a informacién al usuario.

Se elabora y comienza a implantar un plan de gestion de la distribucion urbana de
mercancias (DUM).

En cuanto a los flujos vehiculares, se completa la ronda intermedia desde la A-392 a la
C/ Galeota, ampliando asi el anillo de circunvalacién. En cualquier caso, para que esta
via no suponga una barrera a los itinerarios peatonales, se propone que se mejore la
peatonalidad en la misma.

Se elimina el paso por el centro urbano en Plz. Cervantes y Plazuela, dejando como Unica
comunicacién la C/ Orellana.

Se implantan los bucles de circulacion rodada por las calles: Silos y Duquesa de
Talavera; Av. de la Constitucién, Atilano de Acevedo, Barrio Obrero, Barrio Nuevo y
conexién con Zacatin Molino Bajo; Ortega y Gasset, Malasmaiianas, Juez Pérez Diaz,
Parque Centro y Saturno, Bailén, Antonio Mairenaq, etc.
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FASE 3 (Largo plazo): En esta dltima fase las principales actuaciones a realizar, todas ellas
orientadas a alcanzar el modelo de movilidad ideal para la ciudad de Alcald de Guadaira son
las que se exponen a continuacién. Todas ellas deberdn ir ademds acompafiadas de otras
medidas adicionales o complementarias que garanticen el éxito del modelo.

Se completa el proceso de peatonalizacion del centro urbano, incluyendo calles
transversales a las principales. Se amplia la ZBE en todo el entorno.

Se mejora la peatonalidad en otras calles para completar la red de itinerarios
peatonales principales.

Se termina el proceso de acondicionamiento de las plazas de la red de zonas estanciales,
con dotacién de arbolado, mobiliario urbano accesible, zonas de juego, eliminacién de
plazas de estacionamiento, etc. de manera que se fomente la vida y la socializacién en
estas dreas. Se cuidard especialmente la conexién entre las plazas y su integracién en la
red de itinerarios peatonales.

Se completa la mejora de la peatonalidad en el entorno de centros escolares con
actuaciones de urbanismo tdctico, ampliando los Caminos Escolares Seguros a otros centros
escolares e institutos.

Se termina de implantar el Plan de Barrios, con la mejora de plazas puiblicas y ejes
ambientales de barrio.

Se implantan soluciones mecanizadas para dar respuesta a conexiones con pendiente
excesivad.

Se termina de implantar el plan de gestion de la distribucion urbana de mercancias
(DUM). Es importante llevar a cabo una labor de seguimiento del mismo y de perseguir
las infracciones.

En cuanto a los flujos vehiculares, la ronda intermedia queda como un bucle circulatorio
interno y la circunvalacién principal por el sur se desplaza hacia el exterior, por la A-
8033 y su conexién con SE-3203, aliviando la zona de La Juncosa y Virgen del Aguila
del tréfico de paso.

Se elimina por completo el paso por el centro urbano.

Los aparcamientos existentes se gestionan de manera eficiente, de manera que se
puedan destinar a residentes o a rotacién segin las necesidades del entorno.
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FASE 3: Plan de accion

1.1.Planes sectoriales

El Plan de Accion que da forma al PMUS de Alcald de Guadaira y que en conjunto van a servir
de base para la consecucién del nuevo modelo de ciudad se estructura en 10 programas de
actuacion alineados con las lineas estratégicas marcadas y que engloban las distintas medidas
de propuestas, tal y como se puede observar en la siguiente ilustracion:

— LE1. Movilidad Activa

Recuperacién de lu calidod urbana y ciudadana
Movilidad de personas con diversidad funcional

Potenciacién del transporte colectivo

,— LE4. Gestion de la Movilidad

Contral y ordenaci6n del trdfico Gestién y limitacion del oparcamiento

Sequridad vial Gestidn de lo movilidad

Calidad ambiental y ahorro energético

LE5. Urbanismo y movilidad ———

Integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas / LES. Fomento de la movilidad

sostenible

Formacién y difusién

llustracién 43. Programas de actuacién recogidos en cada linea estratégica.
Fuente: Elaboracién propia.

1.2.Conjunto de Medidas Eficaces

Las siguientes imagenes muestran los programas considerados, asi como las medidas recogidas
en cada uno de los programas:
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P1: Control y Ordenacién del trafico

VIARIO

* lerarquizacién del viario.

CIRCULACION

* Ordenacidn del trdfico, resolviendo las problemdticas de los espacios que
aciualmente sufran una elevada congestion: centro urbano.

CALMADO

* Templado de trdfico, zona 30, zona residencial 20 y zona de acceso
restringido a residentes y zona de bajas emisiones.

REGULACION

* Regulacidn de intersecciones con prioridad para transporte pihblico.

CIRCUNVALACION

* Estudio de disefio de itinerarios que circunvalan el centro historico.

INTERSECCIONES

* Mejora de intersecciones conflictivas (Silos).

REORDENACION

* Reordenacion del estacionamiento en superficie: control, reordenacion y
servicio de estacionamiento regulado.

DISUASION

* Red de aparcamientos disuasorios, combinado con transporte discrecional y
en dreas adyacentes a zonas peatonales (Casa de la Cultura y Pablo IV)

DOTACION

* Dotacion de plazas de aparcamiento en edificios y parcelas exigidas en el
planeamiento.

MEJORAS

* Mejoras en los aparcamientos del Casco Histdrico: San Francisco, Auditorio
y Arrabal.

SENSORES

* Sensorizacion de plazas de aparcamientos publicos.
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P3: Potenciacion del transporte pUblico

ADAPTACION

» Adaptacidn de la red de fransporte piblico con el proceso de actuacidn del centro
histérico y plan de circulacion.

MEJORA

* Estudio de las necesidades de movilidad para disefar las propuestas del
municipio de cambios en lu red de transporte piblico colectivo o de servicios.
(otras administraciones).

IMPULSO

* Implantacién de medidas de opoyo al transporte piblico: plataformas reservadas
y carriles para vehiculos de alta ocupacidn, prioridad semaférica, prioridad de
paso, etc.

TECNOLOGIA

» Aplicacion de nuevas tecnologias para la gestién e informacion.

CONEXION

* Impulso de lu puesta en marcha del Tranvia entre Alcald y Sevilla.

DEMANDA

* Andlisis de la necesidad de implantar transporte a lo demanda en zonas de
hajo densidad de poblacidn y/o en los poligonos industriales.

EMPRESAS

* Planes de transporte para empresas.

INTERCAMBIO

* (reacion de un drea de intercambio modal en Montecarmelo.
* (reacidn de un aparcamiento de integracidn (Tranvia & Coche) en Pablo IV.

SENALIZACION

* Plan de sefializacion ajustade a lo nueva ordenacion del trafico

TECNOLOGIA

* Sistemas de video regulacidn del casco histérico
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P5: Recuperacion de la calidad urbana y ciudadana

RED PEATONAL

* Mejora de la red de itinerarios peatonales principales.
* Mejora del espacio urbano y de la calidad de la red peatonal.

PEATONALIZACION

* Peatonalizacidn por fases de varias calles del centro urbano, comenzando con la
tase 2 de (/ La Mina.

ESTANCIA

* Red de dreas estanciales y de convivencia.

REGENERACION

* Recuperacidn del espacio disponible en C/ Nicolds Alpériz como plaza piblica de

URBANISMO TACTICO

* Estrategio de urbanismo tdctico para el incremento del espacio peatonal.

patinetes

APARCABICIS
* Red de aparcamientas de bicicletas.

POLIGONOS

* Préstamos de bicicletas como conexidn enire el franvia y los poligonos

indusiriales.

INTEGRACION
* Integracion bici & transporte pablico.

CONEXION

* Ejecucion de una via ciclista de cardcier metropolitano de conexion entre AG

siguiendo el curso del rio hasta el molino de Pelui Correa, sus poligonos al oeste,
la UPQ y Sevilla.
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P6: Movilidad de personas con diversidad funcional

PLAN

* Plan de accesibilidad que incluya: espacio poblico, transporte,
equipamientos e informacidn.

MAPA

* Disefio de un mapa de movilidad peatonal de los itinerarios accesibles tipo
“Metrominuto”.

PARADAS

* Mejora de la accesibilidad a las paradas y los itinerarios hasta ellas.

INFORMACION

(ﬂ)) * Adecuacién de las paradas de transporte pablico para personas con
diversidad funcional.

P7: Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas

BARRIOS

* Plan de barrios: Ejes ambientales.

DOT

* Elaboracién de una guia de directrices y criterios de Desarrollos
Orientados al Transporte para el planeamiento.

PILOTO

* Proyecto piloto de un Desarrollo Orientado al Transporte en la zona de
Montecarmelo (Area intermodal del Tranvia).

ORDENANZA

* Reforma de la ordenanza municipal que se adapte al nuevo modelo de
movilidad sostenible en el municipio.
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P8: Calidad ambiental y ahorro energético

]
A
i )
=

P9: Seguridad vial

REDUCCION

* Reduccién de niveles de emisiones ambientales y consumos mads eficientes
de energia: flotas municipales con modos de propulsidn alternativos.

INCENTIVOS

* Incentivos fiscales que promocionen vehiculos mds sostenibles.

RUIDO

* Reduccion de los niveles de ruido en framos viarios criticos mediante
actuaciones que reduzcan las infensidades y/o velocidades del trafico.

VEHICULO ELECTRICO

* Dotacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

ACCIDENTALIDAD

* Medidas destinadas a mejorar la seguridad vial y reducir lo accidentalidad en el
municipio, (infraestructura y gestion del trafico, conducta de los vsvarios y seguridad
de los vehiculos).

COLEGIOS

INTERACCION

* Intervenciones sobre los efectos de nuevas infraestructuras viarias sobre el trifico, en
especial la implantacion de carril bici o calzada compartida, lo sefializacion clara y
evitar confusiones, facilitando al vsuario la circulacidn.

EMERGENCIAS

* (reacion de ifinerarios en caso de emergencias y accidentes.

SENSIBILIZACION

* Programas de sensibilizacion y formacidn al usuario de la red, con el fin de prevenir
los accidentes, atendiendo especialmente a los usvarios de mayor riesgo como
escolares o mayores y o la coexistencia de los diferentes modos.
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P10: Formacién y difusién

DIFUSION

* Acciones de difusidn y formacidn tales como: campafia informativa, charlas
tematicas, folletos informativos, elaboracién de una guia sobre la

FORMACION

* Formacién en materia de movilidad sostenible a los técnicos competentes
del Ayuntamiento de AG.

COMUNICACION

* (ampaiia de comunicacién encaminada a la sensibilizacion y la promocién
de la movilidad sostenible.

VISIBILIDAD

* Alcald de Guadaira como parte de lu Red de Civdades que Caminan.
* Integracién en el programa CIVITAS de la UE.
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ANEXO I: Fichas del benchmarking
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Fecha 2018 Poblacién 6.500.000 habitantes

Durante el afio 2017, los elevados niveles de contaminacion en el drea urbana de la ciudad
de Madrid llevaron a la apertura de un expediente de la Comisién Europea por la elevada

Antecedentes polucién, lo que podria convertirse en una denuncia inminente ante el Tribunal Europeo de
Luxemburgo. El Gobierno se enfrentaba al riesgo de una nueva sancién comunitaria por infringir
normas ambientales.

Madrid Central es una zona de bajas emisiones contenida en el Plan A de Calidad del Aire y
Cambio Climdtico, favorece al peatén, == icleta y el transporte puiblico, que gana en
protagonismo y espacio también con la re==—==de calles como Gran Via o Atocha. En su interior
no hay calles de libre circulacién, sqlvc—\qs viales con objeto de permitir determinadas
incorporaciones, por lo que se elimina el tr—\g paso por el centro de la ciudad. El perimetro,
que coincide con el primer cinturén de u—ngde Madrid.

Los residentes, personas con movilidad reé_)g%erwcnos de seguridad y emergencias pueden
acceder con sus vehiculos a Madrid Cen=c?amos, los vehiculos con etiqueta ambiental O
Emisiones podrdn circular y estacionar en=,BI€ sin restriccién horaria. Aquellos con etiqueta
ECO podrdn entrar y estacionar en la zorm——= éhhorarlo regulado un méximo de 2 horas. Por
Ultimo, la etiqueta C o B podrdn acceder=lérﬂe para aparcar en un aparcamiento de uso
publico, garaje privado o reserva de esta |ef’g;to no dotacional.

Todas las estaciones de medicion de | o r@macuon de Madrid han registrado menores
niveles de contaminantes en los primeros ”_’8@] 9 que en el mismo periodo del afio pasado.
Puntos fuertes Se trata de una medida no sélo orlentac=§ thejora de la calidad del aire, si no también
Arsi\%m %% # dirigida a la pacificacién y recuperacnon_ﬁﬁlo de la ciudad para el peatéon y los modos

ACCESO J

RESTRINGIDO - ) sostenibles.
Z JAPREEREY ©  \\adrid b

Central

Actuaciones

E3FN3
platafor

La implementacion de Zonas de Bajas
Interés para el eficaz de mejora ambiental y de calidad
estudio modal hacia modos mds sostenibles, sac——=
ciudades.

se ha demostrado como una herramienta
si como un mecanismo de favorecer el cambio
ehiculo privado de dreas centrales de las

I|I[Il!|||||

Gfavllos
te dedd
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Fecha 2016 Poblacion 1,615 millones de habitantes
%;NJLDL?&EN El Poblenou es la primera “superilla” experimental implantada en la trama Cerda. El objetivo es
s generar una ciudad en que las calles y las plazas sean lugares de encuentro y de juego, de
%;:‘\‘N’L‘::;’: Antecedentes intercambio cultural, econémico y social. Una ciudad con el aire més limpio, espacios verdes y
© nuEA trafico pacificado. Una ciudad que se mueva de manera més ordenada y mdés sostenible. Una
- ciudad para las personas.

Y Todos los vehiculos que circulen por el interior de la supermanzana se ven obligados a girar en
N | == cada cruce interior; asi se evita el tréfico de paso y se libera el espacio para el uso ciudadano.
( = l - . No pueden circular en linea recta, por lo que se recomienda evitar pasar por la “superilla” si no
pallazs es estrictamente necesario; ademds la velocidad de los vehiculos ha quedado limitada a 10km/h.

Las bicicletas son los Unicos vehiculos que pueden atravesar los cruces del interior de la “superilla”
Actuaciones en linea recta y, ademds, se les permitamcicaular en doble sentido. Por este motivo no serdn
) necesarios carriles bici, que han qUEdAJO mmmmm Os.
COMOESUNGHUCE , Los cambios en la movilidad priorizan a ——s y bicicletas y permiten establecer nuevos usos
O ARCAMENTO > : comunitarios: el interior de las manzanas g :wcuc’rro nuevas plazas piblicas de 2.000 m2. Se
C SREaGon % ha senalizado (horizontal y vertlcalmente—Férentes cambios en la movilidad. Campaiia de
informacién y un refuerzo de la Guardia ==

La Participacién puiblica: El programa “LI e vida las calles. La implantacién del modelo
tﬁ‘jz‘;'f,':c‘;g"d‘"ﬁ de supermanzanas en Barcelona” que, a h—e‘._?é ocesos participativos, vecindario y colectivos
i = de cada barrio intervienen en los andlisis ¥ e— %Sﬁde cada supermanzana, y adaptan el modelo
Gﬂ Las m Puntos fuertes a las caracteristicas de la zona y a las =®&es concretas de cada caso. Sin embargo, el
«‘/‘2:‘,%%5: ors ayuntamiento cometié un error al no abrir —— g> participativo previo a la prueba piloto y se
en ambos ha generado mucho rechazo, en especiol (s @@dores que deben desplazarse diariamente a

esta zona y por la eliminacién de parada= toe_bus en el interior de la supermanzana.

s
§
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4 ¢

!
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«
Roc Boronat
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Avila
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sas actuaciones sobre el viario, no asi sobre
onas. Este tipo de actuaciones de bajo coste
uncionaba o lo que podia funcionar mejor.
este tipo de actuaciones.

Se generan muchos espacios de convivenc
Interés para el el trafico, devolviendo el espacio publico
estudio aporta flexibilidad para reaccionar ante mmmm
Destaca la importancia de la par'rICIpCICIo
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Una manera de hacer Europa

Cambios en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado

Fecha 2019

DESPLAZAMIENTOS EN LA CIUDAD

EN MILES DE VIAJES AL DiA

TRANSPORTE PRIVADO

TRANSPORTE PUBLICO

2000 |8

1 12 13 14 15 16 17

Andlisis del Uso de Vehiculo privado y Transporte
Publico

Desciende el transporte publico y aumenta el privado
Evolucion del reparto modal

Apie [l Transporte piblico [l Vehiculo privado [ Otros

1996 32% 28%
2004 3% 34%

2018 24% 39%

Tabla 58. Actuaciones en Madrid para la disminucién del uso del vehiculo privado. Fuente

1M 12 13 14 15 16 2017

Poblacién

Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

k(ﬁ)é.\—léa

PMUS

6.642 millones de habitantes

En Madrid el uso de transporte privado principalmente el del coche se ha visto incrementado,
del 34% existente en el 2004 al 39% en 2018, lo que origina también el incremento del parque
automotor en las zonas céntricas, ademds de disminuir el uso de transporte puiblico, segin se
ilustra en el cuadro a continuacién

Se desarrollaron a nivel de actuaciones.el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, redactado el
2014, para el periodo 2014 — 2020. s realizadas:
- Adjudicacién del proyecto de la I::mde de Casal que contempla una ampliacién de
6,5 Km para beneficiar especmln'— fﬁas usuarios de Carabanchel y Leganés.
- Anivel de PMUS se propusieron | ﬁe
o Redes de Carriles reserv_ ““‘
o Plataforma reservada p— oﬂ@ses en el eje Avenida de los Poblados: este eje
facilitard la relacion en c—— eﬁ’fre los distritos de Latina, Carabanchel y Usera,
y entre nodos relevqnte—\ﬂemd de transporte publico hasta conformar la
denominada M-35 del tre=== t%Epubllco
o0 Incrementar la longitud —= Iﬁ’a bus protegido (con separador) en 20 km
adicionales, sobre la Iom—cggal de 42 km.
o Establecer una red de —-:b8IS en todas aquellas vias con una frecuencia

0=
superior a los 5 minutos, m— @mdercbqn bésicas en la relacién interdistrital.

=]
A nivel de sectores priorizados, para _:§:JIJ tendriamos los definidos en el PMUS, de la

ciudad de Madrid, los cuales tienen co= g.wle mejorar, la Movilidad, a través de acciones
e infraestructura que se pretende estc——— & puntos criticos, donde se tenga asignada esta
tarea

ific

ta

dgsde la

veva visién de la movilidad que tienda al uso
e movilidad inteligente, que tienda a generar
over modalidades de transporte sostenibles.
n propid.

Acciones que fomentan un cambio MO o |
de transporte puiblico, y las nuevas olf__
menores impactos ambientales, dlem —
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4
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Fecha 2005 Poblacién

Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

Calle La Carrera despuéss de la Peatonalizacion

Tabla 59. Andlisis de actuaciones relacionadas con movilidad en San Cristébal de La Laguna. F

155.000 habitantes

San Cristébal de La Laguna es una ciudad situada en el drea metropolitana de la isla de Tenerife
y cuyo casco histérico es Patrimonio de la Humanidad de la UNESCO desde 1999, debido a que
es un ejemplo de ciudad colonial no amurada.

A finales de los afios noventa del siglo XX, el centro histérico de La Laguna ofrecia una notable
carencia de dinamismo, tanto desde el punto de vista econémico como social. los problemas de
densificacion del trafico, las escasas posibilidades de aparcamiento, asi como la dificultad en
la circulacion debido al trazado en cuadricula de las calles, propiciaron dicho proceso.

En el afio 2005 el Plan Especial de Proteccién del Casco de la ciudad recogia entre sus medidas la
peatonalizacién de las principales arterias comerciales y de movilidad para recuperar espacio
para el ciudadano y garantizar la conservacion de los bienes patrimoniales. Ese mismo afio
comenzaron las obras, cerrando al vahicua privado (exceptuando proveedores en horas
determinadas y vecinos) el centro historiCommmm

La ciudad ha experimentado una imf———-2 revitalizacién comercial, cultural y turistica
propiciando la reapertura de teatros y N— >§1erciqles.

La peatonalizacién en el caso de La Lag—— E% especial interés debido al doble objetivo de

esta, mejorar y recuperar espacio para el s é%rq revitalizar el drea comercial y cultural, pero,
también, como mecanismo de conservacié_»§§ienes patrimoniales dentro del casco histérico
de la civdad. .

La estructuracién de este proceso en bommmmmmm F¥an Especial de Proteccién permite lograr una
homogeneidad en el casco histérico que mmmmmpacios agradables y continuos que propicia la
integracién con el entorno histérico.

cala
ina 1

P.

ficacion: https://claia
sPublico Gestion®|

El proceso dado en La Laguna refleja una
y bienes patrimoniales a proteger, que pe
actuaciones en la civdad.

ara las ciudades con importante casco histérico
iciparse a las consecuencias de determinadas
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Fecha 2018 Poblacion 1.620.343 habitantes
Actualmente la ciudad de Barcelona cuenta ya con una serie de Planes Urbanos de Movilidad,
dentro de estos se destacan principalmente lo que es el abordaje de acciones que tienen como
fin:
- Promover el desarrollo de Diferentes medios de Transporte (Bicicletas, a Pie).
- Promover el uso del Transporte Urbano Publico.
Antecedentes R . ;
- Distribucidn de las zonas de transito del Transporte de Mercancias y Pesada.
- Vehiculo Urbano.
Entre otras mds, que se encuentran enunciadas dentro de los Planes de Movilidad Urbana,
correspondiente a los periodos del afio en cuestién.
- Para el Periodo comprendido entr s 10s 2019 — 2024, dentro de lo que es el Plan de
Movilidad Urbana, se tiene estaEEe==s aspectos que se detallan a continuacién, que
tendrian un cardcter de importancizmm 1gera de ejes de actuacion, dentro de lo que es el
“ A 8 — O
dmbito urbano de la ciudad de B o 15
—
— (5]
Movilidad Segura — O
©
- Reducir la accidentalidad asociadi e rgsilidad.
= T
—
- Movilidad Saludable — S
— S0
- Fomentar | w— 2 movilidad activa.
Actuaciones Reducir la contaminacion masférica derivada del transporte.
Reducir la contaminacién acustica |§Yel transporte.
C— gig P
= 05
Movilidad Sostenible —C
- Facilitar el trasvase M — %&:cm los modos mds sostenibles.
Moderar el consumo de energic— ngmsporte y reducir su contribucién al cambio
climdtico. Aumentar la proporcién r—%éo de energias renovables y “limpias”.
—
T o —
Movilidad Equitativa — gg
Circulocis | - Fomentar usos alternativos de la vi :
f q e . — O oo
freulacion peatona - Garantizar la accesibilidad al sist—— vilidad.
—%s
N
3
k 7 SE
A o
& & L 6= .
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A nivel de puntos fuertes para lo que
tiene establecido lo siguiente:

Puntos fuertes

A nivel de la restriccidon vehicular y as==);
.. . . . A I
ciclista de la ciudad se tiene lo siguient =
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Garantizar una movilidad equitativa por edad, condicién fisica, género, renta econdmica y
barrio.
Mejorar las condiciones de la movilidad laboral y de la vida cotidiana.

Movilidad inteligente:
Incrementar la eficiencia de los sistemas de transporte.
Incrementar el uso de os vehiculos de uso compartido (sharing).
Incorporar  las  nuevas  tecnologias en la gestion de la  movilidad.
Mejorar el servicio de movilidad introduciendo tecnologias "mobility as a service".

A nivel de restriccion de los vehiculos privados motorizados, dentro de este plan se tiene
establecido lo siguiente:

Los vehiculos que tienen la etiquetcmmmm, Ambiental B, de la DGT, dejarian de circular por
la zona de Bajas emisiones de la c====== una vez llegado enero del 2022.

Los coches con etiqueta B de la D= qirdin acceder a la ZBE de Barcelona a partir de
2022 8

ctronic:
327

e

rg)%emenfoaon del Plan de Movilidad Urbano, se

% al 35,27 % (+7,5 % de cuota modal).
pasar del 37,33 % al 41,25 % (+15,7 % de

- Desplazamientos a pie: pasOr mmms

/lciu@daigsla.se

- Desplazamientos en transport
cuota modal).
- Desplazamientos en bicicleta:

i

Gestiona rPag[m 157

2 28 % al 5 % (+129,4 % de cuota modal).
- Desplazamientos en vehiculo asar del 26,04 % al 18,48 % (-25,6 % cuota

modal).

Gh: h
1133}

3FN3 | Vasificaci
plataformaisPub

e nuevos espacios para lo que es el parque

- La Zona Franca ganard otro c_éson dos sentidos de circulacién a cada lado de
la calzada. Este conectard c<=§ﬁ Carrilet y la rambla Badal. EI Ayuntamiento
también contempla ampliar |lo=——= c:reservczdos al transporte publico en superficie

en Diagonal y Gran Via con e lescongestionar los desplazamientos.
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Acciones que fomentan un cambio modal y una nueva visién de la movilidad sostenible,
transporte y desplazamientos dentro de la poblacién, a las distintas dreas, en las que se
desarrollan su diario vivir.

Tabla 60. Actuaciones en Barcelona para la disminucién del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

Interés para el
estudio

Fecha 2018 Poblacion 249.176 habitantes
Evolucién del Reparto Modal en Vitoria Vitoria es una ciudad espaiiola que cuenta con muchas caracteristicas que la hacen compacta. El
0% 20% 0% 80% 80% 100% nicleo urbano tiene una densidad relativamente alta y la ciudad cuenta con una distribucién de
dreas residenciales, comerciales, econémico-productivas equilibrada. A nivel de Movilidad se tiene
que en 2009 se puso en marcha el Plan de Accién de Movilidad Urbana que supuso la aplicacion
Antecedentes de medidas, que tienen como fin el de brindar apoyo a las autoridades locales para acelerar la
implementacién de los planes de movilidad. Dicho compromiso ha sido refrendado recientemente en
el Libro Blanco del Transporte 2011 (Comiss===>pea, 2011), en el que se recogen varios
mecanismos de apoyo financiero para reali====1itorias y planes de movilidad urbana, y en el
Paquete de Movilidad Urbana 2013, que |c= aarcha el Libro Blanco del Transporte.
A pie Bicicleta Transporte Piblico = Transporte Privado Motorizado Como parte de las actuaciones que se req | m— fi Vitoria se tienen las relacionadas con el Plan
Fuente: Encuesta de Movilidad, Ayto de Vitoria. de Movilidad Urbana, para lo cual se reali |6q¢ones que se describen a continuacion:
- Establecimiento de las Supermcr_ %)‘@rc describir y detallar las acciones a ser

realizadas por cada una de estas. —= 83
—

1996 56,0% 1.08,0%

2002 55,0% 1,4%,0%

2006 49,9% 3,3%10,0%

- Modificacién del viario para que cﬂqyses circularan por las vias principales, lo que
Actuaciones mejoré la eficacia del sistema y—b&@o a calmar el tréfico en el interior de las
Supermanzanas. Con la |mplemenh— e:l_ nueva red de autobuses se ha conseguido que
el 96% de la poblacién tenga uno——= Q% menos de 300 metros de su hogar.
- Accesibilidad al destino, lo que fam—— @9 desplazamientos a pie, esto se ve favorecida
por la compacidad de la ciudad, ﬁén en uso de suelos, disefio urbano, existencia
de redes peatonales y ciclistas. — :S%
Los principales beneficios de las medidas o—;%gn el de revertir el reparto modal,
aumentando lo que es el desplazamiento ¢ mm— g %lClcleTa, a expensas del vehiculo privado
motorizado, mejorando también lo que es e— e Transporte Publico, aumentando la
conectividad y reduciendo la distancia de p—gﬁo implementacién de las Supermanzanas y las
modificaciones efectuadas en el viario han 1=J§d incidencia directa en el disefio del espacio

pUblico y en la accesibilidad al destino a p—— @glcletq

Puntos fuertes
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Fuente: Planificando la Movilidad en Vitoria
Gasteiz de Gainza y Etxano Pg. 156

Tabla 61. Actuaciones en Vitoria para la disminucién del uso del vehiculo privado. Fuente!

2019 Poblacién

Antecedentes

Actuaciones

Interés para el
estudio
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Una manera de hacer Europa

La elaboracién del PMSEP a nivel de Vitoria tuvo un impacto muy positivo dentro de lo que es el
Manejo de la Movilidad dentro de la ciudad. Favorecié al fortalecimiento del uso de medios
alternativos de transporte (Bicicleta y a Pie).

El establecimiento de las Supermanzanas, brindan una herramienta de Gestién Integral, a nivel de
barrios dentro de la trama urbana que conforman las ciudades, para los distintos aspectos que
estén intrinsecos dentro de estos, como ser el de la Planificacién de las acciones y actividades a ser
desarrolladas dentro de un espacio determinado.
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de un Plan de Movilidad Urbano, es algo que se debt=qg‘g a nivel de la planificacién desarrollada en lo
que respecta al disefio de acciones a ser desarrollad| 1'5%), ademds de servir de ruta para mejorar las
redes de comunicaciéon del municipio, a través de es;=|£ﬁ'a la ciudadania y el fomento de una buena
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Las estrategias a ser desarrolladas dentro de lo que €

tendrian como fin lo siguiente:

- Fadilitar la movilidad peatonal y ciclista.

- Potenciar el transporte publico.

- Racionalizar el uso del automévil.

- Establecer Movilidad turistica y sostenible.

- Establecer Movilidad inclusiva, segura y ambi
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- Gestién de la movilidad.

En base a esto se pretende realizar sendas peatonales, caminos en el rural, puntos de alquiler de bicicletas,
entre otras medidas. También se potenciard el uso del transporte publico con mejora de accesibilidad en las
paradas y la creacién de un punto de intercaombio de ftransporte. Se reordenard el trdafico, se
gestionardn espacios de aparcamiento de diversos usos y se eliminardn barreras arquitecténicas. De igual
manera recoge la mejora de seguridad en los cruces existentes.
A nivel de fortalezas de la aplicacién de las medidas enunciadas, generaran un impacto positivo en lo referente
a:

- Establecimiento de nuevas alternativas de movilizacién para la poblacién.

- Impulso al uso del transporte publico.

- Motivacién en la adopcién de mejores medidas amigables con el Medio Ambiente.

Establecer nuevas formas de enfoque en la mowlldao=|cceso en una ciudad, donde garantizar el mejor

Interé transporte y calidad de vida en la poblacién. —_—
nreres pc.qu —
el estudio ———
— 2
— [cN
— &8
Tabla 62. Actuaciones en Pontevedra para la disminucién del uso del vehiculo privado Fuenm— JeciSn propia
23
— 43
a5 I O
2016 Poblacién 41.387 ==1%&
Proyecto de un Plan Maestro enfocado en el disefio =cg<go publico y propuesta volumétrica de un drea
urbana de la ciudad de Germering (Alemania). Ide—>gmyecto. “Proponemos redescubrir la ciudad de
Antecedentes Germering a través de sus plazas. Construir ciudad su Jﬁ@‘rmr desde el espacio publico, supone evitar la
ruptura y establecer continuidades con la trama exisimm l&zs proyectistas defienden que: “Las ciudades se
o, articulan a través de sus plazas y sus vacios urbano! |s%f§los para el ciudadano. Cada una de ellas se
caracteriza por algo peculiar, algo que nos hace recommm— .>.Eo|go que nos hace querer volver a ellas”.
] Presupuesto  Presupuesto del proyecto: > 100 millones de € —

Actuaciones

Kt & o) am

El proyecto se articula en dos lineas claras de actvacic———

KXESFNS
la platafort

*  Construir dos nuevos espacios publicos que s=;ggges de generar un sistema de plazas mediante
las cuales se generen itinerarios en bucle entmmmmm ;238! y como ocurre en los centros histéricos de las
ciudades europeas.
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*  Con la incorporacién de estas dos nuevas plazas se permite tener una lectura clara del centro de la
ciudad. Caminar de una plaza a otra, de un espacio a otro, descubrir los distintos vacios urbanos y sus
cualidades.

Se plantea un espacio publico libre de barreras arquitecténicas, un lugar donde el peatédn tiene la prioridad y
donde los vehiculos circularan a baja velocidad gracias a actuaciones de calmado de tréfico. Para ello el érea
se pavimenta con adoquin de granito para generar un espacio publico Unico sobre el cual destacaran tres
plazas. Cada plaza se plantea como un dispositivo de conexién urbana y como un espacio de parada:

* La plaza del teatro es una conexién directa entre la via principal norte-sur y el teatro.

* La plaza de la estacién genera una conexién directa con los andenes.

* La plaza escalonada conecta la parte norte de la ciudad con la parte sur. Las conexiones se construyen
mediante topografias que generan asientos y espacios de estancia.

Al ser una ciudad dormitorio, el punto mds importante es la estacién de tren, que comunica Germering con
Monich. Alrededor de esa estacidn es donde se articula su disefio, que estd lleno de plazas y espacios abiertos.

Puntos fuertes

La oficina Bakpak Architects se adjudicé el primer lugc==== concurso internacional de redisefio y organizacién
de Germering (junto a Munich). El concurso planteaba === gnacién de todo el centro neurdlgico de la ciudad,
60.000 m2. Incluye la construccién de 25.000 metros <=:f§>s de viviendas, 11.000 de uso comercial, 5.000
hotelero, 3.000 para un intercambiador de transporte=—— Hlazas de parking subterrdneo y 11.000 metros
cuadrados de plazas publicas y jardines.

Interés para el
estudio

3;

on: AW7KAG4GTID4QKMNI4KXE3FNS3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedele:

Kleiner Stachus Desb‘ués

Tabla 63. Plan Maestro en Germering (Alemania). Fuente: Elaboracidn prigms
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Accesibilidad

Fecha Poblacién

Antecedentes

Antes (C/Carreteria)

Presupuesto

Actuaciones

Después

Puntos
fuertes
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569.005 habitantes
El Pacto por la Movilidad de Mdlaga (2002) ha abierto camino para los cambios que hoy se llevan a cabo

en la ciudad en términos de transporte y sostenibilidad.

El Plan Estratégico de Accesibilidad Universal de Mdalaga ha sido el instrumento efectivo para poder
proceder a la eliminacién de barreras arquitecténicas u obstdculos del viario puiblico, puesto que su
presencia supone la limitacién de la movilidad de las personas con mayores dificultades en una ciudad que
cada vez cuenta con un mayor crecimiento demogrdfico, urbano y turistico. Segun el Plan, se establece que
los entornos urbanos deberdn cumplir con los requerimientos de accesibilidad que se citan a continuacién:

®  Minimizar los recorridos del peatén y realizarlo_en condiciones de seguridad.

ole para cualquier persona.
Presupuesto del Plan Estratégico de Accesibilid cid: e 3,39 €
Algunas de las actuaciones contempladas en el Plo—ltgglco de Accesibilidad fueron:

e Desarrollo de soluciones que hagan el entorno

e  Ensanchamiento de acera (hasta alcanzar un o—e:%h 50 m).

)ﬁbgtes, sefiales o farolas.

n o
-

e  Proteccién de alcorques / Barandillas accesibl Bador aclstico en seméforos.
O
Entre las medidas que se proponen en el PEMUS p—_ sBver la accesibilidad destacan:
Realizar estudios de movilidad en el centro u=@.k beneficien los desplazamientos de personas

mayores y personas con discapacidad.

e  Eliminacién o traslado de obstdculos verticales;

€,

da

https:/
Gestiol

(disefio universal).

'@

) czlat rma es&ub

e  Reposicion del mobiliario urbano por modelos
seleccién de mobiliario y elementos que sean

|!JJ.

3F'§g | Verif

e Elaborar guias de prescripciones técnicas que

accesibles segUn normativa vigente (Norma UI—
Metro con certificado AENOR en accesibilidad un=———
la accesibilidad de todas las personas. Las estaci
de sistemas adaptados a distintas necesidades s

metro de Mdlaga estd disefiado para facilitar
otadas de ascensores y escaleras mecdnicas,
y de movilidad y de indicaciones visuales y
s. Ademds, se permite acceder con bicicletas

ﬂl

BVINGAK S

acusticas para identificacién de apertura y cierre
todas las paradas y estaciones del metro. El Metr

ve el primer operador ferroviario en obtener.

on: AW7TKAG4GTIR4Q
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Interés para  El Plan estratégico de Accesibilidad de Mdlaga incluye un gran nimero de esquemas funcionales y de

el estudio detalle, asi como presupuestos de todas las actuaciones.

Tabla 64. Plan Estratégico de Accesibilidad de Mdlaga. Fuente: Elaboracidn propia.

Poblacién

Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Nervaddm  ALCAL A|

249.176 habitantes

La ciudad vasca, capital de la provincia de Alava, fue clasificada en 2018 como la ciudad mds
sostenible del Estado espafiol por el Observatorio de la Sostenibilidad. El informe Ciudades Sostenibles
en Espaiia ha evaluado la sostenibilidad en las capitales espafolas con base en los pardmetros de los
17 Obijetivos de Desarrollo Sostenible (ODS de la Agenda 2030 de Naciones Unidas) y en la Nueva
Agenda Urbana.

Accesibilidad a paradas del transporte urbano:

e Banda de pavimento diferencial para la acién de la parada y delimitacién del andén.

1cuI|ce el embarque y desembarque.

e Desplazamiento de mobiliario urbano =

e Avances de acera con la doble flnalldac= J@dlr el estacionamiento de vehiculos y permitir el
embarque / desembarque del vehiculo s— =B(:10 de obstdculos.

Anillo Verde: Es un conjunto de seis parques |_cgw&s situados en torno a Vitoria. Se crea una gran

Aﬁé?ruqlmente el Anillo tiene 79 km de itinerarios
ciclistas y peatonales. La superficie total es R r%v@ con previsiéon de alcanzar 993 has.

drea verde de uso recreativo en torno a Iq
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paradas establecidas en el recorrido de la i
Web Informativa: La web del Ayuntamient

a. Fue inaugurado en agosto de 2018.

e datos sobre tréfico, rutas, geolocalizacién,

I]I

efficacion: Hitpsg

a&Pu

pjico

medios de transporte, tarifas y aparcamiento
participacién ciudadana, donde se pueden p=

demds un “buzén ciudadano”: Espacio para la

icas, quejas y comentarios sobre la ciudad.

El Plan de Accesibilidad se estructura en dos_;eirg os (Estudio Técnico de Accesibilidad y Plan de
I u

Supresién de Barreras) y documentos de co_[ﬁﬁe os), asi como en un sistema de informacién
wao

basado en los sistemas de informacién geogr—— §s?ud|o Técnico de Accesibilidad recoge el estado

actual de accesibilidad del espacio onollzodc_ ﬂgs cuatro dmbitos de accesibilidad, mientras que
el Plan de Supresion de Barreras recoge el e— Bg intervencion prioritaria a corto, medio y largo
plazo y la propuesta de Gestién del Plan de—)@@qd

PMUS F Lﬂ LR/\
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El Plan de Supresién de Barreras se concibe como el documento que selecciona de forma justificada y
para los cuatro dmbitos de accesibilidad el espacio de intervencién a corto, medio y largo plazo.
Interesante formulacién de las prioridades de intervencién y la evaluacién de itinerarios peatonales.

Interés para el
estudio

Después (acceso a la plaza de la Catedral Vieja)
Tabla 65. Plan de Accesibilidad de Vitoria-Gasteiz. Fuente: Elaboracién propia.

2
Referencia internacional en sostenibilidad y coli='§ona, Pontevedra se caracteriza hoy por su
configuracién urbana integradora y funcional. El »Ege recuperacién de la ciudad fue un trabajo
acompafiado de la concienciacién de la poblacion. E s r%i!de principalmente en la conjuncién de medidas
de restriccién al uso del coche y peatonalizacién de =——=s=33

Velocidad méxima 30 Km/h: Fue establecida la ve_l%‘@ﬁximq de 30 km/ hora en toda la ciudad y 20

km/hora en las zonas de coexistencia, o seq, zona s 33EUblica compartidas entre peatones y vehiculos

[

Antecedentes

motorizados. —— %E
Aparca y camina: Sistema de estacionamientos en %permifen aparcamientos de corta duracién en
. . . I [
espacios gratuitos o rotatorios de pago por toda |0 mmm——E0
. . e . I . .
Actuaciones Metrominuto: Un mapa (similar a los mapas que m(:légneas de metro) que muestra la distancia entre
S

28 puntos de la ciudad y el tiempo que tarda el RE—— e pie entre un punto y otro. Disponible en
aplicacién mévil, el recurso también indica la situaci S s&rciones, aparcamientos, etc.

Pasominuto: Es una guia que ofrece 29 sugerenciasﬁégto a partir de 20 rutas urbanas de la ciudad y
sus bordes, dedicado a quien desea caminar para 1&ize activo. El camino mas corto se hace en 390

fiSa
esfp

Antes (1999) pasos, mientras que el mds largo se hace en 17.100 =X 'g:gnbién puede ser usado por PMR, son itinerarios
accesibles. —
= A —— O
Pontevedra lleva muchos afios trabajando en la mov=——= gs¢enible y cuenta con resultados:
Puntos ® Mejora de las vias y retirada de obstdculos fisi éigicultcm el trdnsito de personas.
——
fuertes o La intermodalidad destaca con la conexién enh—%lgy peatones. El 70% de desplazamientos son a
pie_ — §E
~o
—
- . pt:
f ' — "gé
homdalés  ALCALA =
L ) o @ ey e 3.8
PMUS FUTURA "="2%
T O
- QO
— OO
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o Desde 1997, se ha reducido la densidad de los coches en un 97% en el centro histérico, 77% en el anillo
interior y 53% en el conjunto de la ciudad. Los 80 mil vehiculos que ocupaban diariamente el centro
urbano en los 90 se han reducido a 7 mil. Las piernas son el medio de transporte elegido por el 90% de
los pontevedreses para hacer compras y del 80% de los nifios para ir a clase (El Pais, 2018).

e Las emisiones de CO2 se han rebajado un 67%, lo que equivale a 500 kilos por habitante y afio.

®  Recuperacién del centro histérico y edificios de valor patrimonial.

Se realizan las inversiones conforme a ideas transformadoras, estableciendo las prioridades adecuadas y

Interés para  bajo claros criterios de sostenibilidad, traducidos en la eliminacién de barreras, creacién de espacios publicos

el estudio para todos, reduccién de las amenazas del tréfico a motor, etc. Ha incorporado ideas innovadoras para el
Después (2015) fomento de los desplazamientos a pie.

Tabla 66. Andlisis de actuaciones relacionadas con la accesibilidad en Pontevedra. Fuente: Elaboracidn propia.

-

bav@addm  ALCALA|
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El Ayuntamiento de Sevilla ha acometido un importante proyecto a través del Distrito Casco
Antiguo, en coordinacién con la Gerencia Municipal de Urbanismo, para mejorar los accesos al
CEIP Sor Angela de la Cruz. Se trata de una iniciativa muy novedosa que ha transformado la

Antecedentes . ey . z . . .
entrada del mismo, convirtiéndola en un espacio mucho mds accesible que garantiza la seguridad
de la comunidad educativa, fomentando asi los caminos escolares seguros y la llegada a pie o en
bicicleta al colegio.

Presupuesto Las obras se desarrollaron durante dos meses, con una inversién de 50.267 €.

Para facilitar la llegada y salida del colegio, el proyecto incluye una actuacién de reurbanizacion
en las calles Maestro Quiroga y San He = i|do, reordenando el viario con modificaciones en
las plazas de aparcamiento, ensanchamim===:| acerado y creacién de una plataforma Unica en
la zona de acceso al centro escolar. Lc= peatonal queda acotada mediante bolardos y
Actuaciones pintado decorativo de diversos colores O §obre la pavimentacién, evitando, asi, la invasién
de los vehiculos. También se ordend, M .%l‘?hmlfddon con bordillos, el aparcamiento que
discurre junto al centro escolar por San I-= ;ggdo hasta la calle Alcéntara. Para completar el
proyecto, se lleva a cabo la adaptacu:=:zoged de recogida de aguas pluviales al nuevo
trazado viario.

|u&dalcala

a@’agina

Rapida ejecucidon y bajo presupuesto. Pr educativo que involucra a padres y alumnos
en la movilidad sostenible y segura. S:;ﬁé aumentar la superficie peatonal, aportando
mayor visibilidad de los nifios y mds esp éblc recogida de alumnos, se reducen las plazas
Puntos fuertes  de estacionamiento y, en especial, el op—eohso ilegal, lo que sirve de repulsivo para el uso
del coche, los colores alegres alertan a I= Kfores de la presencia de nifios en las aceras, se
eliminan todos los obstdculos de menos (=T§3e la interseccion para favorecer la visibilidad

de nifios.

E3FN3 | Ve
plataforma

Este tipo de actuaciones sirven de foment= >Qfﬁ'mlldtzld peatonal/ciclista y reduce el estrés de
Interés para el los nifios, la congestién en las horas punt m— :%go al colegio o incluso la accidentalidad, siendo
estudio un ejemplo importante a aplicar en otros ‘85"’ Ademads, es un modo de educar y concienciar
en la movilidad sostenible.

nt

Iidacién: AW7KA&-I-4GT9D4
‘.5.

Tabla 67. Ejemplo de urbanismo téctico - CEIP Sor Angela de la Cruz. Fuente: Elcb:_
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2017 Poblacién

Antes de la Intervencién

Antecedentes

Presupuesto

Y

Pedaleable

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

PMUS

<
ORS
Tabla 68. Urbanismo tdctico en Santiago de Chile. Fuente: Elaboracidn pr <8
— O
fr . <%
ALCALA =i
_ B B _— 25
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ANNS 88
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7.112.808 habitantes
Como parte del desarrollo de la ciudad de Santiago de Chile, el tema del incremento del parque
automotor, ocupa un espacio importante dentro de esta ciudad.

Este proyecto pretende convertirse en un corredor exclusivo de bicicletas, sobre el Rio Mapocho,
pero adicionalmente significa la ejecucién de medidas de Mitigacién sobre este cauce.

El concepto de realizar este tipo de intervenciones dentro del cauce de un rio, tienen como origen
los problemas Ambientales y Sociales, que existian desde la mitad del siglo XX, lo que hizo
imperante la necesidad de re pensar y redimensionar, el tipo de ciudad, pensando en una
movilidad liviana ademds de eficiente, las cuales tengan la capacidad de promover
externalidades muy positivas al medio Ambiente.

A nivel de objetivo general se tiene el ¢ a Bicicleta, a través de un ciclo via que le dé una
alternativa de transporte a través de Mo Q Contaminantes con el Medio Ambiente.

— m

El proyecto se inserta en un lugar preccr:o= :Edcd de Santiago en Chile y aprovecha el potencial
de una infraestructura concebida  UniComm mﬁard resolver las crecidas del Rio Mapocho
transformdndolo en eje de movilidad co r’i’vgj De esta forma la ciudad goza de una nueva
conexién intercomunal que permite una n=1-$gracton social y fisica de diversos sectores de la
ciudad, Texto tomado del Fallo “Tercer gﬁ‘nernqqonql de Proyectos de Desarrollo Urbano
e Inclusion Social del Banco de Desarro_ﬁgr;gerlca Latina”, en el marco de la premiacién al
“Tercer Concurso Internacional de Proyec rrollo Urbano e Inclusién Social CAF 2013".

Presupuesto del Proyecto: $6.500 miIIon—

aQon: https?p‘/c
aaPutﬂlco Ges@n

Dentro de las actuaciones se tiene quemm— >
abarcando desde la Estacién Mapoch
considera, ademds, 9 accesos en pu
accesibilidad universal al rio.

A nivel de puntos fuertes sobre los cuqlzlgenciq y fomento su ejecucién, tenemos el plan
“Mapocho Urbano Limpio”, para el Mam—= siduos Sélidos, por parte de la poblacién que
transitaba por la avenida y disponia Ios_ égolldos, sobre los mdargenes del rio.

Desperté mucho interés el presente estuc_ @tdo a ganar concursos internacionales dentro del
que destaca, Tercer Concurso Inferncc:d= Er*-@yecfos de Desarrollo Urbano e Inclusién Social
CAF 2013".

cto contempla una longitud total de 5.1 kms,
nte, hasta el Costanera Center en el oriente
escqlercs y rampas, lo que garantiza una

*ETEC

taforma

3FN3|
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http://www.plataformaurbana.cl/archive/2013/08/13/proyecto-mapocho-pedaleable-obtiene-el-primer-lugar-del-concurso-internacional-de-proyectos-de-desarrollo-urbano-e-inclusion-social-caf-2013/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2013/08/13/proyecto-mapocho-pedaleable-obtiene-el-primer-lugar-del-concurso-internacional-de-proyectos-de-desarrollo-urbano-e-inclusion-social-caf-2013/
http://desarrollourbano.caf.com/concursos/iii-concurso/resultados2/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2009/08/27/cuenta-regesiva-mapocho-limpio-en-6-meses/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2009/08/27/cuenta-regesiva-mapocho-limpio-en-6-meses/
http://desarrollourbano.caf.com/concursos/iii-concurso/resultados2/

Fecha 2017 Poblacién
Antes Ano 1900
Antecedentes
Presupuesto
Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

Tabla 69. Urbanismo tdctico en Paris. Fuente: Elaboracién propia.

Ayuntamiento de
Alcali de Guadaira
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Una manera de hacer Europa

2 240 621 hab

A nivel de proyecto insignia y patrimonio de la humanidad de Paris, tenemos que él “Les Bouquinistes”,
nos demuestra que el tema del urbanismo tdctico, no es algo que comenzé recientemente, sino que es
algo que se vino dando ya desde tiempos pasados (Siglo 18), en lo que comenzé como una libreria,
sobre el rio Sena, para vender los éxitos de la época, sobre las bancas que ahi existian.

Durante el afio del 2007, el drea ocupada por Les Bouquinistes fue designada como un parte de
UNESCO World Heritage Site, haciendo de esta téctica uno de las mds pausadas y alabadas dentro
de los ejemplos de Urbanismo Téctico.

A nivel Cronolégico, se tiene lo siguiente
1500s Traveling Book Sellers begin setting up infor - mal “pop-up”shops along the Seine
o 1649 Book sellers banned at Pont Nam==== 1ter rein- stated
e 1789 “Bouquiniste” appears in Frenc——nary
e 1859 City permits Bouquinistes at f— gints along the Seine, regulates amount of space
allowed, charges registration fee 2
e 1930s Box dimensions are fixed_
standardizing new box size
e 2007 Declared UNESCO World Helmeeer
e 2012 300,000 books, 900 boxes, 2=

Presupuesto del Proyecto : N.S.

onica.

N~

d by City 1993 Jacque Chirac signs law

NIl

a'sedele
68 de

along 3km of prime Seine real estate

p //ciudadﬂcal
ona | Pafina

Las actuaciones que se realizaron a lo Iorgc=- o, en el rio Sena, donde se establecieron los
famosos Bouquinistes de Paris, para lo que esg—— tq(fde libros y otros
Los existentes a lo largo del rio Sena, en o rg:aentran los Bouquinistes.

Despierta mucho interés, debido qnﬁgijedqd_ encia del mismo, llegando en el 2007, a ser

este declarado UNESCO World Hertitage Sit——
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La Calle Bandera, habia estado cerrada desde junio del 2013 debido a la construccién de la
linea 3 del Metro de Santiago y tuvo su reapertura a final de 2017, los agentes locales decidieron
convertirla en “un espacio de Santiago para las personas, con colores y disefio urbano”.
Transformando esta calle en el colorido ‘Paseo Bandera’, de 400 metros lineales y una superficie
construida de 3.300 m?2, en un espacio lleno de colores, vivencias artisticas y mobiliario urbano.

Antecedentes

Ha recibido el Premio de la Ciudad 2018 y el Premio Proyecto Urbano Piblico
Se caracteriza por ser una “intervencion de urbanismo tdctico en pleno casco histérico”. Se trata
de una colorida intervencién de 400 metros lineales a cargo de la oficina local Estudio Victoria.
. Su principal intervencién contempla el mural més grande del mundo, que se complementa con
Actuaciones dreas verdes, bicicleteros, asientos y esculturas. Con esta intervencién se recuperd un lugar
abandonado, ya que en los Ultimos afios === sido utilizado como estacionamiento vehicular, tras

400 millones de $ (aportacién privada).

estar cerrada para circulacién. Presupue

I
Fomenta el uso de modos de transporte —:xes como la caminata en la ciudad.
Pone en el primer lugar de las polmco=|éwlldad del Casco Histérico a las personas que

transitan por el centro caminando, siend g)gecfo totalmente innovador y Unico en el pais y

en América Latina: Mejora la movilidad ﬁﬁladanos y fomenta la cohesién social.

Mejora el espacio publico en beneficio =|‘@c§:danos
Aumenta, a corto plazo, la competmwdo— cgﬂicq a nivel comercial en el sector.

I O .
Sirve de laboratorio urbano obteniendo cBdn a través de nuevas tecnologias, permitiendo

Puntos fuertes

ps:

planificar y replicar este proyecto.

Se estd ejecutando una segunda fase, ve la actuacién iba a ser temporal hasta la

finalizacién de las obras de metro.

ificacith: htt
hitro Gesti

pacio agradable para el peatén de manera
o de encuentro y esparcimiento gracias a los
u‘iifaolen que lo esencial de una intervencién urbana,
d|C|on y evaluacién de resultados para poder

Este es un ejemplo de cémo se puede
temporal. Se ha transformado la calle
murales y al mobiliario urbano. Cabe des
no tan solo es su disefio y ejecucién, si

aor

Interés para el
estudio

ES lvgaegsPu

construir, en un futuro, mejores espPACIOS | s§:g>n y para la civdadania.
Tabla 70. Ejemplo de urbanismo tdctico - Paseo Banderas de Santiago de Chile. Fuente: — g@ propia
— 8
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Movilidad ciclista en ciudades con pendientes

Fecha 2019 Poblacién
Red Inventariada para el recorrido de
bicicletas Antecedentes

Actuaciones

Recorrido por bicicletas a través de la ciclo
via

Puntos
fuertes

Interés para

el estudio

Tabla 71. Movilidad ciclista en ciudades con pendiente — San Sebastidn (Espaia). Fuente:

Ayuntamiento de
Alcali de Guadaira

188 240 de habitantes

Una manera de hacer Europa
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Durante los Gltimos 10 afios, se desarrollaron proyectos para ordenar la movilidad urbana, han mejorado lo que

es la atraccién de la ciudad.

Dentro de estos proyectos existe el Plan de Potenciacion de la Bicicleta en la Movilidad Urbana, Red de bidegorris
de la Ciudad de Donostia - San Sebastidn, desarrollados por el Ayuntamiento de la ciudad, con el fin de
desarrollar una red para el ciclismo urbano, para ir aumentando la participaciéon de este modo de transporte en
la movilidad de la ciudad con las consiguientes mejoras ambientales por el menor uso de los medios motorizados.

Dentro de los principales tramos ciclisticos, tenemos 10s s mmmmm— 3s:

- Anoeta — Paseo Nuevo.
- Intxaurrondo — Centro.

- Universidad — Gros.

- Plaza Euskadi — Loiola.
- Altza — Concha.

- Larratxo — Ategorrieta.
- lllambe — Aiete.

- Errotaburu — Amara.

Esto como parte del eje ciclistico sobre el cual se preten

https @ciudadalcala.sedelectronica.es/

Gest'El_'la | Pagina 170 de 327

ar esta red.

Como las fortalezas y aspectos a destacar de este pr0)= rge@nos
- Establecer una nueva alternativa de manejo Nomm ﬁa&lo

- Evitar generar contaminacién, por el transito d=’§d‘5
- Promover un medio de transporte amigable co

Establecer nuevas formas de enfoque en la movilidad
transporte y calidad de vida en la poblacién.

K on &l

ALCALA
PMUS FUTURA

=
=

Mg, eS|

Ambiente.

4§XE3Frd:|

dla platafpr

so en una ciudad, donde garantizar el mejor

propia.
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Distribucién urbana de mercancias

Fecha

2018

Poblacién

Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

3]
medida, la naturaleza de las actuaciones necesa gg
Tabla 72. Proyecto Smart DUM de Gijén. Fuente: Elaboracién propid e 5~§
— Q
=:
— <%
gE
- z ALCALA =§
) Er o— G =42
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271.843 habitantes
Graves problemas de escasez de oferta de espacio DUM, con costes relevantes en tiempo y costes para las
empresas transportistas y los repartidores. Serios problemas de indisciplina en los estacionamientos, tanto de
los particulares como por parte de los profesionales del reparto. Ausencia de datos sobre la demanda DUM
con los que realizar un primer diagnéstico.

En 2019, el Ayto. de Gijén llevé a cabo el Proyecto Smart DUM. Durante 12 semanas, casi 50 empresas y
auténomos participaron voluntariamente instalando una app que llevaban operativa en sus smartphones
mientras realizaban sus rutas de reparto. El registro anénimo de sus movimientos en el interior de la ciudad
permitié detectar, elaborar y priorizar un primer listado de 25 ubicaciones donde la actividad DUM
generaba los mayores problemas, tanto a los repattidores como al resto de ciudadanos.

De forma paralela, se realizaron aforos manual = cuestas a vehiculos DUM, que permitieron identificar
a mds de 300 empresas realizando distribucién I de mercancias en la ciudad, por medio de més de
1.500 vehiculos, constituyendo éstas una propo n%)ortqnte del total de operadores actuando en la
civdad.

Con una relacién coste/beneficio extraordinari
actuar sobre los principales puntos problemati;
nuevas zonas de C/D, ampliando la oferta; en =
existentes, con el consiguiente beneficio para |
instalaron bolardos para evitar la ilegalidad de |
los casos se mejord, en términos generales para |
situacién existente previamente.

La experiencia resulté un gran aprendizaje para
profundizar en el proceso de mejora de la distri
Movilidad Sostenible de la ciudad la creaciér

res de movilidad pudieron tener conocimiento y
FDUM en la ciudad. En algunos casos se crearon
odificaron, desplazando o ampliando, zonas ya
:@g es; finalmente, en algunas otras ubicaciones se

=gkos DUM, protegiendo al resto de usuarios. En todos
1g50 incluso en algunos se soluciond por completo, la

ﬁle%r;)nlc

Iépse
371

al
a
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a
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stgres de movilidad, quienes decidieron continuar y
ﬁla ciudad. Incluyeron en la nueva Ordenanza de
‘Registro obligatorio de vehiculos DUM, que les
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su competencia. Asi mismo, recogieron normativa =\&qurq poder regular la DUM a través de sistemas
ITS, lo que posibilitard resolver la parte més difiee= iRyndstico, que es conocer la demanda y necesidad
real y efectiva de espacio urbano para la distri &n dichas actuaciones, la ciudad se ha dotado de
las herramientas necesarias para tener un cono—gs"ﬂflmente, preciso y actualizado, de la realidad y
de las necesidades de la actividad DUM, pudieni——: &gr la necesidad de actuar, y anticipando en buena
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Movilidad en entornos turisticos
Poblacién habitantes
Antes de la implementacién, faltaban productos alternativos que combinaran movilidad y turismo
sostenible. Se ha introducido una nueva forma de movilidad de ocio.
Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

Mapa de Rutas con inicio en O Salnes

fovdadém  ACALASE
PMUS FUTURA

TURGALICIA es la entidad lider. La cooperacion con los municipios fue esencial, mostrando su compromiso
con la entrega y el mantenimiento de la infraestructura.

Centros BTT Galicia es un proyecto a medio plazo que pretende dotar a la Comunidad Auténoma de Galicia
de una red de centros para la practica con bicicletas todo terreno (BTT). El primero en inaugurarse fue el
centro de O Salnés, que es el punto de pambala=je 10 rutas para todos los niveles, que van de los 6 hasta
los 17 kilémetros.

o e —— E . . . . . .
Se ofrece una gama de servicios con==———=x rﬂarlos estacionamiento, alquiler de bicicletas, duchas,

informacién turistica y soporte técnico. Hq‘=1§g especifico para cada ruta (disponible en la web), que

indica longitud, dificultad, altitud, conse|os—/£’a}racuones principales.
lDN

)-Ecu y la longitud de algunas rutas, el proyecto fue muy

Aunque hubo algunos problemas con la
atractivo para los municipios, y muchos qu e tkmalgunos rutas pasaran por sus limites.
— m

o
_:N

slependiendo de varios factores, incluida la existencia de

Los costos de implementacién y operacién

ipe o . ‘s — O
edificios anteriores, la decision de llevar il(g:bcuos de rehabilitacién, etc. Pero suponen un esfuerzo
- . L, —
principal en acondicionamiento y sefialize—— 53
Se trata de un servicio turistico consolid @ Qm abierto el turismo a pequeiias aldeas o nucleos
poblacionales que carecian de flujos ty re— ggbldo a sus caracteristicas y una manera de distribuir y
. . . . — E
consolidar un turismo sostenible atractivo. ——— gr;
—
— %E
————
Aunque se trata de un proyecto de mayor——= 5Serr|tor|al la creacion de paquetes turisticos basados en
— c
BTT, con la creacién de infraestructuras —_Ebgtopoyados en la rehabilitacién de infraestructuras ya
—

existentes, supone una oportunidad de di urismo a los distintos puntos del término municipal.

H
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Una manera de hacer Europa

Tabla 7 3. Red de Centros de BTT, Galicia (Espafa). Fuente: Elaboracién propia.

Fecha 2002 Poblacién
Antecedentes
El dia sin coches finalizé con una carrera de patos d goma
en el Rio. .
Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

Ejemplo de via compartido bicicleta y peatén

R

PMUS

28.641 habitantes
En Zug, Suiza, el 60% de los viajes se asocian con ocio y turismo, y el 70% de estos viajes se realiza en
coche. Aun asi, Zug tiene un sistema muy evolucionado de transporte publico, una densa red de carriles-bici
y sendas para caminar, asi como un centro de movilidad.

Este proyecto buscaba promover la movilidad sostenible del turismo en Zug, promoviendo modos de
transporte sostenible. Los destinos mds importantes de ocio de Zug son frecuentados mayoritariamente por
familias.

Se desarrollaron cuatro trayectos que inc/====== yntos con distintas atracciones, como zonas de columpios,

parques y restaurantes. Los modos de tra : sostenible que se pueden emplear para acceder a estos

I
sitios van desde el tren y el autobus hasfa__ore bicicletas, ir a pie o en barco.
_

Para la promocién activa de estos trayect e |ﬁ§|e¢:|eron “Dias de Accién”. En esos dias se organizaron

nica

actividades conjuntamente con socios |oca |
a las atracciones de los alrededores, com

nﬁglqmler gratuito de monopatines, carreras y excursiones

%mplo granjas o reservas naturales. El proyecto concluyd
con un acto final en el Dia sin Coches. Se re lﬁﬂ‘upp, que pretendia promover esta iniciativa y obtener
ademas datos sobre los desplazamlenio Eios.

Participaron una media de 56 personas = ﬁ éxito de estas actuaciones se constata a través de los
resultados recogidos, que muestran en et

\I’ tt
Ge!

-gso mayoritario por parte de los participantes, de modos

alternativos de transporte al vehiculo priv i [g %n 23% se dirigieron en coche a los actos).

eriﬁcaé
offa esPgblic!

das al turismo familiar, haciendo atractiva la ciudad no
os, las medidas se acompafaban de numerosas

Se ofrecié un paquete y acciones de movil

3

, . . I
sélo para los adultos, sino también Pe— g

restricciones para el vehiculo privado y—
mejora de los itinerarios y servicios.

de accion ofrecieron numerosa informacion para la

MN94}@E

desde € pl

Acciones que fomentan un cambio moda=
incluye una importante colaboracién con—

evq vision de la movilidad turistica familiar y que

ﬁ?“%‘

ales, lo que permite una doble concienciacién, sinergias

y obtener datos que permitan mejorar la i6fraestructura existente.
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Medidas COVID-19
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Una manera de hacer Europa

Tabla 7 4. Turismo familiar, Zug (Suiza). Fuente: Elaboracién propia.

o r
Fecha 2020 Poblacién
& LAZA DE
& FRANCESC Via Augusta
& MACIA * &
S ~
S s
& ~ O, Industria 9
® o0 o), o;
b o/ 3
Pau Claris —d { ~ =
P Lldria - 1
Valencia ~ 9,
—t o
~
sants- L ot Conselrtaltint i r = Antecedentes
Creu
Coberta r Girona
PLAZA Gran Via PLAZA DE mrek,
DESPANYA PLAZA DE TETUAN DE LAS
CATALUNYA GLORIES
2 Via Laietana
%5 =
%
1
PACIFICACION DE CALLES NUEVOS CORREDORES BICI
Sants-Creu Coberta
Consell de Cent L.
Roger de Lldria
Girona v Pau Claris
Rocafort VAIFNCIA/ GR Meridiana can by
RadiEE daesad deleadie JFe Santa Coloma
aun solo carril (a 30 km/h) Gran Via
que compartirén con las bicicletas 'y _ja Actuaciones

« Ampliacién de la acera 4 metros
mas con pinturasobre la calzada

« Elementos de reduccién de la
velocidad a la entrada de la calle

PEATONALIZACION DE UNO
DE LOS DOS LATERALES

Via Augusta i

Inddstria salLen

Castillejos

AMPLIACION DE ACERAS

Via Laietana Has1#
MARCADAS CON F

17 actuaciones por
toda la ciudad

Puntos fuertes

A

1,636 millones de habitantes
Gobiernos e instituciones a diferentes escalas han llevado a cabo una serie de medidas con el fin de
adaptar la vida a la situacién actual. Como son respuesta rdpida, la mayoria se centran en la movilidad
blanda y se realizan con urbanismo tdctico, actuaciones llevadas a cabo:

o Reserva de calles para el uso en exclusiva de peatones, bicis y VMP.

e Aumento de las redes de carriles bici.

o Medidas de calmado de trafico (con el fin de integrar y dar seguridad a medidas como las

anteriores).

. .z oy . I . .
e Ampliacién de itinerarios pecfoncles_ls en zonas de mayor intensidad de uso.
o Medidas de sefalizacién (|T|neror|os,_.lam|ento, etc.) y de regulacién semaférica, para dar

mayor tiempo de paso a peatones, rge publico, bicis y evitar los pulsadores.

La mayoria de las medidas se aplican ellmme=:g{qs de estacionamiento o quitando prioridad en las
intersecciones por lo que se estd trabajando =|grﬁe en aplicar restricciones al vehiculo privado.

El coche perderd peso vias importantes con_n“éivlq y Diagonal entre otras para dar espacio al
itinerario peatonal. El modelo de via es de u_ &Brll de trafico rodado, que compartirdn bicicletas
y coches, y nunca a una velocidad superior a E ng‘h sin espacio para el estacionamiento. Barcelona
va a transformar 21 kilémetros de via en cqrr_ T,;;é@llda que no plantean como temporal. Ademds, se

instalan nuevas estaciones Bicing. En cuanto a =>5@ses, ganardn algunos tramos de carriles exclusivos

en zonas de la ciudad en las que actualmente lgraon los coches. También se obtendrdn 12 kilémetros

fica

e OD.
de calles para peatones (30.000 metros cUC — £ este caso ensanchando las aceras, como en Via
I ]

| Ve
rm

Laietana, con urbanismo tdctico. ==

ﬂf%lerorios ampliados y no actuaciones aisladas e

N
f

Con actuaciones de conjunto se forma una
inconexas. Estas actuaciones a nivel urbano '~=>§e!nenfan con otras a nivel metropolitano, entre las
que destacan: Carriles bici a escala metrd_lﬂ,a, para cubrir desplazamientos de la 19 corona
é@omo metropolitano (intermodalidad con TP) y la

metropolitana; fomentar mds la micro mowllc

implementacién de carriles Bus-VAO.

&l
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Ejemplo de una planificacion a nivel urbano y metropolitano donde se actda a nivel de red y no de

Interés para el .
manera aislada.

estudio

Tabla 75. Actuaciones post COVID en Barcelona. Fuente: Elaboracidn propia.

Fecha 2020 Poblacion 1,352 millones de habitantes
La situacién de alarma derivada por el COVID-19 y la posterior desescalada por fases decretada por el

Gobierno, ha puesto de manifiesto que el reparto e o en las calles de la mayoria de ciudades espafiolas,
es desigual, y que el espacio destinado al peatén, === rsonas, es insuficiente. Una de las primeras ciudades
en tomar medidas de urgencia para ampliar el esp= s‘ﬁlnado al peatén y a la bicicleta ha sido la ciudad
de Milan.

Durante el periodo de confinamiento en Italiq, la ten

nc

1
| Antecedentes

ﬁq sido la reduccién del uso de transporte publico y

el aumento de la utilizacién del vehiculo privado par rwq@ntqglos Esto podria derivar en un incremento del

trafico, asi como de la emisién de particulas contc—= Q,SE por lo que se hace imprescindible repensar la
—
I
mu_
g2

Milén ha desarrollado un ambicioso plan de movilid === 1@ Aperte (alineado con las propuestas del PMUS),

movilidad y los espacios pUblicos en las ciudades.

/

tiys
Estl

para garantizar las medidas de distanciamiento so ez que promueve una forma mds sostenible de

moverse por la ciudad.

zhcion: h
sBublico G

pales ciudades que se interesé por dar respuesta
navirus. Ya el 21 de abril anunciaba que 35 km

on:AW7KAG4GTQD4QKMN§’AKXE3F$sn?}mf icion:

Liderada por el proyecto “Strade Aperte”, es una d
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Otra de las medidas que ha tomado la ciudad lombarda es el control en los accesos a las estaciones de metro
para evitar llegar a su capacidad maxima y sefializacién para evitar el acercamiento entre pasajeros.

Transformacién de 35 km de calles. Expansién rapida y experimental en toda la ciudad del espacio para caminar

Puntos fuertes - . . - .
y andar en bicicleta para proteger a los residentes a medida que se levanten las restricciones de Covid-19

El Gobierno de Mildn propone una estrategia con alternativas saludables y sostenibles, que ponen el foco en los
peatones y el uso de la bicicleta.

Los beneficios de este tipo de actuaciones son: Avanzar hacia la ciudad de los 15 minutos, fomentando la
movilidad activa, con una ciudad maés saludable, accesible e inclusiva, donde mejora la calidad de vida y siempre
a través de restricciones al automavil.

Interés para el
estudio

Tabla 76. Actuaciones post COVID en Mildn. Fuente: Elaboracién prop——
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ANEXO II: Explotacion de las encuestas de movilidad

Encuesta domiciliaria de movilidad

La Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) consta de 31 preguntas sobre la movilidad en el
municipio, las cuales se dividen en cuatro apartados:

Un primer apartado, en el cual se preguntan cuestiones que permiten caracterizar a los
encuestados (género, edad, discapacidad, procedencia, ocupacién, tamaiio del hogar,
disponibilidad de carnet y vehiculo y los vehiculos a motor de la unidad familiar).

Un segundo apartado, que permite caracterizar el desplazamiento en una situacién
anterior al COVID-19. En este apartado se atienden cuestiones como el origen y destino
del desplazamiento, motivo principal, frecuencia, modo de transporte y el motivo de este
o el tiempo empleado en el desplazamiento.

Un tercer apartado, donde se tienen en cuenta las mismas cuestiones que en el apartado
anterior, pero sobre el desplazamiento actual, tras la COVID-19.

Finalmente, un cuarto y Ultimo apartado, compuesto de nueve cuestiones sobre la
movilidad en el municipio.

Respecto al error muestral, cabe sefialar que para la poblaciéon del dmbito de estudio (75.533
habitantes), las 1600 encuestas realizadas dan un error muestral del 2%, con un nivel de confianza
del 95%.

DETERMINACION DEL ERROR MUESTRAL EN LA DETERMINACION DE UNA PROPORCION

Datos de entrada
Nivel de confianza (%) [1-a] 95%
Proporcién esperada o méxima [p] 50%
Tamafio muestral [n] 1600
Poblacién [N] 75.533
(Z] 1,96
Error muestral (%) [d] 2%
p (N-n)-Z 21__ -p-(1-p) Poblacién finita
N n- (N ~1)

En este anexo se realiza un andlisis de los resultados obtenidos en la encuesta domiciliaria. El
primer paso es realizar una caracterizacién del encuestado:

“* Geénero: el género de los encuestado es similar, siendo la diferencia dos puntos
porcentuales entre hombres (49%) y mujeres (51%).
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GENERO DE LOS ENCUESTADOS

Femenino 51%
Masculino 49%, W Masculino
TOTAL 100% Femenino

Tabla 77. Género de los encuestados. Fuente:
Elaboracidn propia.

Grdfico 44. Género de los encuestados. Fuente: Elaboracién propia

/7

“* Edad: el 44,4% de los encuestados tenian entren 39-49 afios. También es destacable los
encuestados entre 50-64 afios, los cuales representan el 23,1%.

EDAD DE LOS ENCUESTADOS

16 a 29 afios 16,3% 44,4%
de 30 a 49 afios 44,4%
de 50 a 64 afos 23,1%
Maés de 65 afios 16,3%
TOTAL 100%
Tabla 78. Edad de los encuestados. Fuente:
Elaboracién propia. DE 16-29 ANOS  DE 30-49 ANOS  DE 50-64 ANOS ~ DE 65 O MAS

Grdfico 45. Edad de los encuestados. Fuente: Elaboracién
propia.

“* Residencia: se les pregunté si eran residentes en el municipio o en los nicleos diseminados,
de otro municipio (No residente) o turista. El 90,9% de los encuestados eran residentes,
frente al 9,1% restantes, los cuales tenian su residencia en los nicleos diseminados del

municipio.
RESIDENCIA DE LOS ENCUESTADOS
Alcala de Guadaira 90,9%
Ndcleo diseminado 9,1% M Alcald de Guadaira
TOTAL 100% Nucleo diseminado

Tabla 79. Residencia de los encuestados. Fuente:
Elaboracidn propia.

Grdfico 46. Residencia de los encuestados. Fuente: Elaboracién
propia.

% Ocupacién: el 52,3% de los encuestados trabajan, destacando los trabajadores por
cuenta ajena (45,9%), trabajadores cuenta propia (5,6%) y aquellos que estudian y
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trabajan (0,8%). Tras ello, destacan los jubilados/incapacitados y desempleados, con un
14,3% en ambos casos, seguido de aquellos que trabajan en el hogar, con un 12,6%.

Desempleado 14,3%
Estudiante 5,6%
Jubilado / Incapacitado 14,3%
Otro 1%
Trabaja y estudia 0,8%
Trabajador cuenta ajena 45,9%
Trabajador cuenta propia 5,6%
Trabajo en el hogar 12,6%
TOTAL 100%

Tabla 80. Ocupacién de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

OCUPACION DE LOS ENCUESTADOS

TRABAJO DOMESTICO NO REMUNERADO
TRABAJADOR CUENTA PROPIA
TRABAJADOR CUENTA AJENA 45,9%

TRABAJA'Y ESTUDIA
OTRO (ESPECIFICAR)
JUBILADO/INCAPACITADO

ESTUDIANTE

DESEMPLEADO 14,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Grdfico 47. Ocupacidn de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

Modalidad de trabajo. La modalidad de trabajo se constituye como uno de los elementos
base para comprender las pautas de movimiento actuales debido a la situacién generada
por la COVID-19. Asi pues, el 79,3% de los encuestados que trabajan lo hacen de manera
presencial, frente al 15,7% que poseen una modalidad de trabajo mixta y el 5,1% restante
que teletrabaija.

MODALIDAD DE TRABAJO

Mixta 15,7% m\ /_m

Mixta
Presencial 79,3%
Telematica 5,1% W Presencial
TOTAL 100% Telematica

Tabla 81. Modalidad de trabajo.
Fuente: Elaboracién propia.

Grdfico 48. Modalidad de trabajo.
Fuente: Elaboracién propia.
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“» Tamafo del hogar: el 33,9% de los encuestados reside en un hogar cuya unidad familiar
posee 4 miembros, seguido de un 28% con 3 miembros y un 20,7% con 2 miembros.

TAMANO DEL HOGAR DE LOS ENCUESTADOS
Individual 7% 33,9%

2 miembros 20,7% 28,0%
3 miembros 28% 20,7%
4 miembros 33,9%
5 o0 mas miembros 10,4% 7,0% 10,4% o
TOTAL 100% -_
Tabla 82. Tamaro del hogar. Fuente: -

Elaboracidn propia. INIDIVIDUAL 2 MIEMBROS ~ 3 MIEMBROS 4 MIEMBROS5 O MAS MIEMBROS

Grdfico 49. Tamano del hogar. Fuente: Elaboracién propia

“+» Disponibilidad de carnet y coche: el 84,1% de los encuestados tiene carnet y coche y el
14% no tiene ninguno. En total, el 2% no dispone de carnet o vehiculo.

DISPONIBILIDAD DE CARNET Y VEHICULO

. 84,1%
No tengo ninguno 14%
Tengo ambos 84,1%
Tengo carnet, pero no coche 0,9%
Tengo coche, pero no carnet 1,1%
TOTAL 100% 14,0%
Tabla 83. Disponibilidad de carnet y vehiculo. Fuente: _- 0,9% 1,1%
Elaboracién propia.
NO TENGO TENGO AMBOS.  TENGO CARNET, ~ TENGO COCHE,
NINGUNO. PERO NO COCHE. PERO NO CARNET.

Grdéfico 50. Disponibilidad de carnet y vehiculo. Fuente:
Elaboracién propia4

“» NOmero de vehiculos a motor (coche o moto) en la unidad familiar: el 45,6% de los
encuestados tienen 2 vehiculos en su unidad familiar, seguido de aquellos que tienen un
vehiculo (33%) y 3 vehiculos (10,1%).

N2 DE VEHICULOS A MOTOR POR UNIDAD

FAMILIAR
1 vehiculo 33% 45,6%
2 vehiculos 45,6%
3 vehiculos 10,1%
4 0 mas vehiculos 2,7%
Ninguno 8,6%
TOTAL 100,00%

Tabla 84. N°de vehiculos. Fuente: Elaboracién propia.

Grdfico 51. N°de vehiculos. Fuente: Elaboracién propia.
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Respecto al destino de los vidjes realizados por los encuestados antes y después del COVID-19,
se observa que, en ambos periodos, se producen mds viajes internos que externos. Tras el COVID-
19, los viajes que se producen dentro del propio municipio de Alcald de Guadaira aumentan
notablemente, alcanzando un valor del 62,6% respecto al 37,4% de viajes que tienen su destino
fuera de Alcald.

VIAJES INTERNOS Y EXTERNOS VIAJES INTERNOS Y EXTERNOS
ANTES DEL COVID-19 DESPUES DEL COVID-19

-

B Viajes internos Viajes externos B Viajes internos Viajes externos

Grdfico 53. Viajes internos y externos antes del COVID-19.  Grdfico 52. Viajes internos y externos antes del COVID-19.

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elanboracién propia

En el andlisis de la Matriz de Origen-Destino interna se aprecia como los principales origenes de
los viajes son la zona Norte (39,8%), la Este (26%), Centro (18,2%) y el Sur (10,9%), mientras
que los destinos principales son el Norte (32,2%), Centro (20,2%), los Poligonos Industriales
(13,2%) y el Este (11,8%).

Tras la COVID-19, los origenes contindan siendo los mismos: Norte (38,8%), Este (25,1%), Centro
(19,6%) y Sur (11,5%). Al igual que en el caso de los origenes, los principales destinos contindan
siendo los mismos: Norte (32,3%), Centro (18,3%), Este (13,5%) y los Poligonos Industriales
(10,1%). Por tanto, se puede observar como el orden de los mismos ha variado levemente,
produciéndose una diminucién en el caso de los poligonos industriales. Del mismo modo, destacar
que el Centro Comercial Los Alcores ha aumentado como destino de los viajes principales, pasando
de un 4,6% antes de la pandemia a un 7% tras esta.

Respecto a la Matriz de Origen-Destino externa, se aprecia como antes del COVID-19 el destino
principal era Sevilla (30,6%), Dos Hermanas (6,4%) y otros municipios de Sevilla (4,3%). Tras la
COVID-19, los desplazamientos fuera del municipio disminuyen (excepto Dos Hermanas), aunque
los destinos mds comunes contindan siendo Sevilla (24,3%), Dos Hermanas (6,6%) y otro municipio
de Sevilla (3,5%).
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DESTINO

Macrozona

Poligono
Industrial
Torrequinto
Hospital
Universitario
Virgen de
Valme

Norte nicleos
diseminados
Barriada La
Los Alcores
Parque
Guadaira

6,2% 2,5% 4,0% - 0,1% 1,5% 0,7% - - 0,9% 0,3% 1,9% - 18,2%
4,5% 6,2% 7,0% 0,6% - 1,1% 0,8%  0,1% - 1,5% 1,0% 3,2% - 26,0%
7,6% 2,1% 18,2% 0,6% 0,3% 1,5% 1,6% - - | ——— 7 6,0% - 39,8%
Norte —
nucleos 0,3% 0,1% 0,6% - - 0,1% - - 0,1%  O,2mmm—3,1% 0,3% - 1,9%
diseminados —_—c
SeV|.IIa i ) ) ) ) 0,0% ) ) ) f— §§ ) ) 0,0%
Capital — % ©
“ 1,3% 0,6% 1,8% 0,2% 0,1% 3,9% 0,8% - 0,1% O, 2mmm— '.'E@A; 1,1% - 0,1% 10,9%
C o 03%  03%  02% - - 0% 01% - - =32 05% 01% 2,1%
— _;2'0
| Surceste [ . 01% - - 05% - 01% - —c: 01% - 0,8%
202% 11,8% 322% 14% 06% 87% 4,0% 02% 02% 4,6=26% 132% 01%  01%  100%
R
——— §§ Matriz O-D interna antes del COVID-19

o

Tabla 85. Matriz Origen-Destino interna antes del COVID-19. Fuente: Elaborac———
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DESTINO

Macrozona

Norte nucleos
diseminados
Barriada La
Hospital del
Tomillar
Hospital Univ.
Virgen de Valme
Los Alcores
Parque
Guadaira
Poligono
Industrial
San Rafael
Torrequinto

L 54%  24%  46%  02% 02% 16% 09% - 0,1% ] 19%  0,6%  1,7% ; . 19,6%
L 45% 70%  70% 04% 01% 12% 06% - ; . =as  07%  22% 01% -  251%
L 62% 32%  180% 04% 04% 12% 12% - ; 0,1% ———= = 08%  4,4% ; . 388%
ML 039, 0,1%  0,4% - - 01% - 01% ; - == 02% 0,2% ; ; 1,8%

diseminados —
Ll 0% - 02% - - 01% - . . - =5 - - - - 0,4%

Otro — §§
municipio de BN - - - - - - - - - =g - - - - 0,1%

Sevilla =z
1% 07% 7% 01% - 51% 08% 01% - . ==iro4% 11% - - 11,5%
LD 0% 01%  03% - - 01% 01% - ; . ==£f 0,6%  0,4% - 01%  2,4%
| surceste  [E : - - 01% 02% - - - - =35 - 0% - - 04%
183% 135% 322% 1,1% 08% 96% 36% 02% 01% 01% ===35533% 101% 01% 0,1% 100%

— Matriz O-D interna después del COVID-19
Tabla 86. Matriz Origen-Destino interna después del COVID-19. Fuente: Elabor o 'Y
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DESTINO

Macrozona

Alcala de
Guadaira
El Viso del
Alcor
Mairena
del Alcor
Carmona
Dos
Hermanas
municipio
de Sevilla
provincia
Andalucia

5,9% 0,8% 18,1%

0,4%

142%  8,3% 0,2% - . 01%  1,9% 1,0% 0,6% 0,1% 26,3%

217%  8,8% 0,3% 0,4% 0,1% - 1,4% 1,8% 0,4% 0,1% 35,0%
11% 1,4% 0,1% - 0,1% - 01% —0,2% ; , 2,9%
m 01%  0,9% - 0,1% ; - 0,9% g‘,l% 0,1% ; 2,2%
“ 59%  4,0% - - 0,1% 01%  0,4% EE 0,3% ; 11,3%
m 1,1% 0,8% - 0,1% - 01%  0,1% o 0,1% , 2,3%
m 0,4% 0,4% - - - 0,1% 0,9% —= 0,1% - 1,8%
545%  306%  06%  09%  04%  03%  64% — 1,.9% 0,2% 100%

Matriz O-D externa antes del COVID-19
Tabla 87. Matriz Origen-Destino externa antes del COVID-19. Fuente: Elabora
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Macrozona

Norte nicleos
diseminados

Total

Alcala de
Guadaira

12,3%
15,7%
24,3%
1,1%
0,3%
7,2%
1,5%
0,3%
62,6%

Sevilla Capital

4,4%
7,4%
6,6%
1,4%
0,6%
3,0%
0,3%
0,6%

24,3%

Tabla 88. Matriz Origen-Destino externa después del COVID-19. Fuente: Elabor

El Viso del
Alcor

0,1%
0,1%
0,2%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,4%

Ayuntamiento de
Alcali de Guadaira

Mairena del

0,2%
0,0%
0,4%
0,0%
0,1%
0,0%
0,1%
0,0%
0,7%

0,0%
0,0%
0,0%
0,1%
0,0%
0,1%
0,0%
0,0%
0,2%

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

0,1%
0,1%
0,1%
0,0%
0,0%
0,1%
0,1%
0,1%
0,5%

Dos Hermanas

0,7%
1,6%
1,6%
0,1%
1,0%
0,6%
0,1%
0,9%
6,6%
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Otra provincia
de Andalucia

0,1%
0,4%
0,3%
0,0%
0,2%
0,1%
0,2%
0,0%
1,2%

0,0%
0,0%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,1%
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18,1%

26,4%
34,9%
2,9%
2,2%
11,4%
2,3%
1,8%
100%

Matriz O-D externa después del COVID-19
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Motivo del viaje: el principal motivo de los desplazamientos no ha variado con la
pandemia, pues contina siendo el trabajo/negocios, aunque ha disminuido actualmente,
con un 42% frente al 52,1% anterior a la pandemia. Tras ello destacan los
desplazamientos realizados por compras, aumentando tras la pandemia de un 17,9% a

un 22,3%.
A zonas de ocio, recreativas y/o deportivas. 3,7% 5,6%
Asuntos propios/gestiones. 3,9% 4,6%
Compras. 17,9% 22,3%
Estudios. 5,4% 4,0%
Llevar niiios al colegio. 7,3% 9,8%
Medico. 1,8% 4,4%
Otro 2,0% 2,7%
Trabajo/negocios. 52,1% 42,0%
Turismo. 0,5% 0,1%
Visita a un familiar. 5,5% 4,5%
TOTAL 100,0% 100,0%

Tabla 89. Motivo del viaje. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

VISITA A UN FAMILIAR.
TURISMO.
TRABAJO/NEGOCIOS. 42,0% 52,1%
OTRO

MEDICO.

LLEVAR NINOS AL COLEGIO.
ESTUDIOS.

COMPRAS.

ASUNTOS PROPIOS/GESTIONES.

A ZONAS DE OCIO, RECREATIVAS Y/O...

0% 20% 40% 60%

Antes del COVID-19 ® Después del COVID-19

Grdfico 54. Motivo del viaje. Fuente: Elaboracién propia.

Desde una perspectiva de género, existen diferencias en cuanto a los motivos de los
desplazamientos. En ambos casos, el motivo principal son los trabajos/negocios, aunque con una
diferencia porcentual notable, puesto que los hombres alcanzan el 58,93%, frente a las mujeres,

] 7 ALCALA
‘k %Pﬁ‘u?l et FUTURA I | I =
164

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 186 de 327



* K %

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional : ’;
Ayuntamiento & el
yunr.amlento e
Alcala de Guadaira UV\G manera de [/\ace[/‘ EM V‘opa UNION EUROPEA

con un 45,59%. Del mismo modo, los hombres son quienes mds se desplazan por motivos

relacionados con el ocio y/o deportivas (4,59%) y asuntos propios y gestiones (5,36%), frente a

las mujeres, que no superan el 3% en ninguno de estos motivos. Finalmente, destacar que las

mujeres superan a los hombres en los motivos relacionados con el acompafiamiento al colegio

(12,13% las mujeres, frente a 2,17% en hombres) y las compras (12,37% las mujeres, frente a 23,16% en

hombres). Tras el COVID-19, la situacién continba siendo similar, aunque disminuye los motivos relacionados

con el trabajo y los negocios, y aumentan los motivos por compras y acudir a zonas de ocio, recreativas y/o

deportivos.

Motivo Hombre Mujer Hombre Mujer
A zonas d:ocio, .recreaiivas y/o 4,59% 2,82% 7.91% 3,43%
eportivas.

Asuntos propios/gestiones. 5,36% 2,45% 5,87% 3,31%
Compras. 12,37% 23,16% 16,71% 27,70%
Estudios. 7,40% 3,55% 6,25% 1,84%

Llevar nifios al colegio. 2,17% 12,13% 3,83% 15,44%
Medico. 1,28% 2,21% 2,93% 5,88%
Otro 2,93% 1,10% 3,06% 2,33%
Trabajo/negocios. 58,93% 45,59% 49,7 4% 34,56%
Turismo. 0,51% 0,49% 0,13% 0,12%
Visita a un familiar. 4,46% 6,50% 3,57% 5,39%
Total 100,00%  100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 90. Motivo del viaje por género. Fuente: Elaboracidn propia.

MOTIVO DEL VIAJE SEGUN GENERO ANTES DEL
CoviD-19

4,46%
VISITA A UN FAMILIAR. 6.5%

0,51%
TURISMO. 0.5%

TRABAJO/NEGOCIOS. 58,93%

OTRO
MEDICO.
LLEVAR NINOS AL COLEGIO.

ESTUDIOS.

12,37%
COMPRAS. 23,4%
5,36%
ASUNTOS PROPIOS/GESTIONES. 2.5
A ZONAS DE OCIO, RECREATIVAS Y/O... 2"&,}569%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

® Hombre Mujer

Grdfico 55. Motivo del viaje por género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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Grdfico 56. Motivo del viaje por género después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

“* Frecuencia del desplazamiento: la frecuencia de desplazamiento mayoritaria entre los

encuestados antes y después de la COVID-19 se produce todos los dias laborales, con

un 61% y un 49,4% respectivamente. Tras ello, destaca los desplazamientos realizados

1 o mas veces a la semana (28,1%-34,8%) y aquellos que se producen todos los dias

(5,3%-4,9%). Del mismo modo, cabe destacar que, tras la pandemia, han disminuido los

desplazamientos realizados todos los dias laborales y todos los dias (de lunes a domingo),

mientras que aquellos realizados 1 o mds veces a la semana y esporddicamente han

aumentado.
1 o mas veces a la semana. 28,1% 34,8%
1 o mas veces al mes. 3,7% 5,2%
Esporadicamente. 1,7% 51%
Otro 0,3% 0,5%
Todos los dias (de lunes a domingo). 5,3% 4,9%
Todos los dias laborables. 61,0% 49,4%
TOTAL 100% 100%

Tabla 91. Frecuencia del desplazamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
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FRECUENCIA ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
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Grdfico 57. Frecuencia del desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia

Modo de transporte: el modo principal de transporte en Alcald de Guadaira es el coche,
manteniéndose asi antes y después del COVID-19, con un 74,3% y un 74,4%
respectivamente. Tras ello, destaca ir a pie con un 17,5% antes y un 20,7% tras la
pandemia, por lo que se ha producido un aumento de los desplazamientos a pie.
Finalmente, destacar la disminucién del autobis como modo de transporte, pasando del
5,5% a un 2,95% en el reparto modal.

A pie. 17,5% 20,7%
AvutobUs 5,5% 2,9%
Bicicleta/patinete. 0,3% 0,2%
Coche 74,3% 74,4%
Moto. 1,4% 1,0%
Otro 1,1% 0,8%
TOTAL 100% 100%

Tabla 92. Modo de desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.
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MODO DE DESPLAZAMIENTO ANTES MODO DE DESPLAZAMIENTO
DEL COVID-19 DESPUES DEL COVID-19

g B2
= . /B3 '

[ B

A pie. Autobus A pie. Autobus
Bicicleta/patinete. ® Coche Bicicleta/patinete. M Coche
H Moto. Otro B Moto. Otro

Grdfico 59. Modo de desplazamiento antes del COVID-19.  Grdfico 58. Modo de desplazamiento después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracidn propia.

Si atendemos al reparto modal segun el tipo de viaje (interno, externo y total), se puede observar
como el coche continba siendo el modo de transporte mayoritario en todos los tipos de viajes.
Pese a ello, si se atienden a los desplazamientos internos, se observa como el uso del coche
desciende, frente a los viajes a pie, los cuales cobran mayor importancia, llegando a alcanzar un
valor del 33% después del COVID-19.

Modo ex::j::s ir\\llieari:oss Total Modo ex::ri::s il:,I:'i::s Total
A pie. 0,1% 31,9% 17,5% A pie. 0,2% 33,0% 20,7%
Autobis 9,0% 2,6% 5,5% AutobUs 5,5% 1,4% 2,9%
Bicicleta/ 4 04 0,5% 0,3% Bicicleta/ 20 0,2% 0,2%
patinete. patinete.
Coche 88,0% 62,8% 74,3% Coche 92,2% 63,8% 74,4%
Moto. 1,7% 1,3% 1,4% Moto. 1,5% 0,7% 1,0%
Otro 1,2% 0,9% 1,1% Otro 0,5% 0,9% 0,8%
TOTAL 100% 100% 100% TOTAL 100% 100% 100%

Tabla 93. Modo de transporte segun el tipo de viaje. Fuente: Elaboracién propia.
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REPARTO MODAL POR TIPO DE VIAJE ANTES DEL COVID-19

100% —— a0
5,5%
90%
Otro
80%
70% Bicicleta/patinete
60% u Moto.
50% m Autobus
40% W Coche
0,

30% A pie.
20%
10%

0%

VIAJES EXTERNOS VIAJES INTERNOS TOTAL

Grdfico 60. Reparto modal por tipo de viaje antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

REPARTO MODAL POR TIPO DE VIAJE DESPUES DEL COVID-19

100% — ./ — Y o= — 9

i

90%
Otro
80%
70% Bicicleta/patinete
60%  Moto.
50% = Autobus
M Hm Coche
0,

30% u A pie.
20%
10%

0%

VIAJES EXTERNOS VIAJES INTERNOS TOTAL

Grdfico 61. Reparto modal por tipo de viaje después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Si se atiende al reparto modal segun el género, el coche continda siendo el modo principal en
ambos casos, aunque supone un modo de transporte mds elevado en hombres que mujeres.

| N S AL\,ALA”I_

PMUS FUTURA

169

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 191 de 327



* Kok

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :‘ ’;
P e X gk
yuntamlento e
Alcali de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

Asimismo, destaca ir a pie entre las mujeres, con un 21,94%, frente a un 12,88% en hombres. Tras la
COVID-19, los hombres aumentan este modo de desplazamiento, alcanzando un valor del 17,60% frente
al 23,65% de las mujeres. Por Ultimo, destacar que la moto es un medio de transporte mayoritario entre los
hombres.

Modo Hombre Mujer Hombre Mujer
A pie. 12,88% 21,94% 17,60% 23,65%
Avutobus 5,10% 5,88% 3,19% 2,70%
Bicicleta/patinete. 0,13% 0,37% 0,13% 0,25%
Coche 78,19% 70,47% 76,40% 72,55%
Moto. 2,55% 0,37% 1,79% 0,25%
Otro 1,15% 0,98% 0,89% 0,61%
Total 100,00% 100,00% 100,00%  100,00%

Tabla 94. Modo de desplazamiento por género. Fuente: Elaboracidn propia.

MODO DE TRANSPORTE SEGUN GENERO ANTES DEL

COVID-19
i 1,15%
OTRO
1,0%
B 255%
MOTO.
0,4%
78,19%
COCHE
70,5%
0,13%
BICICLETA/PATINETE.
0,4%
- R 520%
AUTOBUS
5,9%
12,88%
APIE.
21,9%
0% 20% 40% 60% 80%
H Hombre Mujer

Grdfico 62. Modo de desplazamiento por género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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MODO DE TRANSPORTE SEGUN GENERO DESPUES
DEL COVID-19

0,89%
OTRO
0,6%
B 179%
MOTO.
0,2%
76,40%
COCHE
72,5%
0,13%
BICICLETA/PATINETE.
0,2%
I 329%
AUTOBUS
2,7%
17,60%
APIE.
23,7%
0% 20% 40% 60% 80%

® Hombre Mujer

Grdfico 63. Modo de desplazamiento por género después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

La mayoria de las personas que viajan en coche lo hacen como conductor, con un 89,1% antes
de la pandemia, disminuyendo al 87,4% después del COVID-19. Tras ello, destaca los que viajan
como acompafiiante con un 9,6% antes de la pandemia, llegando a aumentar hasta 11,6% tras
la COVID-19.

Coche compartido. 0,5% 0,7%
Coche conductor. 89,1% 87,4%

Coche y Bici. 0,1% 0,1%

Coche y Metro. 0,8% 0,3%
Coche acompaiiante. 9,6% 11,6%
TOTAL 100,0% 100,0%

Tabla 95. Tipo de viaje en coche. Fuente: Elaboracidn propia.
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TIPO DE VIAJE EN COCHE ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

COCHE ACOMPANANTE 9,6%
: 11,6%

0,8%
COCHE Y METRO.
0,3%
0,1%
COCHE Y BICI.
0,1%
89,1%
COCHE CONDUCTOR. ’
87,4%
0,5%
COCHE COMPARTIDO.
0,7%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antes del COVID-19  m Después del COVID-19

Grdfico 64. Tipo de viaje en coche. Fuente: Elaboracién propia.

Por su parte, el tipo de viaje en coche segun el género varia, ya que los hombres destacas como
conductores, con un 93,25% antes de la pandemia, descendiendo levemente tras esta, con un
91,28%. Asimismo, antes y después de la pandemia, las mujeres destacan en los viajes realizados
como acompaiiantes, con un 13,66% y un 15,40% respectivamente.

Tipo de viaje Hombre Mujer Hombre Mujer

Coche compartido. 0,82% 0,18% 0,84% 0,51%
Coche conductor. 93,25% 86,16% 91,28% 84,09%
Coche acompaiiante. 5,93% 13,66% 7,89% 15,40%
Total 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 96. Tipo de viaje en coche por género. Fuente: Elaboracién propia.
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TIPO DE VIAJE EN COCHE SEGUN GENERO ANTES
DEL COVID-19

100% 93,25%
90%
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86,16%

70%
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20% 13,66%
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0,82% 0,18%

COCHE COMPARTIDO. COCHE CONDUCTOR. COCHE ACOMPARNANTE.

® Hombre Mujer

Grdfico 65. Tipo de viaje en coche por género antes del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

TIPO DE VIAJE EN COCHE SEGUN GENERO
DESPUES DEL COVID-19
100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

91,28%
84,09%

15,40%
7,89%

0,84% 0,51%

COCHE COMPARTIDO. COCHE CONDUCTOR. COCHE ACOMPARNANTE.
® Hombre Mujer

Grdfico 66. Tipo de viaje en coche por género después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

Respecto al desplazamiento en autobus, el bus interurbano es el mas empleado entre los
encuestados antes y después del COVID-19. Tras la pandemia, el uso del bus interurbano
disminuye de un 73,9% al 70,2%, frente al bus urbano, el cual aumenta de un 26,1% al 29,5%.
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TIPO DE VIAJE EN AUTOBUS ANTES Y DESPUES DEL

5 COVID-19
73,9% 70,2%
O 60%
| Autobis 73,9% 70,2% °
interurbano.
v’ [))
Autobis 26,1% 29,8% 40%
urbano.
TOTAL 100% 100% 20%
Tabla 97. Tipo de viaje en autobus. Fuente:
Elaboracién propia. 0%
AUTOBUS AUTOBUS URBANO.
INTERURBANO.

Antes del COVID-19 ® Después del COVID-19

Grdfico 67. Tipo de viaje en autobus. Fuente: Elaboracidn propia.

Si se atiende a las lineas que han tomado aquellos que han utilizado el autobUs interurbano,
destaca el uso de la linea M-122 (Alcald de Guadaira - Sevilla [Directo]), con un 63,08% antes
del COVID-19, disminuyendo al 51,52% tras la pandemia. Tras ella, destaca la linea M-
121(Sevilla-Alcald de Guadaira [por Centro]), con un 30,77%, alcanzando un valor del 39,39%
tras el COVID-19. Finalmente, sefialar la linea M-104 (Alcald de Guadaira - Hospital de Valme),
la cual aumenta de un 4,62% a un 9,09% tras la pandemia y, por Gltimo, la linea M-120 (Sevilla
[Torreblanca]-Alcald de Guadaira [San Rafael /Santa Genoveva]), la cual representa un 1,54%
antes de la pandemia.

Linea M-104 4,62% 9,09%
Linea M-120 1,54% -
Linea M-121 30,77% 39,39%
Linea M-122 63,08% 51,52%
Total 100% 100%

Tabla 98. Lineas de autobus interurbano empleadas. Fuente: Elaboracidn propia.

Por su parte, aquellos que se han desplazado en autobis urbano, toman mayoritariamente la
linea A, aumentando su frecuencia de un 43,48% a un 57,14% tras la pandemia. Por su parte, la
linea D es la segunda mds usada antes del COVID-19 con un 26,09%, seguida de la linea C con
un 17,39% vy la linea B con un 13,04%. Tras el COVID-19, la segunda linea mds usada es la linea
B, con un 21,43%, seguida de la D con un 14,29% y po Gltimo la linea C con un 7,14%.

Linea A 43,48% 57,14%
Linea B 13,04% 21,43%
Linea C 17,39% 7,14%
Linea D 26,09% 14,29%
Total 100% 100%

Tabla 99. Lineas de autobds urbano empleadas. Fuente: Elaboracién propia.

Un aspecto clave de la movilidad en Alcald de Guadaira es el tiempo de los viajes internos.
Antes y después del COVID-19, los viajes mayoritarios eran aquellos que oscilaban entre los 5-
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10 minutos, tanto a pie como en coche. Destacar, a su vez, que los desplazamientos a pie de maés
de 20 minutos alcanzan el 17% antes y después del COVID-19.

Tiempo A pie. Coche A pie. Coche

5 — 10 minutos. 61,2% 71,0% 60,3% 70,1%
11 — 15 minutos. 14,0% 23,0% 15,2% 23,4%
16 — 20 minvtos. 7,9% 4,4% 7,3% 5,2%
Mas de 20 minutos. 16,9% 1,6% 17,3% 1,4%
TOTAL 100% 100% 100% 100%

Tabla 100. Tiempo empleado en los viajes internos. Fuente: Elaboracién propia.

“* Lugar de aparcamiento. Antes y después del COVID-19, el aparcamiento se produce
principalmente en la calle, con valores del 62,4% y 60,6%. Tras ello, antes del COVID-
19, destaca el aparcamiento de empresa con un 15,7% vy el aparcamiento en
supermercados o centros comerciales, con un 14,4%. Este hecho varia tras la COVID-19,
puesto que el estacionamiento en el aparcamiento de la empresa disminuye dos puntos
porcentuales, hasta el 14%, frente a los aparcamientos que se producen en los
supermercados o centros comerciales, los cuales aumentan notablemente, hasta alcanzar
un valor del 17,8%. Este hecho se relaciona con las tendencias laborales que ha dado
lugar la pandemia (ERTEs, teletrabajo, desempleo, etc.) y, como se ha comprobado
anteriormente, el aumento de los desplazamientos cuyo motivo son las compras.

Aparcamiento de Empresa. 15,7% 14,0%

Aparcamiento de
supermercados / Centros 14,4% 17,8%
Comerciales

Aparcamiento en la calle. 62,4% 60,6%

Aparca'mienio ilegal (doble 0,4% 11%
fila, aceras...).

Aparcamiento publico. 3,8% 2,7%

Garaje privado. 3,0% 2,6%

Otro 0,3% 1,3%

TOTAL 100% 100%

Tabla 101. Lugar de aparcamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
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LUGAR DE APARCAMIENTO ANTES Y DESPUES DEL
COVID-19

APARCAMIENTO DE
EMPRESA.

15,7%
14,0%

APARCAMIENTO DE 14,4%

SUPERMERCADOS/CENTRO...
APARCAMIENTO EN LA 62,4%
CALLE. 60,6%

APARCAMIENTO ILEGAL
(DOBLE FILA, ACERAS...).

APARCAMIENTO PUBLICO.
GARAIJE PRIVADO.

OTRO

0% 20% 40% 60%

Antes del COVID-19  m Después del COVID-19

Grdfico 68. Lugar de aparcamiento. Fuente: Elaboracién propia.

“* Motivo del NO uso del vehiculo privado. El motivo principal por el cual los encuestados
no usan el vehiculo privado para sus desplazamientos se debe a la cercania, aumentando
de un 49,7% a un 56,7% tras la pandemia. Tras ello, destaca como motivo la falta de
carnet o vehiculo, aunque disminuye de un 25,8% antes del COVID-19 hasta un 15,2%
después del COVID-19. Finalmente, sefialar el motivo salud, cuyo porcentaje aumenta
desde un 14,8% a un 21% tras la pandemia.

Cercania. 49,7% 56,7%
Conciencia ecolégica. 1,6% 0,8%
Motivos econémicos. 3,2% 1,8%

No tengo carnet o vehiculo. 25,8% 15,2%
Otro 1,6% 1,0%

Por salud 14,8% 21,0%

Problema de aparcamiento. 2,7% 3,1%
Temor al uso del coche/moto. 0,5% 0,3%
TOTAL 100% 100%

Tabla 102. Motivo del NO uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.
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MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
TEMOR AL USO DEL COCHE/MOTO.
PROBLEMA DE APARCAMIENTO.
POR SALUD 21,0%
OTRO
NO TENGO CARNET O VEHICULO. 15,2%
MOTIVOS ECONOMICOS.
CONCIENCIA ECOLOGICA.
CERCANIA. 56,7%
0% 20% 40% 60%

Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdéfico 69. Motivo del NO uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

Segun el género, el motivo del NO uso del vehiculo privado antes del COVID-19 tanto para
mujeres y hombres es la cercania, con un 56,09%, frente a los hombres con un 39,44%. Tras ello,
en hombres destacan los motivos de salud (26,76%) y la falta de carnet o vehiculo (23,24%). Por
su parte, entre las mujeres destaca la falta de carnet o vehiculo (27,39%). Tras el COVID-19,
aumenta el motivo de la cercania en ambos casos, mientras que disminuye y se iguala el motivo
por falta de carnet o vehiculo. Asimismo, aumenta los motivos relacionados con la salud tanto para
hombres (30,49%) como para mujeres (13,82%).

Motivo NO uso Hombre Mujer Hombre Mujer
Cercania. 39,44% 56,09% 45,73% 64,98%
Conciencia ecolégica. 1,41% 1,74% 0,61% 0,92%
Motivos econémicos. 4,23% 2,61% 3,05% 0,92%
No tengo carnet o vehiculo. 23,24% 27,39% 15,24% 15,21%
Otro 2,11% 1,30% 0,61% 1,38%
Por salud 26,76% 7,39% 30,49% 13,82%
Problema de aparcamiento. 2,11% 3,04% 4,27% 2,30%
Temor al uso del coche/moto. 0,70% 0,43% 0,00% 0,46%
Total 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 103. Motivo del NO uso del vehiculo privado por género. Fuente: Elaboracién propia.
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MOTIVO DEL NO USO DEL VEH. PRIVADO SEGUN GENERO ANTES DEL
COVID-19
TEMOR AL USO DEL COCHE/MOTO.
PROBLEMA DE APARCAMIENTO.
POR SALUD 26,76%
OTRO
. 3 %
NO TENGO CARNET O VEHICULO. 23 2427,4%
MOTIVOS ECONOMICOS.
CONCIENCIA ECOLOGICA.
1 39,44%
CERCANIA. a4 56/1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

® Hombre Mujer

Grdfico 70. Motivo del NO uso del vehiculo privado por género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEH. PRIVADO SEGUN GENERO DESPUES

DEL COVID-19
TEMOR AL USO DEL COCHE/MOTO. [ 9:.70%
2,11%
PROBLEMA DE APARCAMIENTO. 535

POR SALUD 26,76%

OTRO

NO TENGO CARNET O VEHICULO. 23, 24;/; 4%
MOTIVOS ECONOMICOS.
CONCIENCIA ECOLOGICA.
39,44%

CERCANIA. 56,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
® Hombre Mujer

Grdfico 7 1. Motivo del NO uso del vehiculo privado por género después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Motivo del uso del vehiculo privado. Por su parte, las razones que derivan al uso del
vehiculo privado entre los encuestados se deben a la comodidad, con valores del 52,2%
y 56% antes y después de la pandemia. Asimismo, destacar la falta de cobertura del
transporte puiblico y la distancia.

Climatologia (altas temperaturas). 0,2% 0,2%
Comodidad. 52,2% 56,0%

Distancia. 11,1% 11,1%

Es mas econémico. 0,5% 0,7%

No hay horarios compatibles con el transporte piblico 9.7% 7,8%
No llega el transporte piblico a mi zona 13,5% 10,8%

Otro 3,9% 4,9%
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Tardo menos en el desplazamiento. 8,9% 8,3%
Total 100% 100%
Tabla 104. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.
MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
TARDO MENOS EN EL DESPLAZAMIENTO.
OTRO
NO LLEGA EL TRANSPORTE PUBLICO A MI...
NO HAY HORARIOS COMPATIBLES CON EL...
ES MAS ECONOMICO.
DISTANCIA.
52,2%
COMODIDAD. 56,0%
CLIMATOLOGIA (ALTAS TEMPERATURAS).
0% 20% 40% 60%

Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdfico 72. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracidn propia.

Analizando el motivo del uso del vehiculo privado desde una perspectiva de género, la
comodidad es el motivo principal entre ambos géneros, aunque en hombres destaca con un
55,02% y 59,51% antes y después de la pandemia respectivamente. Tras ello, las mujeres utilizan
el coche por motivos de distancia, con un 13,24% y 15,18% antes y después de la pandemia,
frente al 9,05% y 7,21% de los hombres.

Motivo uso Hombre Mujer Hombre Mujer
Climatologia (altas temperaturas). 0,32% 0,17% 0,33% 0,17%
Comodidad. 55,02% 49,13% 59,51% 52,45%
Distancia. 9,09% 13,24% 7.21% 15,18%

Es mas econémico. 0,96% 0,00% 1,31% 0,17%

No hay horarios com?ut.ibles con el 9.73% 9,58% 8,20% 7.42%

transporte pUblico

No llega el trunzs:::e pUblico a mi 12,12% 14,98% 9,67% 11,97%
Otro 4,63% 3,14% 6,23% 3,54%

Tardo menos en el desplazamiento. 8,13% 9,76% 7,54% 2.11%
Total 100% 100% 100% 100%

Tabla 105. Motivo del uso del vehiculo privado por género. Fuente: Elaboracidn propia.
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MOTIVO DEL USO DEL VEH. PRIVADO SEGUN GENERO ANTES DEL COVID-19

TARDO MENOS EN EL
DESPLAZAMIENTO.

OTRO

NO LLEGA EL TRANSPORTE
PUBLICO A MI ZONA
NO HAY HORARIOS
COMPATIBLES CON EL...

ES MAS ECONOMICO.

DISTANCIA.
COMODIDAD. 55,02%
CLIMATOLOGIA (ALTAS
TEMPERATURAS).
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

® Hombre Mujer

Gréfico 7 3. Motivo del uso del vehiculo privado por género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL USO DEL VEH. PRIVADO SEGUN GENERO DESPUES DEL COVID-19

TARDO MENOS EN EL
DESPLAZAMIENTO.

OTRO

NO LLEGA EL TRANSPORTE
PUBLICO A MI ZONA
NO HAY HORARIOS
COMPATIBLES CON EL...

ES MAS ECONOMICO.

DISTANCIA.
COMODIDAD. 59,51%
CLIMATOLOGIA (ALTAS
TEMPERATURAS).
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

® Hombre Mujer

Grdfico 74. Motivo del uso del vehiculo privado por género después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Desde un punto de vista territorial, se ha caracterizado el desplazamiento de los habitantes de
Alcalé de Guadaira segin la macrozona en la que estos residen.

En primer lugar, destacar que el motivo del desplazamiento antes del COVID-19 es el
trabajo/negocios en todas las zonas, exceptuando la zona Suroeste, donde destaca las compras
(37,9%) como motivo principal del desplazamiento. Por otra parte, destacar que la zona Centro
y Norte supera el promedio general cuando el motivo es acudir a zonas de ocio, recreativas y/o
deportivas. Por su parte, el motivo “llevar a los nifios al colegio” sobresale con un 9,9% en la zona
sur, debido principalmente al menor nimero de centros educativos en dicha zona con respecto a
la existente en el resto de zonas pertenecientes al nicleo principal.
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Centro 4,5% 3,1% 20,3% 41% 69% 1,7% 3,1% 50,9% 03% 5,2%
Este 3,8% 3,6% 157% 52% 81% 21% 1,0% 54,6% 0,7% 52%
Norte 4,1% 4,6% 19,3% 48% 6,6% 1,8% 2,5% 507% 0,4% 5,2%
Norte
(ndcleos 0,0% 4,3% 17,4% 87% 6,5% 2,2% 0,0% 457% 0,0% 152%
diseminados)
Oeste 2,9% 0,0% 229% 11,4% 29% 29% 0,0% 48,6% 0,0% 8,6%
Sur 2,7% 3,8% 11,0 93% 99% 1,1% 1,6% 555% 0,5% 4,4%
Sureste 0,0% 8,3% 16,7% 0,0% 2,8% 0,0% 28% 694% 0,0% 0,0%
Suroeste 3,4% 0,0% 379% 3,4% 69% 00% 3,4% 27,6% 3,4% 13,8%
Total 3,7% 39% 179% 54% 73% 1,8% 20% 521% 0,5% 55%
encuestados
Tabla 106. Motivo del viaje segdn macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.
MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO ANTES DEL COVID-19
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
CENTRO NORTE OESTE SURESTE
A zonas de ocio, recreativas y/o deportivas. B Asuntos propios/gestiones.
Compras. ® Estudios.
Llevar nifios al colegio. Medico.
m Otro ® Trabajo/negocios.

Grdfico 75. Motivo del viaje segin macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

Tras la COVID-19, el motivo principal del desplazamiento continda siendo el trabajo/negocios,
aunque los porcentajes han disminuido con respecto a la situacién anterior, De la misma forma,
solo en la zona Suroeste, le motivo “compras” continda siendo el principal, a la vez que aparece
el motivo “asuntos propios/gestiones como motivo del viaje, con un 10,3% e ir al médico, con un
13,8%. También destaca el aumento del motivo acudir “a zonas de ocio, recreativas y/o
deportivas” en la zona Norte, con respecto al 4,1% anterior.
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Ayuntamiento de
Alcala de Guadaira

Macrozona

Centro
Este

Norte

Norte
(nUcleos
diseminados)

Oeste
Sur
Sureste

Suroeste

Total
encuestados

A zonas de ocio,
recreativas y/o

4,8%
5,0%
8,0%

0,0%

0,0%
4,4%
2,8%
3,4%

5,6%

Al

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

Asuntos
propios/gestiones.

4,5%
4,8%
4,6%

6,5%

2,9%
2,7%
5,6%
10,3%

4,6%

Compras.

26,8%
19,0%
22,5%

21,7%

31,4%
18,7%
25,0%
31,0%

22,3%

Estudios.

2,1%
4,8%
3,6%

4,3%

2,9%
71%
2,8%
3,4%

4,0%

Llevar ninos al
colegio

11,4%
10,4%
5,6%
3,4%
9,8%

Medico.

5,8%
4,3%
4,3%

4,3%

57%
2,2%
0,0%
13,8%

4,4%

Otro

4,1%
1,9%
2,9%

2,2%

57%
2,2%
0,0%
0,0%

2,7%

*
*

* Kok
*
*

* *
* g

UNION EUROPEA

3
.2
= .
g £
£ 8
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O
=
41,9% 0,0%
45,1% 0,5%
39,8% 0,0%
34,8% 0,0%
34,3% 0,0%
46,2% 0,0%
50,0% 0,0%
24,1% 0,0%
42,0% 0,1%

Tabla 107. Motivo del viaje segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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30%
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0%

CENTRO

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO DESPUES DEL COVID-19

ESTE

NORTE
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NORTE
UCLEOS

DISEMINADOS

A zonas de ocio, recreativas y/o deportivas.
Compras.

Llevar nifios al colegio.

m Otro (especificar):

OESTE

SUR

SURESTE

B Asuntos propios/gestiones.
m Estudios.

Medico.
B Trabajo/negocios.

Grdfico 76. Motivo del viaje segun macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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Respecto a la frecuencia del desplazamiento, en todas las zonas la frecuencia del vidje se
produce mayoritariamente todos los dias laborales, menos en la zona Suroeste, donde el valor
no supera el 30%, a diferencia del resto de zonas donde oscilan en torno al 60%. Tras ello,
destacan los viajes que se producen 1 o mds veces a la semana, siendo aqui donde destaca la
zona Suroeste, la cual alcanza un valor del 51,7%.

—_ o [ PS
[ i T o o
o . £ e 3
S g S £ 8 2 T 9
9 S 9 4 <] () T g P
Macrozona > 3 o 2 S £ v g 2T
»n E \O E T o 2 »w O
o 0 O o [ -1
g v £ = 3 n T ©
° o s - =
- - ui L2
Centro 29,9% 5,8% 4% 0,0% 3,4% 58,4%
Este 24,9% 4,8% 2,6% 0,2% 3,3% 64,1%
Norte 29,6% 2,5% 1,3% 0,0% 7.7% 58,9%
Norte
nucleos 23,9% 8,7% 0,0% 0,0% 8,7% 58,7%
diseminados
Oeste 31,4% 2,9% 2,9% 0,0% 0,0% 62,9%
Sur 23,6% 1,6% 0,5% 1,6% 4,4% 68,1%
Sureste 30,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 69,4%
Suroeste 51,7% 0,0% 0,0% 0,0% 20,7% 27,6%
Total 28,1%  37% 1,.7% 0,3% 53%  61,0%
encuestados

Tabla 108. Frecuencia del viaje segin macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

FRECUENCIA DEL DESPLAZAMIENTO ANTES DEL COVID-19

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
CENTRO ESTE NORTE NORTE OESTE SURESTE SUROESTE
NUCLEOS
DISEMINADOS
M 1 o mas veces a la semana. W 1 0 mas veces al mes.
Esporadicamente. m Otro (especificar)
Todos los dias (de lunes a domingo). Todos los dias laborables.

Grdfico 77. Frecuencia del viaje segun macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

" z ALCALA
homdddm A1
183

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 205 de 327



* Kok

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :‘ ’;
P e X gk
yuntamlento e
Alcali de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

Tras la COVID-19, la frecuencia del desplazamiento continGa siendo la misma, pero con una
bajada en aquellos viajes que se producen todos los dias laborables, puesto que no llegan a
superar en ningun caso el 60%, frente a los viajes que se producen 1 o mds veces a la semana.
Nuevamente, destacar la zona Suroeste por se aquella donde la frecuencia principal varia, siendo
1 o mds veces a la semana (51,7%), asi como la zona donde se producen el mayor nimero de
desplazamientos realizados todos los dias (13,8%).

O —_ . o =
- ] 2 T o »
o . e Te B
S g S £ 3 -2 T 9
9 S g 4 o o © E © 5
Macrozona >3 w2 2 = w 5 =3
w £ g E -] (o] o »w 0
g O o o o o
£ © £ = A T ©
R o 2 $¢8 g@°
- = i L2
Centro 39,5% 5,2% 5,2% 0,7% 3,8% 45,7%
Este 28,5% 6,9% 5,9% 0,7% 3,8% 54,2%
Norte 37,0% 4,5% 5,0% 0,4% 6,3% 47,0%

Norte nicleos

. . 21,7% 13,0% 6,5% 0,0% 8,7% 50,0%
diseminados

Oeste 40,0% 5,7% 8,6% 0,0% 0,0% 45,7%
Sur 32,4% 2,7% 3,3% 0,5% 4,4% 56,6%
Sureste 47,2% 0,0% 0,0% 0,0% 2,8% 50,0%
Suroeste 51,7% 3,4% 6,9% 0,0% 13,8% 24,1%

Total encuestados 34,8% 5,2% 5,1% 0,5% 4,9% 49,4%

Tabla 109. Frecuencia del viaje segun macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

FRECUENCIA DEL DESPLAZAMIENTO DESPUES DEL COVID-19

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
CENTRO ESTE NORTE NORTE OESTE SURESTE SUROESTE
NUCLEOS
DISEMINADOS §
M 1 o mas veces a la semana. ® 1 0 mas veces al mes.
Esporadicamente. m Otro (especificar)

Grdfico 78. Frecuencia del viaje segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Antes del COVID-19, el modo de desplazamiento era el coche en todas las zonas del municipio.
Si bien es cierto, hay zonas donde el uso de este es mayoritario, como en el caso de la zona
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Oeste, Sureste, Sur o Suroeste o la zona norte correspondiente a los nicleos diseminados, puesto
que los valores superan en todos los casos el 80%. Destacar, a su vez, que la zona Norte del
nicleo principal es aquella que representa un menor porcentaje (64,6%) a la hora de usar el
coche como modo de transporte. A su vez, la zona Norte es donde se producen los mayores
desplazamientos a pie (26,1%), seguido de la zona Centro (17,5%) y la Este (15,2%).

Macrozona A pie.  AutobUs :::;Icrl‘:z/ Coche Moto.  Otro
Centro 17,5% 5,2% 0,0% 74,9% 1,7%  0,7%

Este 15,2% 5,2% 0,0% 76,7% 1,9% 1,0%

Norte 26,1% 6,4% 0,5% 64,6% 11% 1,3%
Norlendcleos 220 65%  00%  848%  22% 43%
Oeste 0,0% 0,0% 0,0% 94,3%  0,0% 57%

Sur 7,7% 6,0% 0,5% 84,1% 1,6%  0,0%
Sureste 8,3% 2,8% 0,0% 88,9%  0,0% 0,0%
Suroeste 3,4% 0,0% 0,0% 96,6%  0,0% 0,0%
Total encuestados 17,5% 5,5% 0,3% 74,3% 1,4% 1,1%

Tabla 110. Modo del viaje segin macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

MODO DE DESPLAZAMIENTO ANTES DEL COVID-19
100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% B—F—8B—FH—8F— —

0%

CENTRO ESTE NORTE NORTE OESTE SUR SURESTE SUROESTE
NUCLEOS
DISEMINADOS

A pie. HAutobus Bicicleta/patinete. ® Coche Moto. Otro

Grdfico 79. Modo del viaje segin macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Tras el COVID-19, el coche continGa siendo el principal modo de transporte en todas las zonas
del municipio, destacando la zona Suroeste donde alcanza el 100%. Asimismo, los
desplazamientos a pie son el segundo modo de desplazamiento mas comin en el municipio. Cabe

| S ALCALAlh__

PMUS FUTURA
NN -

185

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 207 de 327



* Kk

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional : ’;
P e S
yuntamlento e
Alcalé de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

sefialar que se producen aumentos en algunas zonas con respecto a la sitGa i9on anterior, como
ocurren en el Este (20,9%), Sur (11,5%) y Sureste (13,9%).

Macrozona A pie.  Autobus B|¢|.cleie|/ Coche Moto. Otro
patinete.
Centro 19,6% 2,7% 0,0% 74,9% 2,1%  0,7%
Este 20,9% 2,4% 0,2% 74,8% 1,0% 0,7%
Norte 28,2% 3,6% 0,4% 66,4% 0,5%  0,9%
':?"e nicleos 2,2%  6,5% 0,0% 89,1%  22% 0,0%
iseminados
Oeste 2,9% 0,0% 0,0% 94,3% 0,0%  2,9%
Sur 11,5% 3,3% 0,0% 83,5% 1,1%  0,5%
Sureste 13,9% 0,0% 0,0% 86,1% 0,0%  0,0%
Suroeste 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0%  0,0%
Total encuestados 20,7% 2,9% 0,2% 74,4% 1,0% 0,8%

Tabla 111. Modo del viaje segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

MODO DE DESPLAZAMIENTO DESPUES DEL COVID-19

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

CENTRO ESTE NORTE NORTE OESTE SUR SURESTE SUROESTE
NUCLEOS
DISEMINADOS

H A pie. HAutobus Bicicleta/patinete. ™ Coche ® Moto. Otro

Grdéfico 80. Modo del viaje segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Antes del COVID-19, el motivo del no uso del vehiculo privado era, principalmente, la cercania
existente con el destino del desplazamiento, sobre todo en zonas como el Centro (54,5%), Norte
(51,4%) y Este (50%) del municipio.
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Macrozona

Centro
Este

Norte

Norte nicleos
diseminados

Oeste
Sur
Sureste
Suroeste

Total general

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

Cercania.

54,5%
50,0%
51,4%
0,0%
0%
38,5%
25,0%
0,0%
49,7%

Conciencia
ecolégica

1,
0,0%
2,2%

th
X

0,0%
0%
3,8%
0,0%
0,0%
1,6%

Motivos
econémicos.

3,2%

No tengo
carnet o
vehiculo.

25,8%
30,2%
21,1%
100,0%
0%
34,6%
25,0%
0,0%
25,8%

Otro
Por salud

1,5% 15,2%
0,0% 14,0%
2,2% 14,1%
0,0% 0,0%
0% 0%

0,0% 19,2%
25,0%  25,0%
0,0%  100,0%
1,6% 14,8%

* Kok
* *
* *
* *

* g K

UNION EUROPEA

Tabla 112. Motivo del no uso segin macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL NO USO DE VEHICULO PRIVADO ANTES DEL COVID-19

100%
90%
80%
70%

60%

CENTRO

m Cercania.
Motivos econdmicos.

Otro

ESTE

NORTE

NORTE

OESTE

NUCLEOS
DISEMINADOS

® Problema de aparcamiento.

50%

40%

30%

20%

10% .I_l
0%

o O o .
- o
AL
EE T©TgE
L 3 5T ®
o v =
ez § 3%
o g' - (V]
0,0% 0,0%
2,3% 1,2%
4,3% 0,0%
0,0% 0,0%
0% 0%
0,0% 3,8%
0,0% 0,0%
0,0% 0,0%
2,7% 0,5%
SURESTE SUROESTE

m Conciencia ecoldgica.
® No tengo carnet o vehiculo.

Por salud

B Temor al uso del coche/moto.

Grdfico 81. Motivo del no uso segin macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Tras el COVID-19, el motivo continda siendo la cercania, produciéndose un aumento en las zonas

anteriormente mencionadas. Destacar el cambio que se produce en la zona Sur, donde se pasa
del 38,5% al 48,1% tras la pandemia.
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Centro 58,5% 0,0% 0,0% 18,5% 0,0% 23,1% 0,0% 0,0%

Este 59,6% 1,0% 1,0% 13,1% 0,0% 21,2% 4,0% 0,0%

Norte 58,3% 1,1% 2,8% 13,9% 2,2% 17,8% 3,3% 0,6%

Norte nicleos

. . 0,0% 0,0% 0,0% 75,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0%
diseminados

Oeste 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%  0,0% 0,0%

Sur 48,1% 0,0% 3,7% 14,8% 0,0% 25,9% 7,4% 0,0%

Sureste 20,0% 0,0% 0,0% 20,0% 0,0% 60,0% 0,0% 0,0%
Suroeste

Total general 56,7% 0,8% 1,8% 15,2% 1,0% 21,0% 3,1% 0,3%

Tabla 113. Motivo del no uso segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

MOTIVO DEL NO USO DE VEHICULO PRIVADO DESPUES DEL COVID-19

100%
80%
60%
40%
20%
0%
CENTRO ESTE NORTE NORTE NUCLEOS OESTE SUR SURESTE
DISEMINADOS
m Cercania. m Conciencia ecoldgica. Motivos econdmicos.
m No tengo carnet o vehiculo. Otro (especificar) Por salud

Grdfico 82. Motivo del no uso segun macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

El motivo principal por el cual se ha utilizado el vehiculo privado antes del COVID-19 es la
comodidad. Pese a ello, existen zonas donde la falta de horarios compatibles y la cobertura de
las lineas de transporte publicos conllevan un mayor uso del vehiculo propio. En este caso, destaca
la zona Norte correspondiente a los nicleos diseminados, donde la falta de horarios compatibles
se constituye como el segundo motivo (28,2%) o la zona Oeste y Suroeste, donde el motivo deriva
de la falta de llegada el transporte publico, con un 37,5% y 35,7% respectivamente.
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Centro 0,0% 53,8% 11,2% 0,0% 10,8% 11,7%  4,9% 7,6%
Este 0,6% 54,1% 11,9% 0,3% 7,6% 12,5% 4,0% 9,1%
Norte 0,3% 54,1% 10,7% 1,1% 9,3% 10,1%  3,8% 10,7%
";;’;;;’.:::Le:: 0,0%  43,6% 10,3%  0,0% 28,2%  179% 00%  0,0%
Oeste 0,0% 37,5% 3,1% 0,0% 15,6% 37,5% 6,3% 0,0%
Sur 0,0% 48,4% 12,4% 0,7% 9.2% 14,4% 3,3% 11,8%
Sureste 0,0% 54,8% 6,5% 0,0% 9.,7% 22,6%  6,5% 0,0%
Suroeste 0,0% 39,3% 14,3% 0,0% 0,0% 357% 0,0% 10,7%
Total 02%  522% 11,1% 0,5% 9,7% 13,5% 39%  8,9%
encuestados

Tabla 114. Motivo del uso segun macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

MOTIVO DEL USO DE VEHICULO PRIVADO ANTES DEL COVID-19

50% ‘
0% ‘
CENTRO ESTE NORTE NORTE OESTE SUR SURESTE

NUCLEOS

DISEMINADOS

® Climatologia (altas temperaturas). ® Comodidad.

Distancia. M Es mas econdmico.
Grdfico 83. Motivo del uso segun macrozona antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Tras el COVID-19, el motivo principal continGa siendo la comodidad en todas las zonas del
municipio, sufriendo un aumento en todas con respecto al periodo anterior.
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Centro 0,4% 58,5% 10,7% 0,4% 8,0% 8,9% 58% 71%

Este 0,3% 55,2% 12,6% 0,9% 6,0% 10,1% 50% 9,8%

Norte 0,3% 58,4% 9,9% 0,8% 8,3% 8,0%  4,8% 9,6%

Norte nicleos 50/ 480,  0,8%  00%  19,5%  19,5% 24% 0,0%

diseminados

Oeste 0,0% 45,5% 6,1% 0,0% 9.1% 33,3% 6,1% 0,0%

Sur 0,0% 52,3% 13,7% 1,3% 8,5% 9,8% 52%  9,2%

Sureste 0,0% 61,3% 9,7% 0,0% 6,5% 16,1% 3,2% 3,2%

Suroeste 0,0% 51,7% 10,3% 0,0% 0,0% 31,0% 0,0%  6,9%

Total 02%  560% 11,1%  07% 7,8%  10,8% 49%  8,3%

encuestados

Tabla 115. Motivo del uso segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

MOTIVO DEL USO DE VEHICULO PRIVADO DESPUES DEL COVID-19

70%
60%
50%
40%
30%
20%

10% |

0% =
CENTRO ESTE NORTE NORTE OESTE SUR SURESTE
NUCLEOS
DISEMINADOS

® Climatologia (altas temperaturas). ®m Comodidad.

Distancia. M Es mas econdmico.

No hay horarios compatibles con el transporte publico = No llega el transporte publico a mi zona
m Otro B Tardo menos en el desplazamiento.

Grdfico 84. Motivo del uso segin macrozona después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia
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Por Ultimo, se preguntd si los encuestados al realizar su desplazamiento en coche tuvieron que
atravesar el centro del nicleo urbano. Aunque en ninguno de los casos los valores superan el 50%,
cabe destacar la zona Centro (37,7%), Sur (25,6%), Sureste (25%) y Norte (19,3%).

ZONAS QUE ATRAVIESAN EL CENTRO DEL NUCLEO URBANO
(ANTES DEL COVID-19)

CENTRO 37,7%
SUR
SURESTE
NORTE
ESTE

NORTE NUCLEOS DISEMINADOS

SUROESTE 3,6%

cetefoox | | | | | [ 1 |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Grdfico 85. Encuestados que atraviesan el centro del nicleo urbano antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Tras la COVID-19, las zonas no varian en cuanto a su posicion se refieren, pero aumentan su valor
porcentual en el caso del Sur (26,6%), Norte (20,8%), el Norte correspondiente a los nicleos
diseminados (11,9%) y el Oeste (3%).

ZONAS QUE ATRAVIESAN EL CENTRO DEL NUCLEO URBANO
(DESPUES DEL COVID-19)

CENTRO 35,7%
SUR
SURESTE
NORTE

ESTE

NORTE NUCLEOS DISEMINADOS

SUROESTE 3,4%
o M || [ |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Grdfico 86. Encuestados que atraviesan el centro del nicleo urbano después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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Encuestua de movilidad online

Se realizaron 386 encuestas, de las cuales, tras un proceso de depuracién y validacién, quedaron
un total de 381 encuestas.

La encuesta online posee la misma estructura que la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM).

Respecto al error muestral, cabe sefialar que para la poblacién del dmbito de estudio (75.533
habitantes), las 381 encuestas realizadas dan un error muestral del 5%, con un nivel de confianza
del 95%.

DETERMINACION DEL ERROR MUESTRAL EN LA DETERMINACION DE UNA PROPORCION

Datos de entrada

Nivel de confianza (%) [1-a] 95%
Proporcién esperada o méxima [p] 50%
Tamafio muestral [n] 381
Poblacién [N] 75.533
(Z] 1,96

Error muestral (%) [d]

(N —n)-Z*-2.p-(1-p) Poblacién finita
n-(N-1)

d =

En este anexo se realiza un andlisis de los resultados obtenidos en la encuesta online. El primer
paso es realizar una caracterizacion del encuestado:

% Género: se encuestaron mds hombres que mujeres, con un 60.10%-38.32%

respectivamente. ;
GENERO DE LOS ENCUESTADOS

Masculino 60,10% W Masculino
Femenino 38,32%

Prefiero no responder 1,57% Femenino
Total 100,00%

Tabla 116. Género del encuestado.
Fuente: Elaboracién propia.

Grdfico 87. Género del encuestado.
Fuente: Elaboracién propia.

| S ALCALAlhf

PMUS FUTURA
NN -

192

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 214 de 327



* Kok

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :‘ ’;
P e X gk
yuntamlento e
Alcali de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

/7
0‘0

/7
0.0

Edad: el 61.42% de los encuestados tenian entren 39-49 afios. También es destacable
los encuestados entre 50-64 afios, los cuales representan el 21.52%.

EDAD DE LOS ENCUESTADOS

De 16-29 afios 12,07% 61,42%
De 30-49 aiios 61,42%
De 50-64 aiios 21,52%
De 65 o mas 4,99% 21,52%

12,07%

Total 100,00% - 4,99%
Tabla 117. Edad del encuestado. -

Fuente: Elaboracién propia. Grdfico 88. Edad del encuesfcdo.
Fuente: Elaboracién propia.

Residencia: se les pregunté si eran residentes en el municipio o en los nicleos diseminados,
de otro municipio (No residente) o turista. El 84.51% de los encuestados eran residentes,
seguidos de un 13.12% de encuestados que residen en los nicleos diseminados. Por tanto,
el 97.63% de los encuestados residen en el municipio de Alcald de Guadaira.

RESIDENCIA DE LOS ENCUESTADOS

No residente 1,57%

® No residente

Residente Alcala de Guadaira 84,51%
Residente diseminado 13,12% M Residente Alcald
Turista 0,79% de Guadaira
Total 100% Residente
Tabla 118. Residencia de los encuestados. diseminado

84,51%

Fuente: Elaboracidn propia.

Grdfico 89. Residencia de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

Ocupacién: el 75,07% de los encuestados trabajan, destacando los trabajadores por
cuenta ajena (58.53%)), trabajadores cuenta propia (11.29%) y aquellos que estudian y
trabajan (5.25%). Tras ello, destacan los jubilados/incapacitados con un 7.61%, seguido
de los desempleados y estudiantes, con un 7.09% y 6.04% respectivamente.

Desempleado 7,09%
Estudiante 6,04%

Jubilado / Incapacitado 7,61%

Otro 1,31%

Trabaja y estudia 5,25%
Trabajador cuenta ajena 58,53%
Trabajador cuenta propia 11,29%
Trabajo en el hogar 2,89%
Total 100%

Tabla 119. Ocupacidn de los encuestados.
Fuente: Elaboracidn propia
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OCUPACION DE LOS ENCUESTADOS

TRABAJO EN EL HOGAR 2,89%
TRABAJADOR CUENTA PROPIA 11,29%
TRABAJADOR CUENTA AJENA 58,53%
TRABAJAY ESTUDIA
OTRO
JUBILADO / INCAPACITADO
ESTUDIANTE

DESEMPLEADO I ‘ I

0,00% 20,00% 40,00% 60,00%

Grdfico 90. Ocupacidn de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia

“*» Modalidad de trabajo. La modalidad de trabajo se constituye como uno de los elementos
base para comprender las pautas de movimiento actuales debido a la situacién generada
por la COVID-19. Asi pues, el 76,87% de los encuestados que trabajan lo hacen de
manera presencial, frente al 16,37% que poseen una modalidad de trabajo mixta y el

6,7 6% restante que teletrabaija.
MODALIDAD DE TRABAJO

7% Y 15377

Mixta 16,37% Mixta
Presencial 76,87% .
= M Presencial
Telematica 6,76%
Total 100% Telematica
Tabla 120. Modalidad de trabajo.
Fuente: Elaboracién propia. 76,87%

Grdfico 91. Modalidad de trabajo.
Fuente: Elaboracién propia.

“* Tamafo del hogar: el 38,58% de los encuestados reside en un hogar cuya unidad
familiar posee 4 miembros, seguido de un 24,93% con 3 miembros y un 21,78% con 2

miembros. B
TAMANO DEL HOGAR DE LOS ENCUESTADOS
0,
Individual 5,51% 38,58%
2 miembros 21,78% 24,93%
21,78 ’
3 miembros 24,93% %
4 miembros 38,58%
5 0 mas miembros 9,19%
Total general 100,00%

INDIVIDUAL 2 MIEMBROS3 MIEMBROS4 MIEMBROS 5 O MAS

Tabla 121. Tamano del hogar.

Fuente: Elaboracién propia Grdfico 92. Tamaro del hogar.

Fuente: Elaboracidn propia
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“» Disponibilidad de carnet y coche: el 91,60% de los encuestados tiene carnet y coche y
el 4,99% no tiene ninguno. En total, el 3,41% no dispone de carnet o vehiculo.

DISPONIBILIDAD DE CARNET Y VEHICULO
91,60%

No tengo ninguno 4,99%
Tengo ambos 91,60%
Tengo carnet, pero no coche 2,62%
Tengo coche, pero no carnet 0,79%
4,99% 2,62% 3
Total 100,00% ’ 62% 0,79%
—_—
Tabla 122. Disponibilidad de carnet y coche. NOTENGO  TENGO AMBOS TENGO CARNET, TENGO COCHE,
Fuente: Elaboracién propia. NINGUNO PERO NO COCHE ~ PERO NO

Grdéfico 93. Disponibilidad de carnet y coche.
Fuente: Elaboracidn propia.

“* NOmero de vehiculos a motor (coche o moto) en la unidad familiar: el 53,28% de los
encuestados tienen 2 vehiculos en su unidad familiar, seguido de aquellos que tienen un
vehiculo (23,10%) y 3 vehiculos (17,06%).

N2 DE VEHICULOS A MOTOR POR UNIDAD FAMILIAR

53,28%
1 vehiculo 23,10%
2 vehiculos 53,28%
3 vehiculos 17,06% 23,10%

17,06%

4 o mas vehiculos 4,46% 4,46%
Ninguno 2,10% - ° 2,10%

0
Total 100,00% 1VEHICULO 2 VEHICULOS 3 VEHICULO$ O MAS VEHICULOS NINGUNO
Tabla 123. N.° de vehiculos. Grdfico 94. N.° de vehiculos.
Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracién propia.

Motivo del viaje: el principal motivo de los desplazamientos no ha variado con la pandemia,
pues continba siendo el trabajo/negocios, aunque ha disminuido actualmente, con un 58,53%
frente al 64,83% anterior a la pandemia, al igual que el motivo de estudios. Por el contrario,
ha aumentado los viajes a zonas de ocio y deporte, al igual que las compras, los asuntos
propios, llevar a los nifos al colegio y acudir al médico. El descenso en los viajes para acudir
a trabajar ha propiciado que ese tiempo se emplee en otro tipo de viajes, como podria ser
el caso de llevar a los hijos al colegio.

Acudir a zonas de ocio, recreativas y / o

deportivas 3,67% S
Asuntos propios / gestiones 9.71% 10,76%
Compras 4,72% 6,30%
Estudios 6,30% 3,94%
Llevar los nifios al colegio 3,67% 5,51%
Médico 0,52% 2,36%
Otro 0,26% 0,52%
Trabajo / negocios 64,83% 58,53%
Turismo 1,05% 1,31%
Visita a un familiar 5,25% 5,51%
Total 100,00% 100,00%

Tabla 124. Motivo del viaje. Fuente: Elaboracién propia.
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MOTIVO DEL VIAJE ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

5,25%

VISITA A UN FAMILIAR i
1,05%
Turismo f Y93%

64,83%

TRABAJO / NEGOCIOS 58,53%

0,26%
otro | 928%
MEDICO [, 0:32%

2,36%

LLEVAR LOS NINOS AL COLEGIO 3,67%

5,51%
6,30%
ESTUDIOS 3,940
4,72%
COMPRAS o 30%

9,71%

ASUNTOS PROPIOS / GESTIONES 10,76%

ACUDIR A ZONAS DE OCIO, RECREATIVASY / O...

0% 20% 40% 60%
m Antes COVID-19 Después COVID-19

Grdfico 95. Motivo del viaje. Fuente: Elaboracién propia.

Desde una perspectiva de género y teniendo en cuenta la situacién actual, las mujeres dedican
mds viajes a llevar a los hijos al colegio, un 4,29%, el doble que la de los hombres. Asimismo,
existe una manifiesta discrepancia entre la proporciéon de mujeres y hombres que visitan a
familiares. Por otro lado, los hombres ocupan la mayor parte de sus viajes a acudir al trabajo, en
una proporcién mayor que el de las mujeres, por ello estas presenten un reparto menos polarizado
de los motivos de viaje. El resto de actividades se encuentran relativamente equilibradas entre
ambos géneros, aunque aprecidndose que, en actividades de cardcter lddico, como son las
compras y acudir a zonas de ocio, recreativas o deportivas, sobresale algo mds la presencia
masculina sobre la femenina. Una posible explicacién recae en que las mujeres suelen ocuparse
de tareas del hogar mientras que los hombres realizan otro tipo de actividades fuera de este.
Ademds, el nimero de hombres jubilados es mayor que el de mujeres, por lo que tienden a
moverse fuera del hogar.

Acudir a zonas de ocio, recreativas y / o 6,11% 411%

deportivas
Asuntos propios / gestiones 11,35% 8,90%
Compras 6,11% 6,85%
Estudios 4,37% 3,42%
Llevar los niiios al colegio 3,93% 8,22%
Médico 1,31% 2,74%
Otro 0,87% 0,00%
Trabajo / negocios 61,57% 55,48%
Turismo 1,31% 0,68%
Visita a un familiar 3,06% 9,59%
Total 100,00% 100,00%

Tabla 125. Motivo del viaje segin género. Fuente: Elaboracién propia.
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9,59%
VISITA A UN FAMILIAR 3,06%
0,68%
TURISMO 131%
55,48%
TRABAJO / NEGOCIOS 61,57%
0,00%
OTRO | "5879
. 2,74%
MEDICO 1.31%
N 8,22%
LLEVAR LOS NINOS AL COLEGIO 3,93%
3,42%
ESTUDIOS 4,37%
6,85%
COMPRAS 6.11%
8,90%
ASUNTOS PROPIOS / GESTIONES 11,35%
ACUDIR A ZONAS DE OCIO, RECREATIVAS Y / O... 4,11%
6,11%
0% 20% 40% 60%
®m Mujer Hombre

Grdfico 96. Motivo del viaje segin género. Fuente: Elaboracién propia.

“* Frecuencia del desplazamiento: la frecuencia de desplazamiento mayoritaria entre los

encuestados antes y después de la COVID-19 se produce todos los dias laborales, con un

62,99% y un 51,71% respectivamente. Tras ello, destaca los desplazamientos realizados

1 o mds veces a la semana (17,06%-24,67%) y aquellos que se producen todos los dias

(13,13%-12,60%). Del mismo modo, cabe destacar que, tras la pandemia, han disminuido

los desplazamientos realizados todos los dias laborales y todos los dias (de lunes a

domingo), mientras que aquellos realizados 1 o mds veces a la semana vy

esporddicamente han aumentado.

1 o mas veces a la semana 17,06% 24,67%
1 o mas veces al mes 2,10% 2,62%
Esporadicamente 4,46% 7,61%
Otro 0,26% 0,79%
Todos los dias (de lunes a domingo) 13,12% 12,60%
Todos los dias laborales 62,99% 51,71%
Total 100,00% 100,00%

Tabla 126. Frecuencia del viaje. Fuente: Elaboracién propia.
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) 62,99%
TODOS LOS DIAS LABORALES
51,71%

. 13,12%
TODOS LOS DIAS (DE LUNES A DOMINGO)

0,26%
0,79%

OTRO

4,46%

, 2,10%
1.0 MAS VECES AL MES
B 262%

ESPORADICAMENTE

17,06%

0% 20% 40% 60%
Antes COVID-19  m Después COVID-19

1 0 MAS VECES A LA SEMANA

Grdfico 97. Frecuencia del viaje. Fuente: Elaboracién propia.

“* Modo de transporte: el modo principal de transporte en Alcald de Guadaira es el coche,
manteniéndose asi antes y después del COVID-19, con un 85,83% y un 87,14%
respectivamente. Tras ello, destaca el autobus (6,30% en ambos periodos) y a pie
(4,72%-4,20%).

A pie 4,72% 4,20%
Avutobus 6,30% 6,30%
Bicicleta / patinete 1,05% 1,05%
Coche 85,83% 87,14%

Moto 1,05% 0,79%

Otro 1,05% 0,52%

Total 100% 100%

Tabla 127. Modo del viaje antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracidn propia
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MODO DE DESPLAZAMIENTO MODO DE DESPLAZAMIENTO
ANTES DEL COVID-19 DESPUES DEL COVID-19

@(

H A pie Autobus H A pie Autobus
Bicicleta / patinete m Coche Bicicleta / patinete M Coche
m Moto Otro B Moto Otro
Grdéfico 99. Modo del viaje antes del COVID-19. Grdfico 98. Modo del viaje después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia Fuente: Elaboracién propia

Por otro lado, es interesante conocer el modo en el que se desplazaban antes de la COVID-19
los encuestados dependiendo de si eran residentes o no en el municipio. Se observa como los
residentes viajan sobre todo en coche y autobus (un 85,09% y 6,52% respectivamente), los
residentes en nicleos diseminados en coche (96%), los no residentes en coche y autobus (83,33%
y 16,67% respectivamente) y los turistas en autobus y bicicleta/patinete (66,67% y 33,33%

respectivamente).
Modo -No Residente I.!esid‘ente Turista
residente diseminado
A pie - 5,59% - -
Avutobis 16,67% 6,52% - 66,67%
Bicicleta / 0,93% - 33,33%
patinete
Coche 83,33% 85,09% 96,00% -
Moto - 0,93% 2,00% -
Otro - 0,93% 2,00% -
Total 100% 100% 100% 100%

Tabla 128. Modo del viaje segin residencia antes del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia
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MODO SEGUN RESIDENCIA ANTES DEL COVID-19

A pie AutobuUs m Bicicleta / patinete m Coche Moto m Otro

TURISTA I

RESIDENTE DISEMINADO (ALCALA I
DE GUADAIRA)

RESIDENTE ALCALA DE GUADAIRA |
NO RESIDENTE -]

Grdfico 100. Modo del viaje segin residencia antes del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia

Actualmente, el modo de transporte segin la residencia continta siendo el mismo que el caso
anterior, aunque con alguna diferencia porcentual. Cabe destacar la variacién en modo de
transporte empleado por los residentes en diseminados, donde aparece el autobis como medio
de transporte con un 2%.

No Residente

Modo . Residente . . Turista
residente diseminado

A pie 0,00% 4,97% 0,00% 0,00%
Autobis 16,67% 6,21% 2,00% 66,67%
Bicicleta / patinete  0,00% 1,24% 0,00% 0,00%
Coche 83,33% 86,34% 96,00% 33,33%
Moto 0,00% 0,93% 0,00% 0,00%

Otro 0,00% 0,31% 2,00% 0,00%

Total 100% 100% 100% 100%

Tabla 129. Modo del viaje segun residencia antes del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia

MODO SEGUN RESIDENCIA DESPUES DEL COVID-19

A pie m Autobus ™ Bicicleta / patinete ™ Coche Moto ®m Otro

TURISTA ]

D T Dl A O A AL A |
DE GUADAIRA)

RESIDENTE ALCALA DE GUADAIRA [

NO RESIDENTE .

Grdfico 101. Modo del viaje segin residencia antes del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia

| S ALCALA”I:

PMUS FUTURA
NN -

200

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 222 de 327



Ayuntamiento de
Alcala de Guadaira

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

* K %
* *
* *
* *
* g K

UNION EUROPEA

Si estudiamos el modo de transporte desde una perspectiva de género se parecia como mds del

80% de los hombres y mujeres viajan en coche, habiendo sufrido un aumento en ambos casos tras

la pandemia. Tras ello, cabe destacar que el reparto modal es equitativo entre ambos géneros,

ya sea antes como después de la pandemia. Destacar Unicamente que, en el caso del autobus, los

hombres reducen su uso tras la pandemia, mientras que las mujeres reducen el modo “a pie” tras

la misma. Asimismo, solo los hombres encuestados tienen en cuenta la bicicleta/patinete y, tras la

COVID-19, la moto como modo de transporte.

Modo Hombre Mujer Hombre Mujer
A pie 4,80% 4,79% 4,80% 3,42%
Autobus 5,68% 6,16% 4,80% 6,85%
Bicicleta / 0,87% 0,00% 1,31% 0,00%
patinete
Coche 85,59% 88,36% 86,90% 89,73%
Moto 1,31% 0,68% 1,31% 0,00%
Otro 1,75% 0,00% 0,87% 0,00%
Total 100% 100% 100% 100%
Tabla 130. Modo del viaje segin género antes y después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia
MODO DE TRANSPORTE SEGUN GENERO
(ANTES DEL COVID-19)
100% .
85,59%58,36%
80%
60%
40%
20%
0, o, % 6,16%
4,80% 4,79% >/08% 0,87% 0,00% 1,31% 0,68% 1,75% 0,00%
0% — I
APIE AUTOBUS BICICLETA / COCHE MOTO OTRO
PATINETE
Hombre  ® Mujer

Grdfico 102. Modo del viaje segun género antes del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia

-

ALCALA H H H

FUTURA

Kb &=
PMUS
201

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 223 de 327



* Kok

FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :‘ ’;
*** o
Ayuntamiento de ,
Alcali de Guadaira Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA
MODO DE TRANSPORTE SEGUN GENERO
(DESPUES DEL COVID-19)
100% 0
° 86,90%89'73/’
80%
60%
40%
20% 6,85%
4,80% 3,42% 4,80% ©,8>% 1,31% 0,00% 1,31% 0,00% 0,87% 0,00%
0% I
A PIE AUTOBUS BICICLETA/ COCHE MOTO OTRO

PATINETE
Hombre ® Mujer

Grdfico 103. Modo del viaje segin género después del COVID-19.
Fuente: Elaboracién propia.

La mayoria de las personas que viajan en coche lo hacen como conductor (94,2%), seguido de los
que viajan en coche compartido (3,1%) y por Ultimo los que viajan como acompafante (2,8%).
Tras la COVID-19, el coche compartido disminuye porcentualmente hasta un valor de 2,1%, a
diferencia de aquellos que viajan como acompafiantes, cuyo porcentaje aumenta hasta el 3,3%.

Coche acompaiiante 2,8% 3,3%
Coche compartido 3,1% 2,1%
Coche conductor 94,2% 94,6%
Total 100% 100%

Tabla 131. Modo de viaje. Fuente: Elaboracidn propia.

TIPO DE VIAJE EN COCHE ANTES Y DESPUES
DEL COVID-19
100% 94,2% 94,6%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20% —
10% 2,8% 3;3% 31% 2% .
0% I E—

COCHE COCHE COCHE CONDUCTOR
ACOMPANANTE COMPARTIDO

Antes COVID-19 m Después COVID-19

Grdfico 104. Modo de vigje. Fuente: Elaboracién propia.
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No se aprecian cambios en la ufilizaciéon del vehiculo privado en los escenarios pre y post

pandemia analizando por género. Generalmente no existe grandes diferencias en la utilizacién

del coche, pero los hombres representan un porcentaje inferior de acompafiantes en vehiculos. Las

grandes diferencias suelen darse en otros modos de transporte, principalmente en las motocicletas.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Grdfico 105. Tipo de viaje en coche segin género antes del

Modo Masculino  Femenino
Coche acompaiiante 1,0% 4,7%
Coche compartido 3,6% 2,3%
Coche conductor 95,4% 93,0%
Total 100,0% 100,0%

Masculino

1,5%
2,0%
96,5%
100,0%

Femenino

5,3%
2,3%
92,4%
100,0%

Tabla 132. Tipo de viaje en coche segin género antes y después del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

TIPO DE VIAJE EN COCHE SEGUN GENERO ANTES DEL

COVID-19
95,4% 93,0%
Lo% 3,6%23%
I
COCHE COCHE COCHE

ACOMPARNANTE COMPARTIDO CONDUCTOR

® Masculino Femenino

COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

TIPO DE VIAJE EN COCHE SEGUN GENERO DESPUES

DEL COVID-19
96,5%
92,4%
5,3%
1,5% ’ 2,0% 2,3%
—
COCHE COCHE COCHE
ACOMPANANTE ~ COMPARTIDO  CONDUCTO

® Masculino m Femenino

[0

Grdfico 106. Tipo de viaje en coche segun género despué————
del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.

Un aspecto clave de la movilidad en Alcald de Guadaira es conocer el tiempo empleado en

realizar desplazamientos en coche. El menor porcentaje de tiempo se encuentra en la horquilla

temporal de entre 5 y 10 minutos, lo que indica que el coche es menormente utilizado a la hora

de desplazarse a lugares cercanos. Aun asi, el porcentaje es alto. Por otra parte, el mayor

porcentaje se ubica a partir de los 20 minutos, para viajes realizados fuera del Alcald. La

distribucién en los dos escenarios analizados no varia significativamente, y esta variaciéon se debe

principalmente a la reduccién de desplazamientos al lugar de trabajo.
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COVID-19 COVID-19
5 = 10 minutos 18,0% 20,8%
11 = 15 minutos 20,2% 22,6%
16 — 20 minvutos 28,7% 25,6%
Mas de 20 minutos 33,0% 31,0%
Total 100,0% 100,0%

Una manera de hacer Europa

Tabla 133. Tiempo de viaje en coche.

Fuente: Elaboracién propia.
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TIEMPO DE VIAJE EN COCHE ANTES Y
DESPUES DEL COVID-19

40%
33,0%
31,0%
28,7%
o ]
30% 25,6%
. 22,6%
20,8% 20,2%
20% 18,0%
10% ||| - - -
0%
5-10 11-15 16-20 MAS DE 20
MINUTOS ~ MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS

Antes COVID-19  ® Después COVID-19

Grdéfico 107. Tiempo de viaje en coche.
Fuente: Elaboracién propia.

Sin embargo, el tiempo que se emplea en los desplazamientos a pie si ha sufrido un mayor cambio

porcentual antes y después del COVID-19. En un 10,3% han aumentado los desplazamientos a

pie de mds de 20 minutos. Esta informacién puede estar relacionada con el interés que se despertd

a raiz de la pandemia de caminar y pasear, mds que en realizar desplazamientos diarios de mds

de 20 minutos. Destaca también el aumento en los desplazamientos cortos (de 5 a 10 minutos) que

se han ido acrecentando en la actualidad.

Frecuencia Antes Después
COVID-19 COVID-19
11 = 15 minutos 27,8% 18,8%
16 — 20 minutos 27,8% 18,8%
5 = 10 minutos 16,7% 25,0%
Maés de 20 minutos 27,8% 37,5%
Total 100,0% 100,0%

Tabla 134. Tiempo de viaje a pie. Fuente: Elaboracién propia.

TIEMPO DE VIAJE A PIE ANTES Y DESPUES DEL

40% COVID-19 37,5%
0, 0, 0,
30% 278% 27,8% 25.0% 27,8
0, 0,
20% 18,8% 18,8% 6.79
N _I _I _ _
0%
11-15 16 -20 5-10 MAS DE 20
MINUTOS ~ MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS

Antes COVID-19 m Después COVID-19

Grdfico 108. Tiempo de viaje a pie. Fuente: Elaboracidn
propia.

% Lugar de aparcamiento. Con el fin de conocer el lugar donde los conductores aparcan

sus vehiculos el mayor porcentaje se ubica en aparcamientos en la calle con un 64% de

media, seguido del garaje privado que representa un 17%. Es decir que la mayor parte

de la ciudad se encuentra dominada por la presencia del estacionamiento del vehiculo

privado. Existe un bajo porcentaje de ilegalidad, que se ha visto acrecentado a raiz de

la pandemia.
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Aparcamiento de empresa 8,86% 8,78%
Aparcamiento en centro comercial o supermercado 1,27% 1,88%
Aparcamiento en la calle 64,24% 64,58%
Aparcamiento ilegal (doble fila, aceras...) 0,32% 0,94%
Aparcamiento pUblico 7,91% 5,64%
Garaje privado 17,09% 17,55%
Otro 0,32% 0,63%
Total 100,00% 100,00%
Tabla 135. Lugar aparcamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
LUGAR DE APARCAMIENTO AUTOMOVIL ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
GARAJE PRIVADO _ 17,09%
17,6%
. 7,91%
APARCAMIENTO PUBLICO - 5,6%
APARCAMIENTO ILEGAL | 0,32%
(DOBLE FILA, ACERAS...) I 0,9%
APARCAMIENTO EN LA 64,24%

CALLE I -,

APARCAMIENTO EN CENTRO 1,27%

COMERCIALO... B 1%
APARCAMIENTO DE 8,86%
EMPRESA 8,8%
otro | %32%
0,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Antes COVID-19 W Después COVID-19

Grdfico 109. Lugar de aparcamiento. Fuente: Elaboracién propia.

También es importante conocer como aparcan los encuestados dependiendo de si son residentes
o no en el municipio. Los no residentes en el municipio utilizan principalmente aparcamientos de
empresa o aparcamientos en la calle, mientras que los residentes combinan principalmente el
estacionamiento en la calle con el de garaje privado. Los residentes diseminados, es decir, los que
no viven en el nimero central y continuo de Alcald aparcan principalmente en la calle.

Lugar No residente Residente Residente diseminado
Aparcamiento de empresa 25,00% 9,02% 6,52%
Aparcamiento en centro 0,00% 1,50% 0,00%

comercial o supermercado
Aparcamiento en la calle 75,00% 61,28% 80,43%
Aparcamiento ilegal (doble 0,00% 0,38% 0,00%
fila, aceras...)

Aparcamiento pUblico 0,00% 9,02% 2,17%
Garaje privado 0,00% 18,80% 8,70%
Otro 0,00% 0,00% 2,17%
Total general 100% 100% 100%

Tabla 136. Lugar de aparcamiento segun residencia antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia.
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Actualmente, tras la COVID-19 se aprecia un cambio principalmente en los no residentes, que
pasan de estacionar el vehiculo en aparcamientos de empresa en un 25% antes del COVID-19
y después del COVID-19 lo hacen en un 40%. Puede deberse a la rotacién en la presencialidad
del empleo ya que las plantillas no se rednen al 100%.

LUGAR DE APARCAMIENTO SEGUN RESIDENCIA DESPUES DEL COVID-19
ISeMINAD h_
DISEMINADO
RESIDENTE ALCALA DE
coonna RN [

W A. de empresa m A. en centro comercial o supermercado

HA.enlacalle Aparcamiento ilegal (doble fila, aceras...)
Aparcamiento publico Garaje privado

m Otro

Grdfico 110. Lugar de aparcamiento segun residencia después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia.

Motivo del NO uso del vehiculo privado. En cuanto al motivo del no uso del vehiculo privado se
han obtenido datos muy interesantes. Por un lado, se han reducido los problemas de aparcamiento
durante el COVID-19. Anteriormente los conductores no utilizaban el coche en un 13,73% porque
no encontraban lugares para estacionar. Después de la pandemia este porcentaje se ha reducido
en un 4,26%, por lo que se ha hecho un uso mayor del coche en este sentido. No disponer en la
actualidad de vehiculo ha sido muy significativo entre el escenario de partida y el actual. A raiz
de la pandemia ha habido personas que bien se han desprendido del coche o bien lo comparten
con otros miembros y no pueden acceder a él. Esto podria estar relacionado con el aumento de
los desplazamientos a pie.

Cercania 19,61% 17,02%
Conciencia ecolégica 23,53% 19,15%
Motivos econémicos 9,80% 8,51%
No tengo carnet o vehiculo 19,61% 31,91%
Otro 3,92% 8,51%

Problemas de aparcamiento 13,73% 4,26%
Temor al uso del coche / moto 9,80% 10,64%
Total 100% 100%

Tabla 137. Motivo del NO uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracidn propia.
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MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y
DESPUES DEL COVID-19

0,
TEMOR AL USO DEL COCHE / MOTO 9,80%
10,6%

0,
PROBLEMAS DE APARCAMIENTO 13,73%

I s
3,92%

OTRO
P s s

0,
NO TENGO CARNET O VEHICULO 19,61%

. JErZ

9,80%

P -

MOTIVOS ECONOMICOS

23,53%

CONCIENCIA ECOLOGICA

[,  10,1%
19,61%
. 17,0%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Antes COVID-19 B Después COVID-19

CERCANIA

Grdfico 111. Motivo del NO uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

Desde una perspectiva de género, existe un medio mayor en el uso del coche o la moto por parte
de las mujeres en los dos escenarios. El motivo de la conciencia ecolégica se ha reducido en ambos
sexos después de la pandemia. Mayormente los hombres no utilizan el coche por motivos de
cercania y conciencia ecolégica. En cuanto a la cercania se aprecian diferencias entre hombres y
mujeres, siendo estos los que prefieren no utilizarlo en desplazamientos cortos. Las mujeres han
sido las que mds han sufrido no tener vehiculo con respecto a antes de la pandemia.

Etiquetas de fila Hombre Mujer Hombre Mujer
Cercania 26,67% 11,76% 22,22% 12,50%
Conciencia ecolégica 23,33% 23,53% 18,52% 18,75%
Motivos econémicos 3,33% 17,65% 7,41% 12,50%
No tengo carnet o vehiculo 16,67% 29,41% 22,22% 50,00%
Otro 3,33% 0,00% 14,81% 0,00%
Problemas de aparcamiento 16,67% 11,76% 3,70% 0,00%
Temor al uso del coche / 10,00% 5,88% 11,11% 6,25%
moto
Total general 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 138. Motivo del NO uso del vehiculo privado segin género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia
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MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO SEGUN GENERO ANTES DEL COVID-19

PROBLEMAS DE 16,67%
APARCAMIENTO 11,8%

0,
OTRO 3,33%

0,0%

NO TENGO CARNET O 16,67%
VEHICULO D9,4%

MOTIVOS
ECONOMICOS

CONCIENCIA
ECOLOGICA

23,33%
23,5%

CERCANIA 26,67%

0

ETIQUETAS DE FILA
Q 0,0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
u Antes COVID-19 H Antes COVID-19

Grdfico 112. Motivo del NO uso del vehiculo privado segin género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO SEGUN GENERO DESPUES DEL COVID-19

PROBLEMAS DE
APARCAMIENTO

OTRO
NO TENGO CARNET O
VEHiCULO 50,0%
MOTIVOS ECONOMICOS
12,5%
0,
CONCIENCIA ECOLOGICA 18,52%
18,8%
0,
CERCANIA 22,22%
12,5%
ETIQUETAS DE FILA
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
m Después COVID-19 M Después COVID-20

Grdéfico 113. Motivo del NO uso del vehiculo privado segin género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia

Motivo del uso del vehiculo privado. El principal motivo del uso del vehiculo privado es la
comodidad que este brinda, con un 26,57% en el periodo antes del COVID-19, incrementdndose
hasta un 29,67%. También se ha desarrollado un nuevo motivo, que es el miedo al contagio por
el transporte publico, que ha aumentado los viajes privados. Los problemas relacionados con los
horarios y la cobertura de transporte pUblico estdn latentes, y alcanzan el 29,08% de los motivos.
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Por miedo al contagio en el transporte pUblico - 1,48%
Climatologia (altas temperaturas) 0,60% 0,30%
Comodidad 26,57% 29,67%
Distancia 16,72% 16,62%
Es mdas econémico 0,90% 0,30%
Los horarios no son cor:np.atibles con el transporte 13,43% 13,06%
publico
No llega el transporte piblico hasta la zona 17,91% 16,02%
Otro 3,88% 3,86%
Tardo menos en el desplazamiento 20,00% 18,69%
Total 100% 100%

Tabla 139. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y
DESPUES DEL COVID-19

TARDO MENOS EN EL DESPLAZAMIENTO 20,00%
18,7%
OTRO
NO LLEGA EL TRANSPORTE PUBLICO HASTA LA 17,91%
ZONA 16,0%

LOS HORARIOS NO SON COMPATIBLES CON EL
TRANSPORTE PUBLICO

13,43%
13,1%

ES MAS ECONOMICO

DISTANCIA

26,57%

COMODIDAD 29,7%

0,60%
0,3%

0

CLIMATOLOGIA (ALTAS TEMPERATURAS)

POR MIEDO AL CONTAGIO EN EL TRANSPORTE
PUBLICO 1,5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Antes COVID-19 H Después COVID-19
Grdfico 114. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

Desde una perspectiva de género, los hombres consideran que el vehiculo privado es mds cémodo
a la hora de realizar desplazamientos, mientras que las mujeres consideran que tienen mds
problemas para acceder al transporte pUblico.

Etiquetas de fila Hombre Mujer Hombre Mujer
Climatologia (altas temperaturas) 0,00% 1,54% 0,00% 0,76%
Comodidad 28,08% 24,62% 30,88% 28,24%
Distancia 16,75% 16,92% 17,16% 16,03%

Es mdas econémico 0,99% 0,77% 0,00% 0,76%
Los horarios no son compatibles 14,78% 11,54% 12,75% 13,74%

con el transporte pUblico
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Motivo del uso Antes COVID-19 Después COVID-20
Etiquetas de fila Hombre Mujer Hombre Mujer
No llega el transporte piblico hasta 14,78% 21,54% 13,24% 19,08%
la zona
Otro 4,43% 3,08% 4,41% 3,05%
Tardo menos en el desplazamiento 20,20% 20,00% 20,10% 16,79%
Por miedo al contagio en el - - 1,47% 1,53%
transporte pUblico
Total general 100,00%  100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 140. Motivo del uso del vehiculo privado segun género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia

MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO SEGUN GENERO ANTES DEL COVID-19

TARDO MENOS EN EL 20,20%
DESPLAZAMIENTO 20,0%
4,43%
OTRO 31
NO LLEGA EL 14,78%

TRANSPORTE PUBLICO...
LOS HORARIOS NO SON
COMPATIBLES CON EL... 11,5%

21,5%
14,78%

ES MAS ECONOMICO

16,75%

DISTANCIA 16.9%
28,08%
COMODIDAD 26,6%
CLIMATOLOGIA (ALTAS | 0,00%
TEMPERATURAS) 1,5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

m Hombre » Mujer

Grdfico 115. Motivo del NO uso del vehiculo privado segun género antes del COVID-19. Fuente: Elaboracién propia

MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO SEGUN GENERO DESPUES DEL

COoVID-19
TARDO MENOS EN EL 20,10%
DESPLAZAMIENTO 16,8%
4,41%
OTRO 3.1%
NO LLEGA EL TRANSPORTE 13,24%
PUBLICO HASTA LA ZONA 19,1%
LOS HORARIOS NO SON 12,75%
COMPATIBLES CON EL... 13,7%
i > 0,00%
ES MAS ECONOMICO 0,8%
17,16%
DISTANCIA 16,0%
COMODIDAD 28.0%
CLIMATOLOGIA (ALTAS | 0,00%
TEMPERATURAS) 0,8%
POR MIEDO AL CONTAGIO EN EL 1,47%
TRANSPORTE PUBLICO 1,5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
® Hombre = Mujer

Grdfico 116. Motivo del NO uso del vehiculo privado segin género después del COVID-19. Fuente: Elaboracidn propia
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Encuesta presencial a peatones

La encuesta presencial se realizé durante los dias 13, 28, 29, y 30 de abril de 2020. Se realizaron

580 encuestas, de las cuales, tras un proceso de depuracién y validacién, quedaron un total de

518 encuestas.

La presente encuesta, al ser presencial, posee una estructura mds corta y sencilla que la Encuesta

de Movilidad Domiciliaria y la Encuesta de Movilidad Online. Esta consta de 16 preguntas en

total, las cuales sirven para caracterizacion de la movilidad en el municipio. Los datos obtenidos

fueron los siguientes:

/7
0.0

/
0.0

Edad, sexo y lugar de residencia, con el fin de caracterizar al encuestado.

Municipio de Origen y Municipio de Destino, con el fin de realizar una matriz O-D
externa. En el caso de que el origen o destino fuese el municipio de Alcald de Guadaira,
se pregunté sobre la direccién o lugar inicial y/o final del desplazamiento, con el fin de
realizar una matriz O-D interna.

Motivo del desplazamiento (ocio, trabajo, estudios, servicios /asuntos propios, compras,
médico, visitar a un familiar o llevar a los nifios al colegio) y el modo de desplazamiento
(a pie, bicicleta/patinete, bus urbano/interurbano, moto o coche). En el caso de que el
modo de desplazamiento fuese coche o moto, se tuvo en cuenta si circulé o no por el centro
del municipio y el lugar donde estacioné su vehiculo.

Motivo del uso o no uso del vehiculo privado.

Respecto al error muestral, cabe sefialar que para la poblaciéon del dmbito de estudio (75.533

habitantes), las 518 encuestas realizadas dan un error muestral inferior al 5%, con un nivel de
confianza del 95%.

DETERMINACION DEL ERROR MUESTRAL EN LA DETERMINACION DE UNA PROPORCION

Datos de entrada

Nivel de confianza (%) [1-a] 95%
Proporcién esperada o méxima [p] 50%
Tamafio muestral [n] 518
Poblacién [N] 75.533
(Z] 1,96

Error muestral (%) [d]

4,29%

(N —n)- Zzl—% p-(1-p) Poblacién finita

= n-(N—1)
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En este anexo se realiza un andlisis de los resultados obtenidos en la encuesta presencial. El primer
paso es realizar una caracterizacién del encuestado:

“» Género: el género de los encuestado es similar, siendo la diferencia un punto porcentual
entre hombres (49%) y mujeres (51%).

GENERO DE LOS ENCUESTADOS

Femenino 51%
Mujeres
Masculino 49% B Hombres
TOTAL 100%

Tabla 141. Género de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

Grdfico 117. Género de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

/7

** Edad: el 32% de los encuestados tenian entre 16 y 29 afios. También es destacable los
encuestados entre 30 y 49 aiios, que representan un 31%. Por tanto, la gran mayoria de
los encuestados (63%) eran j6venes.

EDAD DE LOS ENCUESTADOS

16 a 29 aiios 32%
de 30 a 49 afios 31%
de 50 a 64 aiios 23%
Mas de 65 afios 14%
TOTAL 100% DE16-29  DE30-49  DES50-64 DE65ANOSO

Tabla 142. Edad de los encuestados. ANOS ANOS ANOS MAS

Fuente: Elaboracién propia. Grdéfico 118. Edad de los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

“* Lugar de residencia: se pregunté a los encuestados si eran residentes en Alcald de
Guadaira, en otro municipio de la comarca (Carmona, El Viso del Alcor o Mairena del
Alcor), Dos Hermanas, Sevilla capital u otro. El 95,4% de los encuestados eran residentes
en Alcald de Guadaira, seguido de un 1,5% residentes en Dos Hermanas y un 1,4%
residentes en Sevilla capital. El 1,7%taber restante era residente en Mairena del Alcor,
El Viso del Alcor, Bormujos y Benacazén.
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RESIDENCIA DE LOS ENCUESTADOS

H Alcald de
0,8%
Alcala de Guadaira 95,4% Guadaira
[0,4% | Dos H
El Viso del Alcor 0,4% ©os Fiermanas
Mairena del Alcor 0,8% B El Viso del Alcor
Dos Hermanas 1,5% Mairena del
: : Alcor
0,
Sevilla capital 1,4% = Otro
Otro 0,6%
TOTAL 100% Sevilla capital
Tabla 143. Lugar'(?e residfancia. Grdfico 119. Lugar de residencia.
Fuente: Elaboracidn propia. Fuente: Elaboracidn propia.

“*» Motivo del viaje: el principal motivo de los desplazamientos es el ocio, con un 24%.
También destaca los servicios/asuntos propios y compras, con un 22% y 19%
respectivamente.

Compras 19%
Estudios 6%
Llevar nifios colegio 8%
Médico 3%
Ocio 24%
Servicios - Asuntos propios 22%
Trabajo 13%
Visita a un familiar 4%
TOTAL 100%

Tabla 144. Motivo del desplazamiento.
Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL VIAJE

VISITAR A UN FAMILIAR
TRABAJO

SERVICIOS - ASUNTOS PROPIOS 22%
ocCIO 24%

MEDICO

LLEVAR A LOS NINOS AL COLEGIO
ESTUDIOS

COMPRAS

1 1 1 I |
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Grdfico 120. Motivo del desplazamiento.
Fuente: Elaboracién propia.
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Desde una perspectiva de género, se aprecia un reparto similar en ambos sexos, destacando:

/7
0.0

Compras: para las mujeres supone un 24% y para los hombres un 14.1%.

R/
0.0

Llevar nifios al colegio: el porcentaje es superior en mujeres, un 10.6% frente al 5.5% de

hombres.

“* Qcio: en este caso los valores son mdas elevados en los hombres, representando un 27.8%
frente al 20.5% de las mujeres.

“* Servicios — Asuntos propios: los hombres representan el 26.3% y las mujeres el 17.5%.

Compras 24% 14.1%

Estudios 7.2% 5.1%

Llevar niiios colegio 10.6% 5.5%
Médico 2.7% 3.5%

Ocio 20.5% 27.8%

Servicios - Asuntos propios 17.5% 26.3%
Trabajo 13.7% 12.9%

Visita a un familiar 3.8% 4.7%
TOTAL 100% 100%

Tabla 145. Motivo del desplazamiento segun género.
Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL VIAJE SEGUN GENERO

® Hombres Mujeres

4'7%

A UN FAMILIAR
VISITAR A U 3,8%

TRABAJO

0,
SERVICIOS - ASUNTOS PROPIOS 26,3%

0,
oo 27,8%
MEDICO
LLEVAR A LOS NINOS AL COLEGIO

ESTUDIOS

COMPRAS

| 240%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Grdfico 121. Motivo del desplazamiento segin género.
Fuente: Elaboracién propia.
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“* Modo de transporte: El modo principal de transporte entre la poblacién encuestada es
a pie (69.81%), después destacan los desplazamientos en coche (29,73%), el autobus
(5.01%) y por Ultimo la moto (2.9%) y la bicicleta o patinete (1.54%).

A pie 60,81%
Bicicleta / Patinete 1,54%
Bus Interurbano 1,54%
Bus Urbano 3,47%

Coche 29,73%

Moto 2,90%
TOTAL 100%

Tabla 146. Modo del desplazamiento.
Fuente: Elaboracién propia.

MODO DE DESPLAZAMIENTO

2,90%

W A pie

M Bicicleta / Patinete
Bus Interurbano

M Bus Urbano

H Coche

Moto

Grdfico 122. Motivo del desplazamiento.
Fuente: Elaboracién propia.

Se les pregunté a los encuestados que se desplazaban en vehiculo privado, ya sea coche o moto,
si hacian parte de su recorrido habitual por el centro de la ciudad. Un 53% informé de que el
centro era parte de su ruta habitual. Esto supone un grave problema en Alcald, ya que los
desplazamientos estdn gravemente condicionados a pasar por el centro, provocando congestion
y molestias.

VIAJEROS QUE HAN RECORRIDO EL CENTRO EN AUTOMOVIL

0,
Vo us

Grdfico 123. Viajeros que han recorrido el centro.
Fuente: Elaboracién propia.
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En cuanto a las lineas mas utilizadas de autobus interurbano se destaca un predominio de la Linea
122. Este autobus es Sevilla-Alcald que realiza su recorrido directo, con 7 paradas en Sevilla y 6
en Alcald en Sentido Sev-Alcald y 7 paradas en Sevilla y 8 en Alcald en sentido Alcald-Sevilla.
En cuanto al autobis urbano existe una distribucién mds homogénea de las lineas augnue con
predominio de la Linea A que discurre por V. Liebre - C. Cial. Cabeza Hermosa - La Paz Centro
- Castillo - Las Beatas y C. Alegre.

LINEAS DE BUS INTERURBANO LINEAS DE BUS INTERURBANO

22,22% 44,44%

11,11% i e

H Lines M-121 Hlinea A
M Linea 122 W Linea B
W Linea 123 W linea C
Grdfico 125. Lineas de bus interurbana tomadas. Grdfico 124. Lineas de bus urbana tomadas.
Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracidn propia.

Respecto al modo de transporte en funcion de la residencia de los encuestados, se observa como
los residentes viajan sobre todo a pie y en coche (un 63.8% y 26.5% respectivamente), los no
residentes viajan mayoritariamente en coche (el 95,8%) y moto (4.2%). Cabe destacar que el
autobUs interurbano no tiene presencia como modalidad de transporte entre los no residentes.

T':':::i:::e Residentes (%) L0 R?(‘;se"'es
A pie 63,8% =
Bicicleta / 1,6% -
Patinete
Bus Interurbano 1,6% -
Bus Urbano 3,6% -
Coche 26,5% 95,8%
Moto 2,8% 4,2%
TOTAL 100% 100%

Tabla 147. Modo de transporte segun residencia. Fuente: Elaboracién propia.

MODO DE TRANSPORTE SEGUN RESIDENCIA

m Coche M®Apie MBicicleta/Patinete ®Bus Interurbano Bus Urbano m Moto

NO
RESIDENTES
1,6% ~16%
RESIDENTES 63,8% II ZI/o
| | | 3

Grdfico 126. Modo de transporte segun residencia. Fuente: Elaboracién propia
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Si estudiamos el modo de transporte desde una perspectiva de género, los hombres eligen
predominantemente los desplazamientos a pie, por encima de las mujeres en un 3,1%. Las mujeres
utilizan levemente el coche en un 1,4% mds que los hombres. La proporcién de motos también es
mayor en hombres que en mujeres y la utilizacién del autobuis corresponde en mayor medida con
el uso en mujeres. Estos dos Gltimos datos son una ténica que se repite en la mayor parte de
municipios, ya que los usuarios del transporte publico son en mayoria mujeres y los motoristas son
mayormente hombres.

A pie 59,3% 62,4%
Bicicleta / Patinete 0,4% 2,7%
Bus Interurbano 2,7% 0,4%
Bus Urbano 4,9% 2,0%
Coche 30,4% 29,0%

Moto 2,3% 3,5%
TOTAL 100% 100%

Tabla 148. Modo de transporte segun género. Fuente: Elaboracién propia

MODO DE TRANSPORTE SEGUN GENERO

70,0% 5

59,3% 62,4%
60,0%
50,0%
40,0% .

30,4% 29,0%
30,0%
20,0%
10,0% 0,4% 27% Z7% 0% 9% 0% 23% 35%
0,0% I — .
A PIE BICICLETA / BUS BUS URBANO COCHE MOTO
PATINETE INTERURBANO

Femenino ™ Masculino

Grdfico 127. Modo de transporte segin género. Fuente: Elaboracién propia

En cuanto al motivo del no uso del vehiculo privado existe una similitud con los datos de
la otra encuesta realizada. El principal motivo versa en torno a la cercania. Las personas
que no utilizan el coche para desplazarse tienen como motivo que el lugar al que viajan
es un lugar cercano. A continuacién, le siguen las personas que no disponen de coche o
carnet. Por 0ltimo, un 13,8% lo hace por tener problemas de aparcamiento y un 12%
para mejorar su salud al andar.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO
Cercanfa | 39’8%

Conciencia ecolégica m 1,1%

Motivos econdmicos m— 6 3%

No tengo carnet o vehiculo T T )/ 9%
Otro = 1,7%
Por salud m——— 12 0%
Problemas de aparcamiento m———————— 13 8%
Temor al uso del coche/moto 1 0,3%

Grdfico 128. Motivo del NO uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia
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Analizando estos porcentajes segin sexo, las mujeres utilizan el coche en menor medida por la
cercania antes que los hombres (43,5% vs 35%). Las mujeres también presentan un menor uso del
vehiculo privado ya que no disponen de coche o carnet. La poblacién masculina no lo utiliza por
motivos de salud mds que las mujeres.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO SEGUN GENERO

50,0%
43,5%
40,0% 36,0%
30,0% 21.7%
22,1%
0,

20’0% 18,0/) 2 5%

13,0% 7

0,
10,0% 2.9% T 6,2%
4 0,
5 [ ] 0,0%06% 1% 3%
0,0% — .
CERCANIA MOTIVOS ECONOMICOS POR SALUD TEMOR AL USO DEL

Femenino ™ Masculino COCHE/MOTO

Grdfico 129. Motivo del NO uso del vehiculo privado segin género. Fuente: Elaboracién propia

El motivo del uso del vehiculo privado es mayoritariamente por la comodidad que este brinda,
en un 48,5%. En el resto de encuestas se ha comprobado como este es el principal motivo del uso
del coche. Le sigue la distancia en un 34,3%. La distancia deberia de ser el principal motivo del
uso del vehiculo privado ya que la comodidad puede indicar que se utiliza el coche para hacer
desplazamientos que pueden ser sustituidos por medios no motorizados

MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO

Comodidad NG 48,5%
Distancia NN 34,3%
Es mds econdmico 1 1,2%
Otro M 6,5%

Tardo menos en el desplazamiento I 9,5%

Grdfico 130. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracidn propia

Con perspectiva de género, los hombres valoran en mayor medida la comodidad como motivo
del uso del coche, al igual que en las distancias. Por otra parte, las mujeres sefialan que utilizan
el coche mds que los hombres en que tardan menos en desplazarse.
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MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO SEGUN GENERO

60,0%

53,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

COMODIDAD DISTANCIA

1,2%

1,2%

ES MAS ECONOMICO TARDO MENOS EN EL
DESPLAZAMIENTO

OTRO

® Femenino ™ Masculino

Grdfico 131. Motivo del uso del vehiculo privado segin género. Fuente: Elaboracién propia

Por Ultimo, se pregunté dénde habian aparcado su vehiculo, destacando principalmente el parking
situado en la calle Rafael Santos, junto a ARCA Gestidn Tributaria Municipal, seguido de los

aparcamientos situados alrededor del Parque Centro, la bolsa de aparcamiento junto al Parque
San Francisco y, por Ultimo, el aparcamiento situado junto a la Plaza del Duque (C/Nicolés
Alpériz).

ZONAS DE APARCAMIENTO ENCUESTA PRESENCIAL
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALCALA DE GUADAIRA

FEDER s ants ALCALA
B _
AT

Smiidn 5.

. b iUna vanera de kacer Europ:
PMUS

SIMBOLOGIA:

Aparcamientos (%): 2,64% () 46% :/‘“'\I 5

® 0,66% @ . g o 7% 21,19%
) TN

® 132% O 3% () 596% S

@ 1,98% t 22,51%

llustracién 44. Zonas de aparcamiento segin la encuesta presencial. Fuente: Elaboracidn propia.
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Movilidad de personas con discapacidad

En la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) y en la encuesta online se le pregunté a los
encuestados si tenian alguna discapacidad y el tipo de esta. Gracias a ello, se ha podido conocer
las pautas de movilidad y los motivos de aquellas personas que poseen alguna discapacidad, con
el fin de proponer medidas en el presente PMUS que haga de Alcald de Guadaira un municipio
mds accesible e inclusivo.

a. Encuesta Domiciliaria de Movilidad

En la encuesta realizada un 6,1% de los encuestados presentaban algin tipo de discapacidad.
Son datos similares a los presentados ene | conjunto de Espafia, con un porcentaje de personas
con discapacidad del 9% en 2020 segun el Observatorio de la Discapacidad.

DISCAPACIDAD ENTRE LOS ENCUESTADOS

— &

Si mNo

93,9%

Grdfico 132. Porcentaje discapacidad entre los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

La discapacidad predominante entre los encuestados es la discapacidad motora (13,3%) que
limitan las habilidades fisicas de una persona. Posteriormente le siguen la discapacidad visceral
(6,1%), auditiva, maltiple y visual (3,1%).

Discapacidad auditiva 3,1%
Discapacidad intelectual 1,0%
Discapacidad multiple 3,1%
Discapacidad por ictus 1,0%
Discapacidad sensorial 1,0%
Discapacidad visceral 6,1%
Discapacidad visual 3,1%
Incapacidad Permanente Absoluta 2,0%
Invalidez/Incapacidad 2,0%
Sin especificar 13,3%
Usuario silla de ruedas 2,0%
Discapacidad motora 62,2%
Total general 100,0%

Tabla 149. Tipo discapacidad entre los encuestados. Fuente: Elaboracién propia.
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TIPO DE DISCAPACIDAD
(ENCUESTA DOMICILIARIA)

DISCAPACIDAD MOTORA
USUARIO SILLA DE RUEDAS
SIN ESPECIFICAR
INVALIDEZ/INCAPACIDAD
INCAPACIDAD PERMANENTE ABSOLUTA
DISCAPACIDAD VISUAL
DISCAPACIDAD VISCERAL
DISCAPACIDAD SENSORIAL
DISCAPACIDAD POR ICTUS
DISCAPACIDAD MULTIPLE
DISCAPACIDAD INTELECTUAL
DISCAPACIDAD AUDITIVA

62,2%

0% 20% 40% 60%

Grdfico 133. Tipo discapacidad entre los encuestados. Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto al motivo del viaje de las personas con discapacidad la mayoria de viajes se
concentran en el motivo de compras. Antes de la pandemia COVID-19 este porcentaje alcanza el
40,8% de los viajes. En la actualidad, se ha reducido hasta el 32,7%. Por el contrario, ha
aumentado los desplazamientos a zonas de ocio y deportes y los viajes por asuntos propios en un
3% respectivamente. Los motivos que han aumentado casi el doble en el periodo pre-post
pandemia han sido llevar a los nifios al colegio o ir al médico.

Los motivos que han disminuido en el escenario post pandemia han sido acudir al trabajo, visitar
a familiares y los estudios.

Estos datos no difieren en gran medida de los realizados a la poblacién general y a los resultados
de otras encuestas de movilidad realizadas en otros dmbitos geogrdficos. En general mientras
que el trabajo y los estudios han disminuido la ocurrencia de viajes, se han realizado mayor
nimero de estos a zonas de ocio. El aumento en el motivo de ir al médico puede deberse
concretamente a las atenciones que requieren las personas con discapacidad, que han podido
estar mermadas durante la pandemia.

A zonas de ocio, recreativas y/o deportivas. 8,2% 11,2%
Asuntos propios/gestiones. 6,1% 9,2%
Compras. 40,8% 32,7%
Estudios. 3,1% 1,0%
Llevar nifios al colegio. 5,1% 10,2%
Medico. 71% 15,3%
Otro 3,1% 51%
Trabajo/negocios. 19,4% 12,2%
Visita a un familiar. 71% 3,1%
Total 100,0% 100,0%

Tabla 150. Motivo del desplazamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
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VISITA A UN FAMILIAR.

TRABAJO/NEGOCIOS.

COMPRAS.
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MOTIVO DEL ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

OTRO

MEDICO.

ESTUDIOS.

0% 10%

32,7%

20% 30% 40%

Antes del COVID-19 ® Después del COVID-19

Grdéfico 134. Motivo del desplazamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
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40,8%

50%

La frecuencia del viaje estd estrechamente ligada al motivo del mismo. En los resultados arrojados

destaca el descenso en los viajes de los dias laborables, que se asocian a la reduccién de la
presencialidad en el trabajo, pasando de un 32,7% en el periodo antes de la COVID-19 a un

25,5% en el escenario actual. Sin embargo, los viajes esporddicos han aumentado en un 5,9% y

se relacionan principalmente con el aumento en el ocio.

1 o mas veces a la semana.

1 o mas veces al mes.
Esporadicamente.
Otro

Todos los dias (de lunes a domingo).

Todos los dias laborables.

Total

Tabla 151. Frecuencia del desplazamiento.

h ot &l o

PMUS

50,0% 48,0%
71% 6,1%
5,1% 11,2%

- 1,0%
5,1% 8,2%
32,7% 25,5%
100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracién propia.
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Grdfico 135. Frecuencia del desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.

En el modo de transporte se puede observar la inutilizacién del transporte piblico para e
desplazamiento de las personas discapacitadas. La mayoria de desplazamientos se hacen como
conductor de un vehiculo privado, seguido por los desplazamientos a pie y acompafiante en un
vehiculo a motor. Respecto a los dos escenarios, el porcentaje de coche conductor se ha visto
reducido a raiz de la pandemia y ha aumentado el de coche acompaiiante. Del mismo modo, el
porcentaje de viajes a pie a aumentado levemente.

Modo Antes del COVID-19 Después del COVID-19
A pie. 25,5% 27,6%
AvutobUs interurbano. - 1,0%
AutobUs urbano. 1,0% -
Coche compartido. - 1,0%
Coche conductor. 50,0% 43,9%
Coche acompaiiante. 19,4% 21,4%
Otro 4,1% 51%
Total 100,0% 100,0%

Tabla 152. Modo de desplazamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
MODO DEL DESPLAZAMIENTO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

OTRO
COCHE ACOMPARNANTE.
COCHE CONDUCTOR. 0,0%

COCHE COMPARTIDO.

1,0%

1,0%
25,59
, I 27,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
® Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

AUTOBUS URBANO.
AUTOBUS INTERURBANO.
APIE.

Grdfico 136. Modo de desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.
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El motivo del no uso del vehiculo privado se debe principalmente a la cercania del origen y el
destino del desplazamiento, siendo este el motivo principal con un 60,7% en la actualidad. Le
siguen los motivos relacionados con la mejora de la salud, que ha aumentado en un 9%. Los
problemas relacionados con la falta de aparcamiento y el miedo al uso del vehiculo privado no
han sido seleccionados para el escenario después del COVID-19.

Cercania. 61,5% 60,7%

No tengo carnet o vehiculo. 7,7% 7.1%

Por salud 23,1% 32,1%
Problema de aparcamiento. 3,8% -
Temor al uso del coche/moto. 3,8% -
(en blanco) 0,0% -

Total 100,0% 100%

Tabla 153. Motivo del No uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
TEMOR AL USO DEL
COCHE/MOTO.
PROBLEMA DE
APARCAMIENTO.

POR SALUD
NO TENGO CARNET O
VEHICULO.
‘ 61,5%
CERCANIA. 60,7%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdfico 137. Motivo del No uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

Frente a la corta distancia como motivo del no uso del vehiculo privado, el uso de este no estd
condicionado por largas distancias. En este caso el principal factor del uso del coche es la
comodidad que este brinda. Esto puede explicarse ya que la mayoria de personas con
discapacidad tienen dificultad en la motricidad, y es mds cémodo en su situacién la utilizacién del
vehiculo privado en sus desplazamientos. En la comparaciéon de escenarios antes y después del
COVID-19 no existen grandes variaciones, si que se aprecia que el tiempo del desplazamiento
ha sido un motivo que se ha visto reducido después del COVID-19, la igual que la distancia.

Comodidad. 64,7% 63,1%

Distancia. 14,7% 13,8%

Es méas econémico - 1,5%

No hay horarios compatibles con el TP 2,9% 3,1%
No llega el transporte pUblico a mi zona 8,8% 7,7%
Otro (especificar): 4,4% 9,2%

Tardo menos en el desplazamiento. 4,4% 1,5%
Total 100,0% 100%

Tabla 154. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.
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MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

TARDO MENOS EN EL
DESPLAZAMIENTO.

OTRO

NO LLEGA EL TRANSPORTE
PUBLICO A MI ZONA
NO HAY HORARIOS
COMPATIBLES CON EL...

ES MAS ECONOMICO

DISTANCIA.
64,7%
COMODIDAD. , , , 63,1% |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdfico 138. Motivo del No uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

La mayoria de desplazamientos en los dos escenarios son de corta duracién, entre los 5 y los 10
minutos. Después del COVID-19 se ha visto en un 10,2% los desplazamientos cortos, y se han
trasvasado a desplazamientos de entre 11 y 15 minutos. Los desplazamientos de mds de 16
minutos comprenden un 22,4% frente al 77,6% de los desplazamientos de menos de 15 minutos.
Los datos muestran que la mayor parte de estos desplazamientos se hacen o dentro de Alcald de
Guadaira o a municipios cercanos.

5 — 10 minutos. 64,3% 54,1%
11 = 15 minutos. 12,2% 23,5%
16 — 20 minutos. 12,2% 10,2%
Mas de 20 minutos. 11,2% 12,2%
Total 100,0% 100,0%

Tabla 155. Tiempo en el desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.

TIEMPO EMPLEADO EN EL DESPLAZAMIENTO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19
70% 64,3%
60% 54,1%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

12,2% 10,2% 11,2% 12,2%

5-10 MINUTOS. 11-15 MINUTOS. 16 — 20 MINUTOS. MAS DE 20 MINUTOS.

Antes del COVID-19 ® Después del COVID-19

Grdfico 139. Tiempo en el desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.
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b. Encuesta de movilidad online

Ademds de la encuesta domiciliaria, se realizé una encuesta online voluntaria para que
participaran activamente los vecinos del municipio. En esta ocasidn, el porcentaje de personas que
respondieron que tuviesen discapacidad era tan solo del 3,94%, inferior al cupo obtenido en la
encuesta domiciliaria. Ello puede deberse a varios factores como el acceso a internet o la edad.

DISCAPACIDAD ENTRE LOS ENCUESTADOS

Si

H No

Grdéfico 140. Porcentaje discapacidad entre los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto al tipo de discapacidad que revelaron los encuestados, la discapacidad sin especificar
obtiene el mayor porcentaje, seguida de la discapacidad motora. Se trata de una muestra de la
poblacién no representativa pero que si arrojard informacién importante a la hora de implementar
medidas de actuacién en el entorno urbano.

Discapacidad auditiva 6,7%
Discapacidad motora 26,7%
Discapacidad visual 6,7%

Usuario silla de ruedas 6,7%
Discapacidad visceral 13,3%

Sin especificar 40,0%
Total 100,0%

Tabla 156. Tipo de discapacidad entre los encuestados.
Fuente: Elaboracién propia.

TIPO DE DISCAPACIDAD
(ENCUESTA ONLINE)

SIN ESPECIFICAR 40,0%
DISCAPACIDAD VISCERAL
USUARIO SILLA DE RUEDAS
DISCAPACIDAD VISUAL

DISCAPACIDAD MOTORA

DISCAPACIDAD AUDITIVA 6,7%
|

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Grdfico 141. Tipo de discapacidad entre los encuestados.
Fuente: Elaboracidn propia
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El motivo del viaje en la encuesta online antes del COVID-19 se relaciona con desplazamientos
para ir al trabajo, seguido de asuntos propios y llevar los nifios al colegio. En el escenario después
del COVID-19 los motivos vierten a trabajo, médico, acudir a zonas de ocio y visitar a familiares.

Frente a la encuesta domiciliaria, donde habia una reducciéon en el desplazamiento para el
trabajo, en esta ocasién se registran las mismas cifras. Coincide en esta con el aumento en el uso
de zonas recreativas y de deporte.

Acudir a zonas de ocio, recreativas y / o deportivas 6,67% 13,33%
Asuntos propios / gestiones 13,33% 6,67%
Compras 6,67% 6,67%
Estudios 6,67% -
Llevar los nifios al colegio 13,33% 6,67%
Médico 6,67% 20,00%
Trabajo / negocios 33,33% 33,33%
Turismo 6,67% -
Visita a un familiar 6,67% 13,33%
Total 100,00% 100,00%

Tabla 157. Motivo del desplazamiento. Fuente: Elaboracidn propia.

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

0,
VISITA A UN FAMILIAR 6,67%

TURISMO

33,33%

TRABAJO / NEGOCIOS
33,33%

MEDICO

20,00%

LLEVAR LOS NINOS AL COLEGIO
ESTUDIOS
COMPRAS

ASUNTOS PROPIOS / GESTIONES

ACUDIR A ZONAS DE OCIO, RECREATIVAS

Y / O DEPORTIVAS 13,33%

0% 10% 20% 30% 40%
Antes del COVID-19 m Después del COVID-19
Grdéfico 142. Motivo del desplazamiento. Fuente: Elaboracidn propia.
La frecuencia de los desplazamientos sigue el mismo patrén en la encuesta domiciliara, existe una

reduccion en los desplazamientos en todos los dias laborables y un aumento en los
desplazamientos esporddicos o de 1 o mds veces a la semana.
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1 o mas veces a la semana 26,67% 40,00%
Esporadicamente 6,67% 13,33%
Todos los dias (de lunes a domingo) 6,67% 20,00%
Todos los dias laborales 60,00% 26,67%
Total general 100,00% 100,00%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Tabla 158. Frecuencia del desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.

FRECUENCIA ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

60,00%

40,00%

0, 0,
26,67% 26,67% Antes del COVID-19

20,00%

m Después del COVID-19

13,33%

i
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i
|

mﬁ( S 8'—'—'<8 8 g
< < 2 o w = I ) < n g
S A< \<E L/')mLuZ N L
g < o2z oo
gH = 5333 5°a
— W =

> % = o e g

w

Grdfico 143. Motivo del desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto al modo de transporte, hay un aumento en los desplazamientos a pie y una reduccién

en el uso del transporte puiblico. Este patrén se rige por la revaloracion de los desplazamientos a

pie como forma de mantener la distancia social. Asimismo, el transporte publico ha perdido

vidjeros porque existe el miedo al contagio por coronavirus. El uso del vehiculo privado se

mantiene a excepcién del coche compartido. Se entiende que las personas con discapacidad

tienen mayores facilidades en desplazarse gracias al vehiculo privado.

A pie 6,67% 20,00%
Autobus interurbano 13,33% 6,67%
Bicicleta / patinete 6,67% 6,67%
Coche acompaiiante 20,00% 20,00%
Coche compartido 6,67%
Coche conductor 46,67% 46,67%
Total 100,00% 100,00%

Tabla 159. Modo del desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.

| S ALCALAlhf

PMUS FUTURA
NN -

228

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 250 de 327



FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :* : *’;
= S
Ayuntamiento de
it Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

MODO DEL DESPLAZAMIENTO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

0,
COCHE CONDUCTOR 46,67%
46,67%
COCHE COMPARTIDO
. 20,00%
COCHE ACOMPARNANTE )
20,00%
BICICLETA / PATINETE
0,
AUTOBUS INTERURBANO 13,33%
APIE
20,00%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

® Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdfico 144. Modo del desplazamiento. Fuente: Elaboracién propia.

En general el COVID-19 no ha afectado significativamente al motivo del no uso del vehiculo
privado, a excepcién del motivo de la mejora de la salud. EI COVID-19 ha revalorizado los
desplazamientos a pie y una mayor conciencia de los beneficios en la salud. Los porcentajes se
encuentran repartidos entre los motivos, aunque como advertimos, el motivo de la mejora de la
salud se ha visto incrementado.

Motivo Antes del COVID-19 Después del COVID-19 ‘

Cercania 25% 20,0%

Conciencia ecolégica 25% 20,0%
Problemas de aparcamiento 25% -
Temor al uso del coche / moto 25% -

No tengo carnet o vehiculo - 20,0%

Por salud - 40,0%

Total 100% 100%

Tabla 160. Motivo del No uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

MOTIVO DEL NO USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL COVID-19

POR SALUD
40,0%

NO TENGO CARNET O
VEHICULO

TEMOR AL USO DEL
COCHE / MOTO

25,0%

PROBLEMAS DE
APARCAMIENTO

25,0%

CONCIENCIA
ECOLOGICA

25,0%

. 25,0%
CERCANIA 20,0%

0% 10% 20% . 30% 40%
m Antes del COVID-19 m Después del COVID-19

Grdéfico 145. Motivo del No uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia
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En esta ocasién el mayor porcentaje en el uso del vehiculo privado tiene su razén en que se

tarda menos en el desplazamiento. Se asocia el vehiculo privado a una mayor rapidez en el viaje,

producto de la facilidad que tiene el transporte rodado en Alcald. La comodidad es otro de los

factores que tienen importancia, aunque en menor medida, a la hora de seleccionar el vehiculo
privado. También el motivo del uso del vehiculo privado vierte en problemas relacionados con el

transporte puiblico.

Comodidad 18,18%
Distancia 9,09%
Los horarios no son cor'np.aiibles con el 18,18%
transporte publico
No llega el transporte piUblico hasta la zona 18,18%
Otro 9,09%
Tardo menos en el desplazamiento 27,27%
Por miedo al contagio en el transporte piblico
Total 100,00%

20,00%
10,00%

10,00%
10,00%
30,00%
20,00%

100,00%

Tabla 161. Motivo del uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia

MOTIVO DEL USO DEL VEHICULO PRIVADO ANTES Y DESPUES DEL
COVID-19

POR MIEDO AL CONTAGIO EN EL
TRANSPORTE PUBLICO

TARDO MENOS EN EL DESPLAZAMIENTO

OTRO

NO LLEGA EL TRANSPORTE PUBLICO
HASTA LA ZONA

LOS HORARIOS NO SON COMPATIBLES
CON EL TRANSPORTE PUBLICO

DISTANCIA

COMODIDAD

20,0%

18,18%
10,0%
18,18%
9,09%
[ 10,0%
| 18,18%
[ 20,0%
0% 10% 20%

Antes del COVID-19

27,27%
30,0%

30%

m Después del COVID-19

Grdfico 146. Motivo del No uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia
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Sobre la movilidad en el municipio

En la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) y la Encuesta de movilidad online, se le pregunté
a los encuestados las siguientes cuestiones o afirmaciones sobre la movilidad en el municipio, las
cuales calificarian en un rango del 1 al 5 en funcién de cuanto estén o no de acuerdo con la misma,
siendo 1 nada y 5 mucho. Las cuestiones fueron las siguientes:

Oferta de estacionamiento pUblico: 3Considera suficiente la oferta de estacionamiento
pUblico?

Movilidad peatonal: :Considera que el municipio posee espacio suficiente para caminar
(aceras anchas, pocos coches aparcados...)?

Accesibilidad: 3:Cree que el municipio es accesible para las personas con movilidad
reducida?

Frecuencia del transporte publico urbano: 3Considera adecuada la frecuencia del
transporte pUblico urbano?

Frecuencia del transporte pUblico interurbano: 3Considera adecuada la frecuencia del
transporte publico interurbano?

COVID-19; disminucién del uso del transporte pUblico: En tiempos de COVID-19, zha
disminuido el uso del transporte pUblico?

COVID-19: disminucién del uso del transporte privado: En tiempo de COVID-19, sha
disminuido el uso del transporte privado a favor desplazamiento a pie / bicicleta?
Infraestructura ciclista: Si existiera una infraestructura ciclista adecuada en el municipio,
écomenzqriq/aumentqriq el uso de modos de transportes mds sostenibles (bicicleta,
patines, patinetes...)?

Futuro tranvia: 3Considera que la futura existencia del tranvia aumentard su uso del
transporte puUblico?

En la encuesta domiciliaria cabe destacar la importancia que se le brinda al futuro tranvia de
Alcald, que ha recibido el mayor porcentaje de importancia con cinco puntos. Responde a una
necesidad ciudadana que lleva aiios gestdndose.

Por otra parte, se ha considerado que no es suficiente la oferta de estacionamiento publico, con
un 35,3%, derivado del elevado uso que se le da entre la poblacién al coche. Al igual ocurre en
el caso de la accesibilidad, puesto que se considera que el municipio es poco accesible para las
personas con movilidad reducida (29,9%). Asimismo, los encuestados han considerado que el
municipio posee en espacio suficiente para caminar, con valores que alcanzan el 29,8%.
Respecto a la frecuencia del transporte piblico urbano e interurbano, la sociedad se muestra
neutra en cuanto a esta, o NS/NC, lo que puede estar vinculado a la falta de uso del mismo,
debido principalmente al uso predominante del vehiculo privado que existe en el municipio de
Alcald de Guadaira. Durante la pandemia producida por el COVID-19 la sociedad ha
disminuido notablemente el uso del transporte pUblico, mientras que ha continuado usando el
vehiculo privado, en vez de aumentar los desplazamientos a pie o en bicicleta/patinete.

Respecto a la movilidad sostenible, como ya se ha mencionado anteriormente, el tranvia supondria
un aumento en favor del transporte publico en detrimento del vehiculo privado. Este hecho,
vinculado al posible uso de la bicicleta, patinetes u otros si existiese una infraestructura ciclista
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adecuada conllevaria un mayor uso de modos de transporte sostenibles y la disminucién de coche
y la moto en el reparto modal.

Oferta de estacionamiento pUblico 353%  255% 23,8% 7,6% 5,4% 2,4%
Movilidad peatonal 8,1% 13,8% 21,3% 259% 29,8% 1.1%
Accesibilidad 29,9% 27,4%  24,4% 9,4% 5,9% 3,1%
Frecuencia del transporte piblico 129% 10,8% 20,8% 16,7% 12,6% 26,3%
urbano

Frecuencia del transporte piblico 14,4% 13,6% 22,0% 14,3% 9.7% 26,0%
interurbano

COVID-19; disminucién del uso del 8,0% 5,8% 14,6%  22,4% 20,6% 28,7%
transporte pUblico

COVID-19: disminucién del uso del 20,4% 12,9% 22,7% 17,4% 13,6% 13,1%
transporte privado

Infraestructura ciclista 141%  6,5% 150% 28,1% 31,1%  5,3%
Fufuro irqnviq 2,8('%') ],3% 5,] OA') ] 4,2% 74,80/0 ],90/0

Tabla 162. Sobre la movilidad urbana. EDM. Fuente: Elaboracidn propia.

En la encuesta online el tranvia continGa siendo uno de los temas de movilidad mayor
valorados, siendo considerado como una de las grandes alternativas para el aumento del uso
del transporte publico y, con ello, la disminucién del uso del vehiculo privado. Al igual ocurre con
la oferta de estacionamiento pUblico, la cual ha sido considerada insuficiente con un valor del
41,7%. De la misma forma, durante el COVID-19 la poblacién encuestada disminuyé el uso del
transporte puUblico, y tampoco disminuyé el uso del vehiculo privado a favor del
desplazamiento a pie o en bicicleta.

En la encuesta online, si se ha considerado que la frecuencia del transporte pUblico urbano e
interurbano no es adecuada. Y también, a diferencia de la EDM, los encuestados consideran que
el municipio no posee espacio suficiente para caminar (aceras anchas, pocos coches aparcados,
etc.).

Finalmente, la infraestructura ciclista podria suponer un cambio hacia una movilidad mas
sostenibles (35,2%), aunque el 21% ha considerado que la existencia de esta suponga un cambio
en el reparto modal.

100%
100%
100%
100%

100%

100%

100%

100%
100%

Oferta de estacionamiento pUblico 41,7% 31,8% 16,5% 4,2% 2,9% 2,9% 100%
Movilidad peatonal 20,7% 27,0% 297% 155% 6,3% 0,8% 100%
Accesibilidad 373% 31,5% 197% 6,0% 1,6% 3,9% 100%
Frecuencia del transporte piblico 26,2% 152% 16,8% 142% 50% 22,6% 100%

urbano

Frecuencia del transporte piblico 331% 17,6% 16,8% 11,0% 3,7% 17,8% 100%

interurbano

COVID-19; disminucién del usodel 12,3% 5,0% 97% 11,0% 21,8% 40,2% 100%

transporte pUblico

COVID-19: disminucién del uso del 28,6% 11,8% 16,3% 11,8% 11,5% 19,9% 100%

transporte privado

Infraestructura ciclista 21,0% 8,9% 10,8% 16,3% 35,2% 7,9% 100%
Futuro tranvia 5,8% 3,7% 10,8% 11,5% 62,7% 5,5% 100%

Tabla 163. Sobre la movilidad urbana. Encuesta online. Fuente: Elaboracién propia.
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ANEXO IlI: Cuestionario actores
El cuestionario realizado a las asociaciones y actores consta de las siguientes preguntas:

Nombre de la Asociacién o Entidad.
8Cudles son los problemas de movilidad que considera principales en Alcald de
Guadaira? Por favor, identifique todos los problemas que considere.
éConsidera suficiente la oferta de estacionamiento piblico en el municipio?
8Cudles son los problemas que identifica en materia de aparcamiento?
2Se fomenta el uso de alternativas sostenibles para el desplazamiento?
o Si: gPor qué considera que Sl se fomenta el uso de alternativas sostenibles?
o No: gPor qué considera que NO se fomenta el uso de alternativas sostenibles?
éPiensa que se puede ir caminando por la ciudad?
o Si: Se hace suficientemente el caminar por la ciudad?
o No: gPor qué considera que no se puede ir caminando por la ciudad?
sPuede ser la bicicleta un sistema de movilidad para Alcald de Guadaira?
o  Si: 2Por qué considera que la bicicleta Sl puede ser un sistema de movilidad para
en el municipio?
0 No: gPor qué considera que la bicicleta NO puede ser un sistema de movilidad
para en el municipio?
éVe factible la conectividad de las urbanizaciones con el centro del municipio a través de
modos sostenibles de transporte?
o Si: gPor qué considera que Sl es factible la conexién a través de modos sostenibles
de transporte?
0 No: gPor qué considera que NO es factible la conexion a través de modos
sostenibles de transporte?
3En qué punto del municipio se producen congestiones vehiculares? Por favor, identifique
las zonas especificas donde se producen las congestiones.
éConsidera que hay mayor congestion debido a la actividad turistica?
o Si: 3Por qué aumenta la actividad turistica la congestion del municipio?
sExiste algin Punto Negro (PN) en el municipio?
o Si: Identifique donde se encuentran los Puntos Negros (PN) existentes:
Identifique los problemas de seguridad vial existentes en el municipio
2Qué ventajas e inconvenientes detecta en la implantacién del tranvia? Por favor,
identifique de manera clara cudles considera ventajas y cudles inconvenientes
2Qué aspectos de mejora cree que se pueden desarrollar con el tranvia?
8Coémo cree que se puede mejorar la movilidad en los poligonos industriales?
(Esta pregunta es obligatoria)
En vuestro papel como agente social, 2qué aspecto de la movilidad mejorarias? zalguna
propuesta concreta?
éExisten problemas de accesibilidad universal? Por ejemplo, pendientes excesivas, aceras
deterioradas, pasos peatonales sin rebaje, escaleras sin barandillas, etc.
o Si: gCudles son los problemas en materia de accesibilidad universal que detecta?
Por favor, enumere los problemas y en qué zonas del municipio (ej. Centro, plazas
determinadas, etc.) o dmbito se producen (ej. En el entorno de los centros
escolares, centros de salud, etc.)
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Uno de los ejes principales del municipio, y por tanto a tener en cuenta en el PMUS, es la
Calle La Mina, qué solucién propone para esta zona?

(Esta pregunta es obligatoria)

sCree que es excesivo el paso de automéviles por el casco urbano?

o  Si: Cudl seria la solucién al paso excesivo de vehiculos por el casco urbano?

o No: gPor qué considera que no es excesivo de vehiculos por el casco urbano?
8Cémo ve la Carga y Descarga en el municipio? llegalidad, n°® de zonas insuficiente, etc.
8Se realizan charlas de seguridad vial en los centros educativos?

o Si: ¢Considera que el nimero de charlas es suficiente? 3Algo mds que afiadir

respecto a ello?

ANEXO IV: Analisis de la movilidad mediante datos de telefonia mévil
1. Introduccion

En este punto se realizard un andlisis de la movilidad de Alcald de Guadaira mediante datos de
telefonia mévil (servicio Big Data Flux Vision).

Flux Vision es una herramienta analitica que formula estadisticas sobre patrones de movilidad y
comportamiento. Transforma los registros de sefializacién de los usuarios méviles anonimizados en
informes estadisticos, tales como la frecuencia con la que se visitan diferentes dreas geogrdficas
y los desplazamientos de las personas. La generacién de dichos indicadores estd basada en el
comportamiento anonimizado de los usuarios méviles y su geolocalizacién en la red movil.

Mediante el andlisis de dichos datos, podrdn estimarse patrones de movilidad y comportamiento
de las personas, con un conjunto de indicadores relevantes.

2. Descripcion de Datos

Mediante el servicio Big Data Flux Vision se obtuvieron todas las relaciones con Alcald de
Guadaira durante el mes de febrero de 2020.

Los datos aportados muestran Alcalé dividida en 4 zonas (Centro, norte, oeste y sur), cuyos limites
se muestran en las siguientes imdgenes:
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llustracién 48. Zona Centro de Alcald de Guadaira
Fuente: Orange
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Para el resto de Espaiia, se aportaban 3 niveles de zonificacién:

e  Zonificacién a nivel de provincia
e Zonificacién a nivel de municipio

e  Zonificacién a nivel de sesién censal

Los datos aportados vienen segregados en dos periodos de tiempo:

e Visitantes diarios

e Visitantes por periodos de 30 minutos

Los visitantes diarios, a su vez, estdn segregados segun la duracién de la estancia en la zona
analizada, en 3 franjas de duracién:

e Estancias de menos de 30 minutos.
e Estancias de duracién entre 30 minutos y 3 horas

e Estancias de mds de 3 horas

A continuacién, se detallan los datos disponibles para cada periodo de tiempo disponible
(diarios y 30 minutos):

e Visitantes diarios:
o Zona de actividad (zona donde el visitante pasa la mayor parte del dia)
O Zona de estancia nocturna (zona donde el visitante pasa la mayor parte de la
noche)
o Nacionalidad
o Zona de residencia
o Volumen de viagjeros
e Visitantes por periodos de 30 minutos:
o Zona de actividad (zona donde el visitante pasa la mayor parte del dia)
o0 Zona de estancia nocturna (zona donde el visitante pasa la mayor parte de la
noche)
o Zona origen de los viajes producidos en el periodo de 30 minutos considerado
0 Zona destino de los viajes producidos en el periodo de 30 minutos considerado
0 Volumen de viajeros

3. Resultados obtenidos

a. Volumen de viajes
En la siguiente tabla se muestra el total de viajes producidos en el drea de Alcald de Guadaira
durante un dia laborable promedio y un dia de fin de semana promedio:

Dia laborable Dia de Fin de semana
346.528 231.145
124.607 86.666
177.134 151.292
648.269 469.103

Tabla 164 Ndimero de viajes obtenidos por duracidn de la estancia
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Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Duracién (dia laborable) Duracién (dia fin de semana)
m Inf30min = 30min3h = Sup3h m Inf30min = 30min3h = Sup3h

llustracién 49. Reparto de viajes obtenidos por duracién de la estancia
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Debido a la cercania de Alcald con algunas carreteras importantes, especialmente la autovia A-
92, no se considerardn los viajes de menos de 30 minutos para evitar errores en los datos,
puesto que, en los viajes de menos de 30 minutos se estarian considerando viajes de personas
que durante el trayecto de su viaje hayan pasado por alguna antena cercana a Alcald y han
sido captados por las mismas.

Quitando los viajes de menos de 30 minutos, se obtendrian los siguientes viajes en un dia
laborable promedio:

N° Viajes

Entre 30 minutos y 3 124.607 86.666
horas

Superior a 3 horas 177.134 151.292
TOTAL 301.741 237.958

Tabla 165. Nimero de viajes obtenidos por duracién de la estancia de mds de 30 minutos
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

4. Contrastacion de resultados mediante datos del MITMA

Para contrastar los resultados, se han comparado los datos provenientes de telefonia mévil con
los datos disponibles en la web del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda urbana
(www.mitma.gob.es), en la cual estdn publicados datos diarios de movilidad entre los municipios
de Espaiia desde el 21 de febrero de 2020 hasta la actualidad.

Para realizar la comprobacién, se han comparado los datos de una semana tipo de febrero de
2020, mds concretamente, la semana desde el 21 al 27 de febrero, por ser la Onica semana del
mes de febrero de 2020 (mes del que se dispone de datos méviles) disponible en MITMA completa
y sin dias festivos.
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En la siguiente tabla se muestra el nimero de viajes diarios promedio en el municipio de Alcald
de Guadaira, durante un dia laborable y durante un dia de fon de semana, obtenidos durante
la semana analizada mediante los datos méviles y mediante los datos obtenidos del MITMA:

N° Viajes
Datos méviles 231.592 190.016
MITMA 264.284 200.973
Desvio (%) 14,1% 5,8%

Tabla 166. Comparacidn de viajes obtenidos mediante datos méviles y mediante MITMA
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos y del MITMA

Puede observarse como la diferencia de viajes obtenidos de ambas fuentes para un dia laborable
promedio es de un 14%, mientras que, durante un dia promedio de fin de semanaq, esta diferencia
es inferior al 6%. Por lo tanto, se dan por validos los datos méviles obtenidos para el mes de
febrero del afio 2020.

5. Reparto por zona de Alcald de Guadaira

En este punto se muestran los viajes obtenidos para las distintas zonas en las que se ha dividido
Alcalé de Guadaira (centro, norte, sur y oeste):

N° Viajes
Alcaléd de Guadaira Centro 87.286 80.497
Alcaléd de Guadaira Norte 71.216 57.493
Alcaléd de Guadaira Oeste 59.852 23.136
Alcaléd de Guadaira Sur 83.387 76.832
TOTAL 301.741 237.958

Tabla 167. Ndmero de viajes obtenidos por zona de Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Reparto por zona de Alcala Reparto por zona de Alcala
Dia laborable Fin de Semana
: '
m Alcala de Guadaira Centro m Alcala de Guadaira Norte = Alcala de Guadaira Centro = Alcala de Guadaira Norte

u Alcala de Guadaira Oeste = Alcala de Guadaira Sur = Alcala de Guadaira Oeste = Alcala de Guadaira Sur

llustracién 1650. Reparto de viajes obtenidos por zona de Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos
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6. Principales relaciones
A continuacién, se muestran los principales municipios con los que se realizan los viajes obtenidos

en cada zona en las que se ha dividido Alcald de Guadaira:

a. Alcald de Guadaira Centro

Alcala de
Guadaira

Dos Hermanas
Viso del Alcor
()]

Rinconada (La)

Morén de la
Frontera
Palomares del
Rio

Dia laborable

56.267

10.092
2.237
1.299

837
749
550
455
325

306

18,6%

3,3%
0,7%
0,4%

0,3%
0,2%
0,2%
0,2%
0,1%

0,1%

*
*

Dia de Fin de semana

56.820

5.698
1.764
822

800
501
499
396
383

234

Tabla 168. Municipios con mayor nimero de viajes con Alcald de Guadaira centro

Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

b. Alcald Guadaira Norte

Alcala de
Guadaira

Dos Hermanas
Viso del Alcor
((3)]

Rinconada (La)

Morén de la
Frontera
Palomares del
Rio

Dia laborable

33.826

8.203
2.145
1.266

875
847
595
448
354

257

11,2%

2,7%
0,7%
0,4%

0,3%
0,3%
0,2%
0,1%
0,1%

0,1%

23,9%

2,4%
0,7%
0,3%

0,3%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%

0,1%

Dia de Fin de semana

30.509

5.841
2.126
1.290

1.105
844
754
520
415

210

Tabla 169. Municipios con mayor nimero de viajes con Alcald de Guadaira norte

Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

| N

PMUS

ALCALA

FUTURA

12,8%
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¢. Alcald Guadaira Oeste
Dia laborable Dia de Fin de semana
Alcala de 5.889 2,0% 19.438 8,2%
Guadaira
| Sevilla | 5.174 1,7% 9.587 4,0%
1.238 0,4% 2.096 0,9%
Viso del Alcor 468 0,2% 910 0,4%
()]
| Carmona | 415 0,1% 577 0,2%
Rinconada (La) 401 0,1% 543 0,2%
| Utrera | 294 0,1% 360 0,2%
| Marchena | 258 0,1% 304 0,1%
Morén de la 142 0,0% 215 0,1%
Frontera
Palomares del 130 0,0% 160 0,1%
Rio
Tabla 170. Municipios con mayor nimero de viajes con Alcald de Guadaira oeste
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos
d. Alcald Guadaira Sur
Dia laborable Dia de Fin de semana
Alcala de 48.170 16,0% 48.970 20,6%
Guadaira
| Sevilla | 9.379 3,1% 5.954 2,5%
3.169 1,1% 2.819 1,2%
Viso del Alcor 1.990 0,7% 1.994 0,8%
()]
| Carmona | 1.274 0,4% 1.275 0,5%
Rinconada (La) 939 0,3% 1.052 0,4%
| Utrera | 624 0,2% 685 0,3%
| Marchena | 366 0,1% 457 0,2%
Morén de la 326 0,1% 402 0,2%
Frontera
Palomares del 284 0,1% 220 0,1%
Rio

Tabla 17 1. Municipios con mayor ndmero de viajes con Alcald de Guadaira sur
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

7. Viajes por Macrozona
En este punto se muestran los viajes origen y destino entre Alcald de Guadaira y las macrozonas
definidas en el proyecto.
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Para distinguir el origen y el destino de los viajes analizados hasta ahora, se ha hecho uso de
los datos por actividad y nocturnidad provenientes de los datos de telefonia mévil, tomando las
siguientes hipdtesis:

e Zona origen: se ha considerado que la zona origen corresponde con la zona de
nocturnidad, por ser la zona donde los viajeros pasaran la noche.

e Zona destino: se ha considerado que el destino de los viajes corresponde a la zona de
actividad, por ser la zona donde el viajero pretende realizar una actividad concreta.

En los siguientes puntos, se muestran las matrices Origen / Destino obtenidas, considerando
Unicamente las relaciones con Alcald de Guadaira:

a. Dia Laborable Promedio

Vidjes con origen en las Macrozonas y destino en Alcalad de Guadaira

48.344 31.898 19.875 42.856 142.973
10.423 9.327 10.706 9.574 40.030
2.587 2.984 2.901 3.643 12.115
2.492 2.356 1.954 3.696 10.498
969 1.668 1.869 995 5.501
766 947 869 1.265 3.847
8.921 9.516 9.089 8.829 36.355
9.342 9.769 10.039 9.541 38.691
3.442 2.751 2.550 2.988 11.731
87.286 71.216 59.852 83.387 301.741

Tabla 172. Viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

En la siguiente tabla se muestra el reparto porcentual de los viajes:

55,4% 44,8% 33,2% 51,4% 47,4%
11,9% 13,1% 17,9% 11,5% 13,3%
3,0% 4,2% 4,8% 4,4% 4,0%
2,9% 3,3% 3,3% 4,4% 3,5%
1,1% 2,3% 3.1% 1,2% 1,8%
0,9% 1,3% 1,5% 1,5% 1,3%
10,2% 13,4% 15,2% 10,6% 12,0%
10,7% 13,7% 16,8% 11,4% 12,8%
3,9% 3,9% 4,3% 3,6% 3,9%

Tabla 173. Viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Puede observarse como el 47,4% de los viajes con destino, o zona de actividad, en Alcald son
viajes internos, mientras que el 52,6% restante serian viajes externos.
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Viajes Externos e Internos (Actividad)

= Viajes Internos = Viajes Externos

llustracién 51. Reparto de viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira en un dia laborable
promedio
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Vidjes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas

Alcaléa de Dos
Guadaira Hermana

Resto de
Andaluci

Resto de
Sevilla

Rinconad Utrera

Los
Alcores

| AG Norte |
| AG Sur_|

Origen /
destino

s (La) -

53.515 5.956 2.252 2.651 563 880 8.255 8.808 4.406 87.286
28.753 7.343 3.234 3.563 880 984 10.275 11.230 4.954 71.216

8.277 13.093 3.875 2.699 1.270 975 11.375 12.959 5.329 59.852
44756 6.531 3.806 3.887 747 1.273 9.543 8.877 3.967 83.387
135.301 32.923 13.167 12.800 3.460 4.112 39.448 41.874 18.656 301.741

Tabla 17 4. Viajes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

En la siguiente tabla se muestra el reparto porcentual de los viajes:

Alcala de
Guadaira

Resto de
Andaluci
a

Resto de
Sevilla

Dos Los Rinconad Utrera
Hermana Alcores a

s (La)

Sevilla

& 61,3% 6,8% 2,6% 3,0% 0,6% 1,0% 9,5% 10,1%
I  40,4% 10,3% 4,5% 5,0% 1,2% 1,4% 14,4% 15,8%
13,8% 21,9% 6,5% 4,5% 2,1% 1,6% 19,0% 21,7%
| AG Sur  [EEFL 7,8% 4,6% 4,7% 0,9% 1,5% 11,4% 10,6%

TOTAL 44,8% 10,9% 4,4% 4,2% 1,1% 1,4% 13,1% 13,9%

Tabla 175. Reparto de viajes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Puede observarse como el 44,8% de los viajes con origen, o zona de nocturnidad, en Alcalé son
viajes internos, mientras que el 55,2% restante serian viajes externos. Esta similitud entre los
resultados es un buen indicativo de que las hipétesis sobre la correspondencia entre las zonas de
actividad y nocturnidad con las zonas destino y origen respectivamente eran correctas.
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Viajes Externos e Internos (Noche)

= Viajes Internos = Viajes Externos

llustracién 52. Reparto de viajes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las macrozonas Guadaira en un dia
laborable promedio
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

b. Dia Promedio de Fin de Semana

Vidjes con origen en las Macrozonas y destino en Alcald de Guadaira

Origen / destino AG Centro AG Norte AG Oeste AG Sur TOTAL
51.045 28.893 5.505 44.461 129.904
Guadaira
6.304 6.170 6.455 6.749 25.678
1.849 2.231 1.358 2.839 8.277
1.808 2.811 1.304 3.780 9.703
523 858 614 700 2.695
| Utrera [NV 899 430 1.194 3.210
8.033 8.111 4.015 7.908 28.067
8.210 5.841 2.710 7.626 24.387
Andalucia
2.038 1.679 745 1.575 6.037
80.497 57.493 23.136 76.832 237.958

Tabla 176. Viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

En la siguiente tabla se muestra el reparto porcentual de los viajes:

Origen / destino AG Centro AG Norte AG Oeste AG Sur TOTAL
63,4% 50,3% 23,8% 57,9% 54,6%
7,8% 10,7% 27,9% 8,8% 10,8%
2,3% 3,9% 5,9% 3,7% 3,5%
2,2% 4,9% 5,6% 4,9% 4,1%
0,6% 1,5% 2,7% 0,9% 1.1%
[ Utera RS 1,6% 1,9% 1,6% 1,3%
10,0% 14,1% 17,4% 10,3% 11,8%
10,2% 10,2% 11,7% 9,9% 10,2%
2,5% 2,9% 3,2% 2,0% 2,5%

Tabla 177. Viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos
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Puede observarse como el 54,6% de los viajes con destino, o zona de actividad, en Alcald son
viajes internos, mientras que el 45,4% restante serian viajes externos.

Viajes Externos e Internos (Actividad)

m Viajes Internos = Viajes Externos

llustracién 53. Reparto de viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira en un dia promedio de fin
de semana
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Vidjes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas

Origen /|  Alcala de Sevilla Dos Los Rinconad Utrera Resto de  Resto de

destino Guadaira Hermana Alcores a Sevilla Andaluci

S (La) a

& 52.151 5.987 2.144 1.932 502 570 7.472 7.419 2.320 80.497
Iy 27219 6.342 2.784 3.073 695 866 8.420 5.977 2117 57.493
4.066 6.941 1.745 1.414 542 400 4.688 2.353 987 23.136
e 42920 6.720 3.460 3.551 533 1.249 9.322 7.141 1.936 76.832

o0 126.356 25.990 10.133 9.970 2.272 3.085 29.902 22.890 7.360 237.958

Tabla 178. Vigjes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

En la siguiente tabla se muestra el reparto porcentual de los viajes:

Origen /| Alcala de Sevilla Dos Los Rinconad Utrera Resto de  Resto de
destino Guadaira Hermana Alcores a Sevilla Andaluci
s (La) a
& 64,8% 7,4% 2,7% 2,4% 0,6% 0,7% 9,3% 9,2%
47,3% 11,0% 4,8% 5,3% 1,2% 1,5% 14,6% 10,4%
17,6% 30,0% 7,5% 6,1% 2,3% 1,7% 20,3% 10,2%
55,9% 8,7% 4,5% 4,6% 0,7% 1,6% 12,1% 9,3%
531%  10,9% 4,3% 4,2% 1,0% 1,3% 12,6% 9,6%

Tabla 179. Reparto de viajes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Puede observarse como el 53,1% de los viajes con origen, o zona de nocturnidad, en Alcald son
viajes internos, mientras que el 46,9% restante serian viajes externos. Esta similitud entre los
resultados es un buen indicativo de que las hipétesis sobre la correspondencia entre las zonas de
actividad y nocturnidad con las zonas destino y origen respectivamente eran correctas.
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Viajes Externos e Internos (Noche)

= Viajes Internos = Viajes Externos

llustracién 54. Reparto de viajes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las macrozonas en un dia promedio de fin
de semana
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

8. Evolucion Semanal

En este punto se analiza la evolucién semanal de los viajes con origen o destino en Alcald de
Guadaira, para ello, en los siguientes puntos se muestran los viajes promedio producidos para
cada dia de la semana durante el mes de febrero del afio 2020.

a. Viajes con origen en las Macrozonas y destino en Alcald de Guadaira

Origen / Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
destino
Alcaléa de 2.223 2.461 2.781 3.057 3.837 4.026 2.438
Guadaira
7.656 8.955 8.845 10.298 16.425 17.162 11.069
Dos 12.640 13.639 14.507 14.834 18.490 24.680 11.460
Hermanas
121.771 129.011 131.507 132.725 132.192 134.991 111.651
7.497 7.350 8.350 7.892 8.141 10.514 5.721
(La)
m 8.220 8.636 8.869 9.045 8.821 9.842 4.659
Resto de 30.367 33.015 33.082 35.457 31.391 27.736 16.850
Sevilla
Resto de 3.143 3.238 3.373 3.355 2.988 2.652 1.405
Andalucia
Resto de 2.496 2.192 2.515 2.598 2.473 3.588 1.700
Espafia
TOTAL 196.013 208.497 213.829 219.261 224.758 235.191 166.953

Tabla 180. Viajes promedio con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira por dia de la semana
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

A continuacién, se muestran los viajes agrupados en viajes internos y externos:
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134.991

100.200

235.191

111.651

55.302

166.953

Tabla 181. Viajes promedio internos y externos con origen en las macrozonas y destino en Alcalé de Guadaira por dia de

140.000

135.000

130.000

125.000

120.000

115.000

110.000

Lunes

la semana

Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Evolucién semanal. Viajes Internos

Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado

Domingo

llustracién 55. Evolucién semanal de los viajes internos con origen en las macrozonas y destino en Alcalé de Guadaira

110.000

100.000

90.000

80.000

70.000

60.000

50.000

Lunes

Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

Evolucidn semanal. Viajes Externos

Martes Miércoles Jueves Viernes

Sabado

Domingo

llustracién 56. Evolucién semanal de los viajes externos con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira

Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos
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Evolucién semanal. ViajesTotales

240.000
230.000
220.000
210.000
200.000
190.000
180.000
170.000
160.000

150.000
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sébado Domingo

llustracién 57. Evolucién semanal del total de viajes con origen en las macrozonas y destino en Alcald de Guadaira
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

h. Viajes con origen en Alcala de Guadaira y destino en las Macrozonas

3.241 4.353 4.431 4.280 6.416 5.381 2.485
11.325 10.329 10.768 11.985 12.559 15.028 10.844
15.997 17713 18.536 19.182 21.306 27.115 11.596

116.758 124.344 125.686 128.004 129.150 131.574 108.642

9.927 9.715 10.528 10.269 10.901 11.035 5.688
9.019 10.165 10.632 10.781 11.064 11.717 6.241
24.839 26.960 28.104 29.186 27.869 27.425 18.699
2.007 2.181 2.253 2.472 2.557 2.251 1.297
2.900 2.737 2.891 3.102 2.936 3.665 1.461

196.013 208.497 213.829 219.261 224.758 235.191 166.953

Tabla 182. Viajes promedio con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas por dia de la semana
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

A continuacién, se muestran los viajes agrupados en viajes internos y externos:

116.758 124.344 125.686 128.004 129.150 131.574 108.642
79.255 84.153 88.143 91.257 95.608 103.617 58.311

196.013 208.497 213.829 219.261 224.758 235.191 166.953

Tabla 183. Viajes promedio internos y externos con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas por dia de
la semana
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos
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llustracién 58. Evolucién semanal de los viajes internos con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

110.000

100.000

90.000

80.000

70.000

60.000

50.000

Lunes

Evolucion semanal. Viajes Externos

Martes Miércoles

Jueves

Viernes Sabado

Domingo

llustracién 59. Evolucién semanal de los viajes externos con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

240.000

230.000

220.000

210.000

200.000

190.000

180.000

170.000

160.000

150.000

Lunes

Evolucién semanal. ViajesTotales

Martes Miércoles

Jueves

Viernes Sabado

Domingo

llustracién 60. Evolucién semanal del total de viajes con origen en Alcald de Guadaira y destino en las Macrozonas
Fuente: Elaboracién propia en base a los datos méviles obtenidos

h ot &l o
PMUS

FUTURA
ANAANAN -

ALCALA | | | _

249

Céd. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 271 de 327



3

299,
i

* K %

1I FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional : ’;
A d ekl
untamiento de
Alc);l'.i de Guadaira UV\a manera d@ ,/\aceV EU( V‘O’ga UNION EUROPEA

9. Proyeccion de datos a 2021

Para actualizar los datos méviles obtenidos para febrero del afio 2020 al afio 2021 se han
utilizado los datos disponibles en la web del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda
urbana, obteniendo un factor de expansién a partir de los datos de la semana del 21 al 27 de
febrero del afio 2020 y los datos de la misma semana del afio 2021:

264.284 200.973
233.051 165.318
13,4% 21,6%

Tabla 184. Obtencién de factor de correccidn para pasar del afio 2020 al afo 2021
Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del MITMA

Se observa como durante los dias laborables del afio 2020, se producia una media de un 13,4%
menos de viajes que en 2021, mientras que, durante los fines de semana, esta diferencia ascendia
hasta el 21,6%.

ANEXO V: Andlisis de accesibilidad
Accesibilidad al transporte piblico

Durante el trabajo de campo se llevé a cabo un andlisis de las paradas de transporte urbano
seleccionadas para el estudio de aforo de transporte publico (10 paradas), asi como diez
paradas mds donde realizar el andlisis de accesibilidad. Del mismo modo, durante la toma de
datos sobre los itinerarios peatonales, se analizé aquellas paradas que transcurrian por los
itinerarios propuestos en el estudio. Por ello, durante la toma de datos se han analizado un total
de 47 paradas de transporte publico.

" .
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ANEXO VI: Aforos vehiculares
1. Aforo vehicular

Para analizar la movilidad en Alcald de Guadaira, se ha realizado un nimero total de puntos de
aforo de 17 puntos de aforo.

Durante 4 dias laborables se han aforado 8 intersecciones/glorietas clave, que han sido:

Glorieta de La Cruz del Inglés: Glorieta ubicada en el centro de Alcald, donde confluyen
las siguientes vias:

e Avenida Antonio Mairena.

e Calle Arahal.

e Calle José Villegas.

e Calle Bailén.
Glorieta de conexién entre la avenida de la Constitucién y la avenida Mar Mediterrdneo,
uno de los principales enlaces con la autovia A-92.
Glorieta Alcald-Este, ubicada en el acceso a Alcald desde la A-398 y donde confluyen
las siguientes vias:

e Calle Manuel Azafia.

e Calle Pico Limén.

e Avenida Antonio Mairena.

e Calle Alcald-Zamora.
Glorieta que da acceso a Alcald desde la SE-3203, por la avenida Santa Lucia.
Glorieta de la Avenida de la Constitucién, junto a los bancos Santander y BBVA, donde
confluyen las siguientes vias:

e Avenida de la Constitucién.

e Calle Sanlicar la Mayor.

e Calle Silos.

e Calle Atilano de Acevedo.
Glorieta Alcald QOeste, donde confluyen las siguientes vias:

e Calle Castillo de Marchenilla.

e Calle Alfredo Kraus.

e Calle Ramén y Cajal.

e Calle Duquesa de Talavera.

e Calle Castillo de Espera.
Puente del Dragén.
Puente de la Calle San Francisco, que conecta con la avenida Portugal.
Interseccién C/ Silos con C/ Zahina.

Se han obtenido datos de las siguientes 8 vias de acceso al nucleo urbano:

e Av. de la Constitucién.
e Av. Mar Mediterrdneo.
e Avenida Antonio Mairena.
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e Av. Santa Lucia.

e Duquesa de Talavera.
e Castillo de Marchenilla.
e Av. Portugal.

e A-8033.

Para la realizacién de los aforos se utilizaron estaciones de aforo de tecnologia de visién
artificial, en aquellos puntos donde fue posible su instalacién, y aforadores manuales en los puntos
donde no podia utilizarse las cdmaras. Las cdmaras de visién artificial miden el trafico en todos
los accesos de los puntos seleccionados, de forma que se obtienen los datos por horas y permite
establecer la matriz O/D en distintos momentos del dia. Con este sistema se determina el tréfico
que circula por las diferentes rotondas y viales del dmbito de estudio, situando cdmaras de visién
artificial que permiten definir con exactitud los flujos de vehiculos en esas vias, segregando éstos
por intensidades horarias, y clasificando los vehiculos que circulan por ellas.

llustracién 61. Cadmaras de visién artificial utilizadas por el equipo consultor durante las tomas de datos.
Fuente: Elaboracién propia durante realizacién del trabajo de campo

Del andlisis de los resultados obtenidos durante la realizacién de los aforos vehiculares, se

obtuvieron los siguientes datos:

Evolucién del tréfico.
Composicion vehicular.
Intensidad vehicular en hora punta.

a. Evolucion del trafico

Con el objetivo de estimar la evolucién del trafico en Alcald de Guadaira hemos seleccionado la
glorieta de La Cruz del Inglés como referencia, al considerarse esta como la més representativa
de todas debido a su cardcter céntrico.
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Los datos que nos muestran la evolucién del trafico en esta glorieta céntrica han sido recogidos a
lo largo de un dia laborable promedio, en intervalos de 15 minutos y clasificados segin el modo
de transporte.

A continuacién, mostramos grdaficamente la muestra extraida segin el modo de transporte y asi
poder visualizar los tramos horarios en los que se incrementa el trdnsito de vehiculos en la glorieta
de La Cruz del Inglés:

Vehiculos ligeros

Vehiculos Ligeros

600
500
400
300

200

llustracién 62. Evolucidn del tréfico por intervalo de 15 minutos en el centro de Alcald de Guadaira. Vehiculos ligeros
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Analizando los datos se obtienen las siguientes conclusiones respecto a los vehiculos ligeros:

e Se registra una tendencia constante del tréfico de vehiculos ligeros durante todo el
periodo de estudio.

e En el tramo horario de 8:30 hasta las 9:45 horas es donde mayor nimero de vehiculos
ligeros transitan la glorieta observada.

e La hora punta de la mafiana es registrada en el tramo 8:30-9:30 horas.

e Se produce la hora punta de la tarde entre las 13:30-14:30 horas.
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llustracién 63. Evolucién del tréfico por intervalo de 15 minutos en el centro de Alcald de Guadaira. Vehiculos pesados

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Analizando los datos se obtienen las siguientes conclusiones respecto a los vehiculos pesados:

Hay una ligera tendencia decreciente del tréfico conforme transcurren las horas en la
muestra observada.

El mayor volumen de trdnsito de vehiculos pesados se realiza por la mafana.

Los tramos que mds vehiculos pesados acumulan son de 8:00 a 9:15 horas y de 11:30 a
14:15 horas.

La hora punta de la mafiana se registra en el tramo 8:30 a 9:30 horas.

El tramo correspondiente a la hora punta de la tarde va desde las 13:30 hasta las 14:30

horas.
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llustracién 64. Evolucién del tréfico por intervalo de 15 minutos en el centro de Alcald de Guadaira. Motocicletas
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Analizando los datos se obtienen las siguientes conclusiones respecto a las motocicletas:

e Hay una tendencia alcista en el framo que recoge las horas de la mafiana hasta las 14:00-
14:15, donde se aprecia una tendencia decreciente. A partir de las 17:30-17:45 vuelve
a incrementarse el nimero de motocicletas que transitan por la rotonda de La Cruz del
Inglés.

e Elmayor tréfico de motocicletas se produce desde las 12:00-12:15 horas hasta las 14:00-
14:15 horas.

e La hora punta de la mafiana se produce entre las 8:30-9:30 horas.

e Se registra la hora punta de la tarde entre las 13:30-14:30 horas.
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llustracién 65. Evolucién del tréfico por intervalo de 15 minutos en el centro de Alcald de Guadaira. Vehiculos totales
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Analizando el tréfico total, se obtienen las siguientes conclusiones:

e Se aprecia una tendencia constante del trafico del conjunto de vehiculos a lo largo de los
tramos horarios observados.

e Por la mafiana, el mayor trdnsito de cualquier tipo de vehiculos se produce de 8:00 a
9:45 horas.

e En cuanto a la tarde, se observa un elevado trafico de vehiculos desde las 12:30 hasta
las 15:15 horas.

e La hora punta registrada para la mafiana es de 8:30 a 9:30 horas.

e Enlatarde, se produce la hora punta a partir de las 13:30 hasta las 14:30.

h. Composicion vehicular

Una vez observado el volumen de trafico que se produce en la glorieta céntrica de La Cruz del
Inglés, vamos a analizar, en esta misma glorieta, la composicién vehicular del tréafico observado
durante la realizacién del trabajo de campo.

En la siguiente imagen se muestra la composicion vehicular en la glorieta centro a lo largo de un
dia laborable medio, en intervalos de 15 minutos:
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llustracién 66. Composicién vehicular por intervalo de 15 minutos en el centro de Alcalé de Guadaira.
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Podemos apreciar un claro predominio de la circulacién de vehiculos ligeros por la glorieta de La
Cruz del Inglés en todos los tramos horarios observados. En segundo lugar, quedan las
motocicletas, aunque sea insignificante su circulacién, y en Gltima instancia y con un peso relativo
minimo, se encuentran los vehiculos pesados.

¢. Intensidad vehicular en hora punta

En este apartado se expone el flujo estimado para los diferentes modos de transportes. Para ello,
se muestran los flujos que se producen en las horas punta, tanto de mafiana como de tarde, de los
diferentes puntos seleccionados de Alcald de Guadaira.
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Glorieta de la Cruz del Inglés

A

llustracién 67. Cruz del Inglés.
Fuente: Elaboracién propia durante realizacién del trabajo de campo

Esta glorieta se encuentra en la zona centro del municipio, donde confluyen las siguientes vias:

o O O O

Avenida Antonio Mairena.
Calle Arahal.

Calle José Villegas.

Calle Bailén.

Para esta glorieta se ha estimado que la hora punta de la mafiana se produce de 8:30 a 9:30

horas. En cuanto a la hora punta de la tarde, se registra este incremento del trdnsito de vehiculos

de 13:30 a 14:30 horas. En las siguientes tablas se muestran las matrices Origen / Destino para

estas horas por modo de transporte:

Vehiculos ligeros

113 71 523 252 959
348 33 112 85 578
150 227 25 12 414
611 331 660 349 1.951

Tabla 186. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos ligeros. Hora punta de marana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 68. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

| Arahal | 132 53 623 258 1.066
321 15 84 125 545
131 207 14 11 363
[ TOTAL | 584 275 721 394 1.974

Tabla 187. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:30 — 14:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 69. Flujos de entrada y salida de glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Manana (8:30 - 9:30)
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TOTAL

Tabla 188. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 70. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos pesados. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Pesados. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

| Arahal | 0 0 10 3 13
8 0 3 0 11
5 2 0 0 7
[ TOTAL | 13 2 13 3 31

Tabla 189. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:30 — 14:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 7 1. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Mafiana (8:30 - 9:30)

| Arghal | 6 0 14 9 29
14 4 6 3 27
2 10 2 0 14
22 14 22 12 70
Tabla 190. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 7 2. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Motocicletas. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Motocicletas. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

| Arghal | 11 6 41 24 82
19 2 8 3 32
6 8 1 0 15
36 16 50 27 129
Tabla 191. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:30 — 14:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

& #. Electricista ur ente
. # Av."Antonio I\ﬁglrena S

1 |

ML N @ 1, 50
e . |
FARMAGIA REYES gk . ’

(COlHUANTES D] =% 2/ Calle jo y
¥ "‘i‘, & o S 16 qs,e’.v‘”ega
. /i o & Neumaticos
gl[abacosiV 4N Carlos'Alcaide
Tiendajdeneumaticosy

- - ,-v- 7 N . z
Calle Balhﬂz =y w*;sm"?co - " & / :

Clublde,Cont 15 A Y P >y
Aldomicillo - X % X
i R

| S
[Crlizidel|Ingles 3665

llustracién 7 3. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Manana (8:30 - 9:30)

| Arahal | 119 72 548 263 1.002
369 37 121 92 619
154 242 27 12 435
642 351 696 367 2.056

Tabla 192. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Flujo total. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 7 4. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Flujo total. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Total Vehiculos. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

143 59 674 285

Antonio Mairena 348 17 95 128 588

142 217 15 11 385
TOTAL 633 293 784 424 2.134

Tabla 193. Matriz OD Glorieta Cruz del Inglés. Flujo total. Hora punta de tarde (13:30 — 14:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 7 5. Flujos de entrada y salida de la glorieta Cruz del Inglés. Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Glorieta de Conexién entre la avenida de la Constitucion y Mar Mediterraneo

llustracién 7 6. Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo.
Fuente: Elaboracién propia durante realizacién del trabajo de campo

Esta glorieta es uno de los principales enlaces con la autovia A-92

La hora punta de la mafiana es de 7:45 a 8:45 horas. Respecto la hora punta de la tarde, es de
19:15 a 20:15 horas. En las siguientes tablas se muestran las matrices Origen / Destino para
estas horas por modo de transporte:

Vehiculos ligeros

8 220 95 323
533 66 117 716
293 124 10 427
834 410 222 1.466

Tabla 194. Matriz OD Glorieta Conexidn entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo. Vehiculos ligeros. Hora
punta de marana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Tarde (19:45 - 20:45)

7 180 78 265
| Constitucién Sur | 435 54 96 585
239 101 8 348
681 335 182 1.198

Tabla 195. Matriz OD Glorieta Conexién entre la Av. de la Constitucién y Mar Mediterrdneo. Vehiculos ligeros. Hora
punta de tarde (19:45 — 20:45).

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

' Av: €onstitucion Norte
8w,

« 585
335

Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Vehiculos Pesados

1 12
| Constitucién Sur__| 8 4 1 13

Mar Mediterrdneo 3 3 0 6
1 18 2 31

Tabla 196. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterréneo. Vehiculos pesados.
Hora punta de mafiana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 79. Flujos de entrada y salida de la glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterréneo.
Vehiculos pesados. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Pesados. Hora Punta Tarde (19:45 - 20:45)

0 9 1 10

7 3 1 11
2 2 0 4
[ TOTAL | 9 14 2 25

Tabla 197. Matriz OD Glorieta Conexidn entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo. Vehiculos pesados.
Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 80. Flujos de entfrada y salida de la glorieta Conexidn entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo.
Vehiculos pesados. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Mafana (7:45 - 8:45)

Origen/Destino

0 2 1 3
| Constitucion Sur__| 1 0 2 13
3 0 0 3
14 2 3 19

Tabla 198. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterréneo. Motocicletas. Hora
punta de marana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

' Av: €onstitucion Norte
. “" 1
W14

=R

3 |

lYavado/AlMano @ 13

= ’./ A“onstitucién Sur

llustracién 81. Flujos de entrada y salida de la glorieta Conexidn entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo.
Motocicletas. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracidn propia en base al trabajo de campo

Motocicletas. Hora Punta Tarde (19:45 - 20:45)

0 2 1 3
| Constitucién Sur__| 9 0 2 1

Mar Mediterrdneo 2 0 0 2
11 2 3 16

Tabla 199. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo. Motocicletas. Hora
punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 82. Flujos de entrada y salida de la glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo.
Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Maiiana (7:45 - 8:45)

Origen/Destino

8 233 97 338
552 70 120 742
299 127 10 436
859 430 227 1.516

Tabla 201. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo. Flujo total. Hora punta
de mafana (7:45 — 8:45).

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

i)

B 'avadolAMano: @ 742
o ‘430

-
~ Av_Lonstitucion Sur

llustracién 83. Flujos de entrada y salida de la glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo.
Flujo total. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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7 191 80 278
451 57 99 607
243 103 8 354
701 351 187 1.239

Tabla 202. Matriz OD Glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucidn y Mar Mediterrdneo. Flujo total. Hora punta
de tarde (19:45 — 20:45).

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 84. Flujos de entrada y salida de la glorieta Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar Mediterrdneo.
Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Glorieta Alcala - Este

llustracién 85. Alcald - Este.
Fuente: Elaboracién propia durante realizacién del trabajo de campo
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Esta glorieta se encuentra ubicada en el acceso a Alcald desde la A-398 y donde confluyen las

siguientes vias:

Calle Manuel Azaiia

Calle Pico Limén

Avenida Antonio Mairena

Calle Alcald-Zamora

Debido a las caracteristicas de esta glorieta, no fue posible realizar el aforo de esta glorieta
mediante cdmaras de visién artificial, por lo que el aforo de esta glorieta se realizé mediante

aforadores manuales. Para ello se empled un total de 8 aforadores organizados de la siguiente

manera:

Cuatro aforadores para contabilizar los vehiculos que entran y salen en cada ramal de

la rotonda:

O

El primer aforador (naranja - 1), contabiliza los coches que salen (movimiento
1.1.) y entran (movimiento 1.2) en la rotonda.

El segundo aforador (azul - 2), contabiliza los coches que entran (movimiento 2.3)
a la rotonda, asi como los que salen de esta, diferenciando los que salen por la
Carretera Alcald-Mairena (movimiento 2.2.), y los que salen por la Calle Manuel
Azafia (movimiento 2.1).

El tercer aforador (morado - 3), contabiliza los vehiculos que salen (movimiento
3.1) de la rotonda, asi como los que entran (movimiento 3.2) a ella. Deberd tener
en cuenta tanto los que entran a la rotonda como los que toman la salida a la
derecha en direccién Avenida Antonio Mairena.

El cuarto aforador (rojo - 4), contabiliza los vehiculos que salen de la rotonda
(movimiento 4.3), asi como los que entran (movimiento 4.2). Del mismo modo,
tendrd en cuenta aquellos vehiculos que se incorporan al ramal por la Calle Pico

Limén (movimiento 4.1).

llustracién 86. Organizacién de los aforadores que toman movimientos de entrada y salida por ramal

Fuente: Elaboracién propia
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e los cuatro aforadores restantes contabilizan los movimientos direccionales de los vehiculos
que entran por cada ramal de la rotonda:

o El quinto aforador (naranja oscuro — 5), deberd tener en cuenta aquellos coches
que salen de la rotonda por la primera salida, diferenciando aquellos que toman
la carretera Alcald — Mairena (movimiento 5.2) o el desvio a la derecha por Calle
Manvuel Azaiia (movimiento 5.1) y aquellos que contindan por la rotonda y salen
por la siguiente salida (movimiento 5.3).

o El sexto aforador (celeste — 6), deberd tener en cuenta aquellos vehiculos que,
desde su posicidn, toman la primera salida (movimiento 6.1), o la siguiente salida
(movimiento 6.2).

o El séptimo aforador (rosa — 7), deberd tener en cuenta aquellos vehiculos que,
desde su posicidén, toman la primera salida/incorporacién de la derecha
(movimiento 7.1), o la siguiente salida (movimiento 7.2).

o El octavo aforador (salmén — 8), deberd tener en cuenta aquellos vehiculos que,
desde su posicion, toman la primera salida (movimiento 8.1), o la siguiente salida

(movimiento 8.2).

llustracién 87. Organizacién de los aforadores que foman movimientos direccionales por ramal
Fuente: Elaboracién propia

De esta manera fue posible determinar las matrices Origen Destino de la glorieta Alcald Este,
diferenciando todos los posibles movimientos.

La hora punta estimada para la mafiana es de 8:30 a 9:30. En el caso de la tarde, la hora punta
estimada va desde las 13:30 hasta las 14:30. En las siguientes tablas se muestran las matrices
Origen / Destino para estas horas por modo de transporte:
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“» Vehiculos ligeros

173 19
75 12
0 0
240 20
85 2
573 53

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Mafana (8:30 - 9:30)

162 309 52
0 203 26
0 22 0]

176 153 29
74 71 1

412 758 108

715
316
22
618
233
1.904

Tabla 203. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

e
-

Rotonda-:'ﬂlc_‘alé ®)/Agora Cafe,

&
PAPELERIA'BAZAR
MONJIECARMELO
ngeler’ia >

\

llustracién 88. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Vehiculos ligeros. Hora punta de manana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

171 19
74 12
0 0
237 20
84 2
566 53

160 305 51
0 200 26
(0] 22 0]

173 151 29

73 70 1

406 748 107

706
312
22
610
230
1.880

Tabla 204. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 89. Flujos de entrada y salida de glorieta Alcald - Este. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Maiana (8:30 - 9:30)

|_Origen/Destino |

57 2 11 59 0 129
| Pico Limén 1 B 0 0 7 1 14
| PicoLimén2 [NV 0 0 1 0 1
| _A.Mairena BRI 0 32 3 0 56
| Alcald-Zamora (] 0 3 1 0 6
86 2 46 71 1 206
Tabla 206. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
&

PAPELERIA"BAZAR

MON[ECARMELO

Pigelew? ’ y

llustracién 90. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
Vehiculos Pesados. Hora Punta Mainana (13:15 — 14:15)

| Origen/Destino
56 2 11 58 0 127
| Pico Limén 1 B 0 0 7 1 14
| Pico Limén 2 [N 0 0 1 0 1
| _A.Mairena BRI 0 32 3 0 56
| Alcalé-Zamora [P 0 3 1 0 6
85 2 46 70 1 204

Tabla 207. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
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Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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\

llustracién 91. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Maiana (8:30 - 9:30)

D
| A-398 K 1 2 7 0 18
| PicoLimén 1 BNV 0 0 8 2 10
| Pico Limén 2 [N 0 0 4 0 4
| A.Mairena S 0 9 0 0 13
| Alcald-Zamora [ 0 2 7 0 10
13 1 13 26 2 55

Tabla 208. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

PAPELERIA'BAZAR
MONJIECARMELO

Papeleria
&

¥

llustracién 92. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Motocicletas. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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18
10

13
10
55

Tabla 209. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 93. Flujos de enfrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“*  Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Mafana (8:30 - 9:30)

238 22 175
81 12 0
0 0 0
265 20 217

Alcald-Zamora 88 2 79

TOTAL 672 56 471

375
218
27
156
79
855

52
29
0]
29
1
111

862
340
27
687
249
2.165

Tabla 210. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Flujo total. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 94. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Flujo total. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

| Total Vehiculos. Hora Punta Mafiana (13:15-14:15)
| Origen/Destino |

235 22 173 370 51 851

80 12 0 215 29 336

| Pico Limén 2 [N 0 0 27 0 27
262 20 214 154 29 679

87 2 78 78 1 246
664 56 465 844 110 2.139

Tabla 211. Matriz OD Glorieta Alcald - Este. Flujo total. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

PAPELERIA'BAZAR
MONJIECARMELO!

Pigelerx?

N

llustracién 95. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Este. Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Glorieta de acceso a Alcala desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia

En esta glorieta confluye la avenida Santa Lucia y la carretera Sevilla-Mélaga. La hora punta
estimada para la mafiana es de 9:00 a 10:00 horas. En el caso de la tarde, la hora punta que se
ha estimado es desde las 13:15 hasta las 14:15 horas. En las siguientes tablas se muestran las
matrices Origen / Destino para estas horas por modo de transporte:
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“* Vehiculos ligeros

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Mafiana (9:00 - 10:00)
39 41 137 217

Sevilla-Malaga Sur 46 2 82 130
| Santalucia | 182 41 4 227
267 84 223 574

Tabla 212. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Vehiculos ligeros. Hora
punta de marana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

213.

A¥domicilio

)
2)
(")
@
W)
o
(@)

D
=
o
Z
)

o]
Q
o

€ aiggpa

@Y. 2 1
LY o A 217
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; ron;Otora‘Laboral v

 SE-3203

llustracién 96. Flujos de entrada y salida de la glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia.
Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Tarde (13:15 - 14:15)

Sevilla-Malaga Norte 41 43 145 229

Sevilla-Méalaga Sur 49 2 86 137
191 43 5 239

| Santalucia |
____TOTAL | 281 88 236 605
Tabla 214. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Vehiculos ligeros. Hora
punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 97. Flujos de entrada y salida de glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia.
Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Manana (9:00 - 10:00)

1 4 5
4 0 1 5
| Santalucia | 6 2 0
n 6 6 23

Tabla 215. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Vehiculos pesados.
Hora punta de marana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracidn propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Pesados. Hora Punta Tarde (13:15 - 14:15)

1 5 6 12
5 0 1 6
| Santalucia | 7 2 0 9
13 7 7 27

Tabla 216. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Vehiculos pesados.
Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 99. Flujos de entrada y salida de la glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia.
Vehiculos pesados. Hora punta de tarde

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Mafana (9:00 - 10:00)

0 0 1 1
Sevilla-Malaga Sur 0 0 3 3

| Santa Lucia | 8 0 0 8

| TOTAL 8 0 4 12

Tabla 217. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Motocicletas. Hora
punta de mafiana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 100. Flujos de entrada y salida de la glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa
Lucia. Motocicletas. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Motocicletas. Hora Punta Tarde (13:15 - 14:15)

Origen/Destino

0 0 1 1
Sevilla-Mélaga Sur (0] 0 3 3

| Santalucia | 8 0 0 8

8 0 4 12

Tabla 218. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Motocicletas. Hora
punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 101. Flujos de entrada y salida de la glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa
Lucia. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Mafiana (9:00 - 10:00)

40 45 143 228
50 2 86 138
| Santalucia | 196 43 4 243
286 90 233 609

Tabla 219. . Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Flujo total. Hora
punta de mafiana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Gagaje 5-3
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138

llustracién 102. Flujos de entrada y salida de la glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa
Lucia. Flujo total. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Total Vehiculos. Hora Punta Tarde (13:15 - 14:15)

42 48 152 242

Sevilla-Mdalaga Sur 54 2 90 146
| Santalucia | 206 45 5 256
302 95 247 644

Tabla 220. Matriz OD Glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa Lucia. Flujo total. Hora punta
de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 103. Flujos de entrada y salida de la glorieta De acceso a Alcald desde la SE-3203 por la avenida Santa
Lucia. Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Glorieta de la avenida de la Constitucién

llustracién 104. Glorieta de la avenida de la Constitucidn.
Fuente: Elaboracién propia durante realizacién del trabajo de campo

Esta glorieta se encuentra en la avenida de la Constitucién, junto a los bancos Santander y BBVA,
donde confluyen las siguientes vias:

Avenida de la Constitucién
Calle Sanldcar la Mayor
Calle Silos

Calle Atilano de Acevedo
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La estimacién de la hora punta de la mafiana es de 8:45 a 9:45 horas y la de la tarde de 13:30
a 14:30 horas. En las siguientes tablas se muestran las matrices Origen / Destino para estas horas
por modo de transporte:

“* Vehiculos ligeros

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Mafiana (8:45 - 9:45)

Origen/Destino
Sevilla-Malaga Norte 91 90 221 268 670

Sevilla-Malaga Sur 209 44 1 238 492

| Santalucia | 175 149 31 7 362
TOTAL 475 283 253 513 1.524

Tabla 221. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana (7:45 —
8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

G - NN
Lo~ A%, Constitucion
ador'DeaValeria

o »,
z o\ 8

{5t

o
antander "

Bancol

llustracién 105. Flujos de entrada y salida de la glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos ligeros. Hora punta
de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

102 101 300 750
Sevilla-Mélaga Sur 234 49 1 266 550

| Santalucia | 196 167 35 8 406

[ TOTAL | 532 317 283 574  1.706

Tabla 222. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (19:45 —
20:45).

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 106. Flujos de entrada y salida de glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos ligeros. Hora punta de
tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Manana (8:45 - 9:45)

1 1 6 7 15

Sevilla-Malaga Sur 12 0 0 4 16
| Santalucia | 2 6 0 0 8
| TOTAL | 15 7 6 1 39

Tabla 223. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos pesados. Hora punta de mafana (7:45 —
8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

O s ——mAY. Constitucion
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@ .
ESTANCO!INSIT 5(®0

Estanco,

llustracién 107. Flujos de entrada y salida de la glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos pesados. Hora punta
de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Vehiculos Pesados. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

Origen/Destino

1 5 6 12
Sevilla-Mdlaga Sur 5 0 1 6

| Santalucia | 7 2 0 9

13 7 7 27

Tabla 224. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (19:45 —
20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 108. Flujos de entrada y salida de la glorieta De la avenida de la Constitucién. Vehiculos pesados. Hora punta
de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Maiana (8:45 - 9:45)

Origen/Destino

1 2 5 2 10
10 L 0 7 18
| Santalucia | 5 10 1 1 17
______TOTAL___ 16 13 6 10 45

Tabla 225. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Motocicletas. Hora punta de mafana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 109. Flujos de entrada y salida de la glorieta de la Av. de la Constitucidn. Motocicletas. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Origen/Destino
Sevilla-Malaga Norte 1 2

6 2 11
n 1 0 8 20
| Santalucia | 6 " 1 1 19
18 14 7 1 50

Tabla 226. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Motocicletas. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 110. Flujos de entrada y salida de la glorieta de la Av. de la Constitucién. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

bevdaddm  ACALAY

PMUS FUTURA

288

Motocicletas. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 310 de 327



FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :* : *’;
= S
Ayuntamiento de
Alcsi de Guadaira Una manera de hacer Europa UNION EUROPEA

“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Mafana (8:45 - 9:45)

93 93 232 277 695
Sevilla-Méalaga Sur 231 45 1 249 526

| Santalucia | 182 165 32 8 387

506 303 265 534 1.608

Tabla 227. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucién. Flujo total. Hora punta de manana (7:45 — 8:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 111. Flujos de entrada y salida de la glorieta De la avenida de la Constitucién. Flujo total. Hora punta de
manana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Total Vehiculos. Hora Punta Tarde (13:30 - 14:30)

Sevilla-Malaga 104 104 260 310 778
Norte

Sevilla-Mdalaga Sur 258 50 1 278 587
| Santa lucia | 204 185 36 9 434
_____TOTAL |

566 339 297 597 1.799
Tabla 228. Matriz OD Glorieta De la avenida de la Constitucidn. Flujo total. Hora punta de tarde (19:45 — 20:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 112. Flujos de entrada y salida de la glorieta De la avemdc de la Constitucién. Flujo total. Hora punta de tarde

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Glorieta Alcald - Oeste

llustracién 113. Alcald - Oeste.
Fuente: Elaboracidn propia durante realizacién del trabajo de campo

Esta glorieta se encuentra ubicada en el acceso a Alcald desde la A-398 y donde confluyen las

siguientes vias:

/
.0

Calle Castillo de Marchenilla
Calle Alfredo Kraus
Calle Ramén y Caijal

L)

/7
0.0

/
0.0

/7
0.0

Calle Duquesa de Talavera

R/
0.0

Calle Castillo de Espera
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La hora punta estimada para la mafiana es de 8:30 a 9:30. En el caso de la tarde, la hora punta
estimada va desde las 13:30 hasta las 14:30. En las siguientes tablas se muestran las matrices
Origen / Destino para estas horas por modo de transporte:

“* Vehiculos ligeros

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Manana (8:30 - 9:30)

Origen/Destino
| Marchenilla | 0 0 4 22 10
43 0 1 8 48
74 64 0 60 3
0 0 84 0 0
0 0 113 120 0
17 64 202 210 61

Tabla 229. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 114. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
Origen/Destino
| Marchenilla | 0 0 6 32 14

63 0 1 1 70
108 94 0 87 4
0 0 123 0 0
0 0 164 176 0
L TOTAL B ld 94 294 306 88

Tabla 230. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:45 — 14:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 115. Flujos de entrada y salida de glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Maiana (8:30 - 9:30)

0 0 0 0 1

Alfredo Kraus 1 0 0 0 2
Ramén y Cajal 3 3 0 2 0
Acceso Hacia el noroeste 0 0 1 0 0
Duquesa de talavera 0 0 3 1 0
TOTAL 4 3 4 3 3

Tabla 231. Matriz OD Glorieta Alcalé - Oeste. Vehiculos pesados. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 116. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Vehiculos Pesados. Hora Punta Mainana (13:45 — 14:45)
0 0 0 0 1 1
Alfredo Kraus 1 (0] 0 0 3 4
Ramén y Cajal 4 4 0 3 0 11
Acceso Hacia el noroeste 0 0 1 0 0 1
Duquesa de talavera (0] (0] 5 1 0
5 4 6 4 4 23

Tabla 232. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:45 — 14:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 117. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Motocicletas

Céd. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Motocicletas. Hora Punta Maifiana (8:30 - 9:30)

| Marchenilla 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1

4 3 0 1 1 9
0 0 4 0 0 4
0 0 3 7 0 10
4 3 7 8 2 2

Tabla 233. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Motocicletas. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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2 siPaulino SRS ! Jortillas

llustracién 118. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Motocicletas. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Motocicletas. Hora Punta Mafiana (13:45 — 14:45)

0 0 0 0 0

Alfredo Kraus 0 0 0 0 1
Ramén y Cajal 6 4 (0] 1 1
Acceso Hacia el noroeste 0 0 6 0 0
Duquesa de talavera (0] 0 5 10 0]

6 4 11 11 2

Tabla 234. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:45 — 14:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

e vl é . Ay J Tortillas /

llustracién 119. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Manana (8:30 - 9:30)

Origen/Destino

| Marchenilla | 0 0 4 22 1 37
44 0 1 8 51 104
81 70 0 63 4 218
0 0 89 0 0 89
0 0 119 128 0 247
125 70 213 221 66 695

Tabla 235. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Flujo total. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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llustracién 120. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Flujo total. Hora punta de mafana

Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
Origen/Destino

Total Vehiculos. Hora Punta Manana (13:45 — 14:45)

| Marchenilla | 0 0 6 32 15 S
64 0 1 1 74
118 102 0 91 5
0 0 130 0 0
0 0 174 187 0
182 102 3N 321 94

Tabla 236. Matriz OD Glorieta Alcald - Oeste. Flujo total. Hora punta de tarde (13:45 — 14:45).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Tortillas A

llustracién 121. Flujos de entrada y salida de la glorieta Alcald - Oeste. Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Puente del Dragén

llustracién 122. Cruz del Inglés.
Fuente: Elaboracidn propia durante realizacién del trabajo de campo

Para este punto de estudio se ha estimado una hora punta de mafiana desde las 8:30 hasta las
9:30 horas. Respecto a la tarde, se ha estimado una hora punta desde las 13:15 hasta las
14:15 horas. En las siguientes tablas se muestran las matrices Origen / Destino para estas horas
por modo de transporte:

bevdaddm  ACALAY

PMUS FUTURA

296

Cad. Validacion: AW7KAG4GTI9D4QKMN94KXE3FN3 | Verificacion: https://ciudadalcala.sedelectronica.es/

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 318 de 327



FEDER Fondo Europeo de Desarrollo Regional :* : *’;
S
Ayuntamiento de
IEGIR S Gt Una manera de hacer Eu ropa UNION EUROPEA

“* Vehiculos ligeros

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Mafiana (8:30 - 9:30)

| Origen/Destino
0 307 307
| Este | 176 0 176
176 307 483

Tabla 237. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

1! Puente dlel Dragon
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ras;Del

o

llustracién 123. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragén. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

311 311

178 0 178

178 311 489

Tabla 238. Matriz OD Puente del Dragdn. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Puente d|e| Dragon

& Parque del Puen’tl‘ 1/
% del Dragon ‘

sDel

llustracién 124. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragén. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Maiana (8:30 - 9:30)

| Origen/Destino

| Oeste | 8
| Este | 4 0 4
______TOTAL ___ | 4 8 12

Tabla 239. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

( Puente d'el Dragén y/
p— ——-a—.——-’ﬂ"_A-BO33 g A-8033 =T
1 Ve :

D A
& Parque del Puenft,e_“

% del Dragon

sDel

.-

llustracién 125. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragdn. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Origen/Destino
| Oeste |
[ Este | 4 0 4
TOTAL 4 8 12

Tabla 240. Matriz OD Puente del Dragén. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

( ENG dlel Dragén b/
¥ i e A-8033 =
PR _—-ﬂ—-—-—-—-.——Asoaa-":r =t

& Parque del Puentelf
% del Dragon |

B Riberas Del

.

E N

llustracién 126. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragén. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Maiana (8:30 - 9:30)

| Origen/Destino

| Oeste | 12 12
| Este | 5 0 5
. TOTAL _ | 5 12 17

Tabla 241. Matriz OD Puente del Dragén. Motocicletas. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

( Puente del'Dragon l _[
12 i -

e ———— A-8033 " A-8033 3
B —— e — C©

’

& Parque del Puen

4 Y del Dragon {

.

barcamiento .
£

llustracién 127. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragén. Motocicletas. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Motocicletas. Hora Punta Tarde (13:15 - 14:15)

0 13 13
5 (0] 5
5 13 18

Tabla 242. Matriz OD Puente del Dragén. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

5 3
X . J
( Puente d'el Dragon 1 1

—— —_—-——-ﬂ-—ﬂ"—'k-33 g A-8033 =
Ly i A ..!. t g2
! < = o B > .
/ 3 - ‘ —‘

"\

& Parque del Puentejd
4 % dellDragon 1

barcamiento
E

llustracién 128. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragén. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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*“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Mafiana (8:30 - 9:30)

0 327 327

185 0 185

185 327 512

Tabla 243. Matriz OD Puente del Dragén. Flujo total. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

% Parque del Puentej

J del Dragon

B Riberas Del
e

llustracién 129. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragdn. Flujo total. Hora punta de manana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Total Vehiculos. Hora Punta Tarde (13:15 - 14:15)

332 332

187 0 187

187 332 519

Tabla 244. Matriz OD Puente del Dragén. Flujo total. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

& Parque del Puentej

% del Dragon

El!epeﬂf) o

llustracién 130. Flujos de entrada y salida del Puente del Dragén. Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Calle San Francisco

v S —
llustracién 131. Cruz del Inglés.
Fuente: Elaboracién propia durante realizacién del trabajo de campo

Para esta ubicacién objeto de estudio, se ha calculado una hora punta correspondiente al
periodo matinal que va desde las 8:30 hasta las 9:30 horas. En el caso de la tarde, se ha
estimado una hora punta desde las 13:45 hasta las 14:45 horas. En las siguientes tablas se
muestran las matrices Origen / Destino para estas horas por modo de transporte:

** Vehiculos ligeros

Vehiculos Ligeros. Hora Punta Mafiana (8:30 - 9:30)

0 882 882
889 (0] 889
889 882 1.771

Tabla 245. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 132. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Vehiculos ligeros. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Vehiculos Ligeros. Hora Punta Tarde (13:45 - 14:45)

Origen/Destino
N T
I

0 786 786
793 (0] 793

TOTAL 793 786 1.579
Tabla 246. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 133. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Vehiculos ligeros. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Vehiculos Pesados

Vehiculos Pesados. Hora Punta Maiana (8:30 - 9:30)

| Norte |
| ser 15 0 15
L TOTAL | 15 18 33

Tabla 247. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos pesados. Hora punta de mafana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

(0] 18 18

llustracién 134. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Vehiculos pesados. Hora punta de mafiana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Vehiculos Pesados. Hora Punta Tarde (13:45 - 14:45)

Origen/Destino

0 16 16
14 (0] 14
14 16 30

Tabla 248. Matriz OD Calle San Francisco. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 135. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Vehiculos pesados. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Motocicletas

Motocicletas. Hora Punta Maiiana (8:30 - 9:30)

0 48 48

[ Norte |
[ s | 43 0 43
TOTAL 43 48 91

Tabla 249. Matriz OD Calle San Francisco. Motocicletas. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 136. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Motocicletas. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Motocicletas. Hora Punta Tarde (13:45 - 14:45)

Origen/Destino

0 43 43
38 0 38
38 43 81

Tabla 250. Matriz OD Calle San Francisco. Motocicletas. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 137. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Motocicletas. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

“* Flujo Total

Total Vehiculos. Hora Punta Mafiana (8:30 - 9:30)

 Nome | 0 948 a8
s Y 0 47

947 948 1.895
Tabla 251. Matriz OD Calle San Francisco. Flujo total. Hora punta de mafiana (8:30 — 9:30).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 138. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Flujo total. Hora punta de mafana
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo
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Total Vehiculos. Hora Punta Tarde (13:45 - 14:45)

| Notte |
[ Ser

0 845 845
845 0 845

TOTAL 845 845 1.690
Tabla 252. Matriz OD Calle San Francisco. Flujo total. Hora punta de tarde (13:15 — 14:15).
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

llustracién 139. Flujos de entrada y salida de la calle San Francisco. Flujo total. Hora punta de tarde
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

Resumen
En la siguiente tabla se muestra la Intensidad en Hora Punta (IHP) y la Intensidad media Diaria
(IMD) para cada punto de andlisis, considerando que la IMD es equivalente a 8 veces la IHP.

Glorieta de la Cruz del Inglés 2.134 17.072

Glorieta de Conexién entre la avenida de la Constitucién y Mar 1.516 12.128
Mediterréneo

2.165 17.320

644 5.152

1.799 14.392

1.010 8.080

519 4.152

1895 15.160

Tabla 253. IMD e IHP por punto de andlisis
Fuente: Elaboracién propia en base al trabajo de campo

2. Conclusiones

Los maximos flujos vehiculares durante la mafiana se producen entre las 8:30 y las 9:30, mientras
que, por la tarde, los maximos flujos se producen entre la 13:15 y las 15:45.

Los mayores flujos vehiculares se observaron en la Cruz del Inglés y la glorieta Alcald — Este,
donde se superaron los 2.000 vehiculos en hora punta, tanto de mafiana como de tarde.
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